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correspondiente a una Patente de Introduceidén

por dlez afios, para todo el territorio espafiol ,
colonias y proteoctorados, por: UN MOTOR DIESEL
DE PEQUENA POTENCIA, & favor de Don. EMILIO VA=
RELA LOCATELLI, de nacionalidad espeafiola, resie-
dente en M A D R I D, Fuensarral, n® l’fs-

E I T IR IS TE T TR P P T8

El presente invento comprende un motor Die-
sel de pequefia potencia, especialmente apto pare
el accionamiento de mfquinas de trabajo estacio-
narias o méviles de my frecuente uso en la agri-
cultura, explotacionss forestales, etc;

Los motores Diesel en si son mmy conocidos
hace mcho tiempo, asegurdndose un amplio terreno
de aplicaciones téonicas, sobre todo, porgue es
ésta forma de motores, entre todos los demés ter=
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modindmicoa, el que posee el ﬁejor gredo de rendie-
miento térmiéo; Sin embargo, varias razones téonie
oag impidieron el empleo de esta clase de motores
para rendimientos inferiores a 15 CV ; potencia que,
digamos asi, constituyd el limite inferior para el
uso con éxito de 1os motores Diesel y también para
la posibilidad de su fabricacién en aerie;

El presente invento gonsiste pués en un motor
Diesel ocuyo rendimiento es inferior & 15 CV pero
éue, no obstante, reune todas las caracterifstiocas
exigidas en ouanto & sencillez, seguridad en el fun-
cionamiento y gfado de rendimiento; Se consigue és-
to mediante la combinacién de clertas medidas que,
aunque conocidas parcialmente en si, conducen, gra-
cias a 6sta mueva aplicacién de ellas y su completa-
mente meva ordenacién especial, a los resultados
deseados. Para faclilitar lea explicacién, se ad junta
a ésta desoripeidn un disefio del motor, que le re-
presenta en su seccién vertical.

Son propiass de este motor Diesel, de acuerdo con
el mievo invento, sobre todo las siguientes caracte-
ri{sticas en su fellz combinacién:

Se emplea solamente un dnico cilindro vertical
(1,2,), cuyo émbolo (3) es de un didmetro relativa-
mente pequefio, no obstante de una considerable velo-
cidad de aéroximadamante 2,000 revoluciones por mi=-
mto. La refrigeracién de; cilindro (1,2,) se consi-
gue modiante un ventilador axial de refrigeracién
(é') cuya caja (g) estd fundida en una sola pieza
oon el odrter del ciguefial (4). Se compono'de dife~-
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rentes partes elaboradas en parte de metal ligero

¥ en parte de fundiecién gris, encerrando una cami-
sa (6), también de fundioidén gris. La ofmara de
combustién (7) se encuentra en la ‘cabeza del oi-
lindro (8) que, por una parte supletoria, penatra
con relativa profundidad en el c1lindro. Esta par-

te supletoria (9) alberga, ademds de la cémara de
combustidn (7) una perforacidén en forma de tunel
{10), ablerta hacia abajo, es decir hacia el oilin-
dro, a través del oual entra el combustible, in-
yeo‘ﬁado por el chicler de inyeccién (11) montado

en posiocidn horizontal en la pared del cilindro,

a la cémara de oombustidn (7) I. En el centro del ci-
1indro (1) pero descentrada respecto a la odmara de
combustidn (7) se encuentra la vdlvula de escape
(12). De esta manera se forma durante 1la combustién
un torbellino giratorio de gran velocidad, gue arras-
tra o 1n011n9. 6l chorro de combustible inyectado".
Asi, a pesar del difmetro i'eduoido del cilindro, se -
consigne un chorro de combustible blen largo, dando
lugar a une oombustidén rdpide y perfecta. El aire
fresco penstra sl espacio encerrado por la camisa
(6) desde abajo a través de uns apertura (13) tangen-
oial, regulada por el &mbolo (3), dands lugar asi sl
en s{ ya conocldo renéméno del barrido uniforme de la
caja del ciguefial, (4).. En 1la caja del ciguefial (4)
el aire se aspira mediante una 1igerisim'vilvula de
membrana (14)7. El acocionamisento de todos los mecanis-
mos auxiliares y del taqus (12°) de la vélvula de es~
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ocaps (12) se oonsigue mediante un &rbol de levas -
(15) colocado en la directa prolongacién del ci-
guefial (16), recibiendo de &ste su impulso median-

te oonexién de penetracién, (17). Todas las partes
del motor emumeradas hasta shora, ademds de oocupar
mediante esta ordenacién un espacio mmy reducido,

son facilmente manéjablea desde fuera; Al final del
érbol de levas (15) se encuentra también una polea

de correas trapezoidal (18) para accionar el venti-
lador axial de refrigeracién (g‘). La caja del ven=-
tidador (5) fundida directamente con el oérter del
clguefial, es al mismo tiempo también el depésito pa-
ra ol aceite lubrificante (19). De este modo la co-
rriente de aire aspirado para la refrigeracién enfria
a la vez también el aceite gque se encuentra en este -
depésito (19), eih la mecesidad de interponer a dicha
corriente obatdoulo alguno. Para el arranque se em-
plea una manivela, desplazable en direcocidén de su eje
longitudinal. Actuando sobre la manivela y gracilas a
un dispositivo de engranaje el motor gira con altas
revoluciones, Esto es posible, ya que mientras se man-

tiene la presidn ejercida sobre la manivela se supri-

- me la compresidén en el oilindro, asf que la masa de

inercia propia del volante (21) es suficiente para
consegulr la puaeta‘en mercha del motor, haciéndose
supérflua toda masa de inercia suplementaria para
ella, Al ejercer presién sobre la manivela una rue-
de dental de arranque de grandes dimensiones entra
en gontacto con otra mds pequefia (20), al mismo tiem=
po se introduce una varilla ofnioca (22 entre el arbol
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de levas (15) y el taqué (12°) de la vﬁlvulz de es-~
oape (12), De esta manera se impide la compresién en
el cilindro, evitando as{ el retroceso de consecuen-
c¢las tan lamentables. Una bomba especial empuja una
parte del aceite lubrificante desde su depdsito (19)

& los cojinetes (22, 23,) del cérter, haciendo lle-
gar al mismo tlempo aceite lubrificante, a través del
cilindro (2) y la camisa (6) sobre la parte lateral
del émbolo. El motor presenta coitornos cerrados Yy
lisos, sin que sobresalgan tuberias o oondnnoionzs.de
clase alguna;

‘Mediante el empleo del ya mencionado barrido
uniforme, el grado de rendimiento conseguido es plena-
mente satisfactorio. lLa cdmara de combustisn excén-
trioa, con su canal de inyeccién en forms de tunel,
proporciona, a pesar del dildmetro reducido del ciline-
dro una ocombustién de grado elevado. La refrigeracién
por aire reduce considerablemente el peso del motor
haciendo a su vez también mis sencillo su manejo. Mo~
diante la construccién en la forma descrita y la colo-
cacidn adeouada de les diferentes partes del mismo,
se reducen también en sumo grado sus dimensiones. De
esta manera, el motor Diesel en cuestién se hace ex-
traordinariamente apto para el accionamiento de pegque~
fias mdquinas de trabajo; las experiencias de varios afios
de empleo demuestra tamblén que tampoco en 1€ segurl-
dad del funcionamiento se queda atrds de los motores
Dlesel de potencisas olevadaa;

Desorito suficientemente el objeto de ésta pa-

tente, se hace constar que cualquier modificacidn que
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se introduzea, ya sea en su forms, dimensiones, pro=
porciones o calse de material empleado, se considera-
rd como propia de &ste patente, siempre que no altere
su esencialidad oaracteristioa;

N O T A

 Se declaran de novedad en Espafia las siguientes:

1% ,~ Un motor Diesel de pequefia potencis, ca-
racterizado porque 6on§ta de un sistema de un solo
¢ilindro, ocon bohba del cérter del ciguefial, eon
aberturas de admisién accionadas por el émbolo vy
con vélvula de escape accionada medlante taqué, de
tal modo, que el barrido uniforme se verifica en
direccién de abajo hacia arriba;

2‘;- Un motor Diesel de pequefia potensis, que
se caracteriza porque la refrigeracién por aire del
cilindro, compuesto de varias partes, provisto fue-
ra de aletas de refrigeracién y por dentro de cami-
sa, delante del cual se encuentra el ventilador
axial de refrigeracién , cuys caja forma una sola
pleza con el cérter.

3‘;- Un motor Diesel de pequefia potencia, que
se caracteriza porque el ascionamiento de todos los
mecanismos anxiliares y del taqué de la vﬁlvula de

escape mediante un £rbol de levas, colocsdo en 1la
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contimiacidén del eje del ciguefial, y el que lleva en
su fina; la polea para impulsar el ventilador.

48 ,~- Un motor Diesel de pequefila potencia, que
se caracterliza porgue la manivela para el arranque
& mano, la que, cuando ss ejerce presién sobre ella,

conecta un par de ruedas dentales para la transfor=

macién de la rotacién lenta de la misma en revolucio-

nes rdpidas del motor, empujando al mismo tiempo una
varilla cénica sobre el 4rbol de levas, la que eleva
durante la operaciéh de arranque el taquéd de la véle-
vuia de escape, suprimiéndosé asi la oompresién en
el cilindro.

5‘;- Un motor Diesél de pequefia potencia, carac-
terizado porque la cémara de combustién excéntrica
en la cabeza del ¢llindro, con vdlvula de escape cen=
trado respecto al cilindro, en la que el chorro del
combustible inyectado entra en direccién tangencial
mediante un chicler inyector, colosado en posiocién
horizontal en la pared del cilindro, conectado me-
diante un taladro en forms de tunel, ablerto en su
parte iprerior, ocon la cédmara de combustién;

62,~ Un motor Diesel de pequefia potencia, gque
se caracteriza porque en la caja del clguefinl se
sitia una vélvula ligera de membrana pars aspirar
el aire ak cérter.

7!;- Un motor Diesel de pequefia potencia, que
se caracteriza porque el depésito del aceite lubri-
ficante, que & su vesz éﬁnstituwa la caja del ventila-

dor de refrigeracién, de donde y mediante una bomba,
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parte del lubrificante se va hacia los cojinetes del
cdrter, mientras otra parte del lubrificante se va
hacia los cojinetes del odrter, mientras otra parte
del mismo engrasa la camisa del eilindro, a través
del oilindro mismo;

88,« UN MOTOR DIESEL DE PEQUENA POTENCIA.

Todo ello segin se deseribe y reivindica en la
presente memoria qgue oonsta‘dé‘ooho hojas mecanogr=
fladas por una sbla de sus oaras, mumeradss, folie-
deg, y acompafiadas de un plano explicativo a titulo

de e jemplo, .

Medrid, dlez de Marzo de mil noveclentos cin-

cusnta y oinco,
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