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MEMORTIA DESCRIP?PZ2IVA
de una Patente de Invencién a nombre de:
HANS PUTZER, sdbdito alemén, domiciliado
en DUSSELDORF, Leostrasse 76 (Alemania);
por: "PERFECCIONALTIENTOS EN LOS TIROS DE
CADENA CON.TRENC BLOQUEADQR DEL DESCENSO

PROVISIO DE LOSCAM
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tiros de cadena (polipastos y aparatos de traccidn

combinados) con freno de bloqueo del descenso provisg-

to de rosca se realiza el accionemiento moviendo, mediante un

volante o una palanca de trinquete en las dos direccibnes de ro-

tacibn, una parte del freno sobre la rosca del Arbol de acciona~

miento, por

lo cual el freno se abre o se cierra. .

E1l volante para mover la cadens en el accionamiento de los

polipastos,

cubo por la

ye la parte
Por el

v elevacidn

que estéd provisto en su agujero, de rosca y en el
cara frontal, de una superficie de frenado, constitu-
que abre o cierra el freno.

contrario la parte del freno en el aparato de traccidn

combinados presentas una tuerca redonda provista por

la cara frontal de una superficie de frenado y cuyo manto esté

dentado para sccionarse mediemte una palanca de trinquete. Para

tirar de la carga o para elevarla se opiime en grado creciente la
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parte de freno contra la rueda de tringuete fija axilmente sobre
el 4rbol de accionamiento hasta que este 4rbol se arrastra o se
tira de la carza. En el accionamiento del volante para la cadena
o de la nalanca de trinquete esto se realiza en el sentido de las
agujas de un reloj. Para el descenso o para aflojar la carza se
requiere accionar en sentido contrario de rotacién. Aqui se inten=-
ta en el funcionamiento separar la parte del freno de la presifm
de la rueda bloqueadora, pero esto se impide por el tiro de la
carga. Unicamente cuando este tiro de la carga gque produce la
accibén del frenado, ha cesado por depositarse la carga, se puede
abrir el freno sl continuar el accionamiento, esto es, se puede
alejar la parte frenadora de la rueda blogueadora.

Esta separacibn o recorrido de aflojamiento del freno se limif
ta mediante topes en 1la parte frenadora y en el 4rbol de acciona-
miento. De tope en este 4rbol de accionamiento sirve la pieza de
arrastre conocida, una pieza a modo de anilloc, estampada de chapa
de acero con un diente saliente en la periferia y unida con el
drbol. En la parte del freno se encuentra un apéndice que después
de aflojarse el freno, choca contra el diente de la pieza de arras-
tre del 4rbol motor y de este modo arrastra a esta érbol o limita
el recorrido del aflojamiento. Si en esta posicibn del freno se
tira tanto de la cadena de carga que se hace girar al 4rbol de
accionamiento, entonces por efecto de la inercia la parte del ffe-
no se mueve hacia la rueda de bloqueo y de este modo cierra el
freno, 1o que también ocurre cuando el aparato se acciona en el
sentido de laz elevacibn.

Segiin el invento se construye y dispone de tal manera un dis-
positivo fundado en el principio antes descrito y que sirve para
limitar el recorrido de aflojemiento del freno, que de esta manera
ge puede también btirar de la cadena descargada mediante el tiro de

cadena sin tener que zccionar para ello el medio de accionamiente
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(volante para mover la cadena, palanca de tringuete o similares).

Segin el mismo principio pueden ser diversas la construccién
y la disposicién. El dibujo ilustra dos ejemplos de ejecucibn, de
los gue las figuras 1 y 2 presentan como pileza de arrasbtre un per—
no, y las figurés 3 ¥ 4 una pieza modelada con "diente" saliente.

" Segiin las figuras 1 y 2 el perno 1 que se guia en el agujero
transversal del 4rbol de accionamiento 2 y mediante la presidn del
muelle 3 se oprime contra la pared del agujero de la parte frenado-
ra 4, sirve de pieza de arrastre. El apéndice 6 gque forma una pie-
za con el disco de cierre y zuia 5, se une medisnie los btornillos
T con la parte frenadora 4. En la pared del uzujero de la parte
frenadora 4 se prevé una escotadura 8 extendida axilmente y en la
que puede enganchar el diente 9 del pernoc 1.

La plante de la figura 2 ilustra la posicidn del perno 1
respecto a la escotadura 8 y al apéndice 6, estando el freno cerrae-—
do o carzado el tiro de cadena. Para depositar la carga se hace
zirer la parte frenadora 4 con el apéndice 6 en direccibn de la
flecha, mientras se para el irbol de accionamiento 2.

Entonces el diente 9 del perno 1 resbala a lo largo de la
pared liga del agujero de la parte frenadora 4, hasta que engancha
en lo escotedura 8, con lo cual se arrastra el drbol de accionamien:
to 2 0o se unen la parte frenadora 4 y dicho &rbol 2.

La presién del muelle 3 se calcula de modo que por el tiro de
la cadena se mantenga la unidn y esto con el paso shora posible de
la cadena de carge por el polipasto, pero luego se interrumpa auto-
méticamente con objeto de cerrar el freno al momento que la cadena
de carga se tensa fAcilmente antes de la elevacidn de una carga.

8i al acclonemiento del tiro de cadena o polipasto se opone
unea resistencia algo grande en el descenso de la carga 0 en el

aflojsmiento, por ejemplo gracias a que se agarre su ramal no car-—
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gado de la cadena, entonces el diente 9§ resbala de nuevo por fuera
de la escotadura 8 y el perno 1 choca contra el apéndiceVG. De
este modo se limita el recorrido del aflojamiento del freno.

8i la resistencia originada por el agarre de la cedena cesa—
se bruscamente y el ramal de carga de la cadena volviese a cargar-
se, entonces el freno cierra de nuevo automaticaments.

En la ejecucibn segiin las figuras 3 y 4 la pleza de arrastre
10 representa una pleza que abraza al eje de accionamiento 1l y
que estd unida con 81 y en la cual se guia un trinquete saliente
12 mentenido bajo la presibn radial de un muelle.

La figura 4 ilustra entre otras cosas la posicibén de la pie-
za de arrastre 10 con el trinquete saliente 12, la escotadura 13
v el apéndice 14, est:ndo también cerrado el freno. Al aflojarse
el freno por girar la parte frenadora 15 en direccién de la flecha,
el trinquete saliente 12 reshbala a lo largo de la pared del aguje-—
ro de la puarte frenadora 15 hasta que engancha en la escotadura
13 v se afloja el freno.

Como ya se ha indicado con referencia a la forma de ejecucién
segin las figures 1 y 2, caso de que la carga no quedase suspendi-~
da ya en el trozo de carga sino en el rumal descargado, el~tfinque-
te saliente 12 giraria todavia més respecto a la parte frenadora
15 hasta que el apéndice 14 chocase con la pieza de arrastre 10.

Del mismo wodo que segin la forma de ejecucibén de las figuras
ly 2, se volveri a cerrar sutomiticamente el freno al momento

que Se cargue el ramal de la cadena de carga.



JYoma 2§2‘u5ﬁ@

Y

Se reivindica como nuevo y de propia invenciébn:
le~ Perfecciocnamientos en los tiros de cadena con freno
blogqueador del descenso provisto de rosca (polipastos, aparatos

105 de tracecibn y elevacibn combinados o similares) caracterizados
porque para emnbragar O acoplar a la marcha libre de la cadena se
utilize adicionalmente un dispositive de por si{ conocido, forma-
do por una pieza de arrastre y un tope y que sirve para limitar
el receorrido del acoplamiento del freno.

110 2.~ Perfeccionamientos en los tiros de cadena segun lo rei-—

vindicado en el punto 1, caracterizados porgue el perno eléstico

(1) que se guia en un azujero transversal del 4rbol de accionamien-

to, sirve tanto para limitar el recorrido del aflojamiento del

freno como tambiédn para la marcha libre de la cadena.

115 3+— Perfeccionamientos en los tiros de cadena segin lo rei-
vindicado en los puntos 1 y 2, caracterizados porque la pleza de
arragtre presenta eﬁ la forma conocida un diente mantenido bajo
la presién de un nuelle dirigida radialmente.

4 .- Perfeccionamientos en los tiros de cadena segin lo rei-

120 Vvindicado en los puntos 1 a 3, caracterizados porque las partes
destinadas a limitar el recorrido del aflojamiento del freno y a
embrasar la narche libre de la cadena, se dispone en la escotadura
céntrica de la parte frenadora (4).

5.~ Perfeccionamientos en los tirocs de cadena segin lo rei-—

125 vindicado en los juntos 1 a 4, caracterizados porque el disco de
cierre (5) que forma una pieza con el apéndice (6), se gula en el
drbol de accionamiento (2).

6.~ PERFECCIONAMIENTOS EN LOS TIROS DE CADENA CON FRENO BLO-
QUEADOR DEL DESCENSO ¥YROVISTO DE ROSCA.

Tal como se describe y reivindica en la presente Ilemoria
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