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En la s  operaciones de t r a n s fe re n c ia  de cargas con su p e re ic ie  
de apoyo sensib lem ente plana e n tre  dos veh ícu lo s dotados de 
s u p e rf ic ie s  de rodadura adecuadas, debido a que normalmente 
e x is te n  d ife re n c ia s  de c o ta s  e n tre  ambas s u p e r f ic ie s ,  es ne- 

o . c e sa rio  d isponer de elem entos que hagan r a c t ib le  la  reg u lac ió n
de a l tu r a  en v a rio s  puntos de la  s u p e r f ic ie  de rodauura, con e l  
f in  de que a l  menos en la  zona de co n tac to  de ambas s u p e rf ic ie s  
por conde se re a l iz a  la  t r a n s fe re n c ia  de la s  ca rg as , e x is ta  la  
n ecesa ria  n iv e la c ió n . E ste  problema se p re se n ta , frecuen tem ente , 

10. en veh ícu lo s  ta le s  como tra n s p o r ta d o re s , p lataform as e lev ad o ras,
c a rro s  porta  con tenedores, c a rro s  p o r ta p a l le ts ,  e t c . ;  u t i l i z a ­
dos en e l  s e rv ic io  de p i s ta  de a e ro p u e rto s .
Para ob tener e s to s  f in e s  se ha ideado un sistem a de reg u lac ió n  
de a l tu r a  de la  s u p e r f ic ie  de rodadura de ¡éstos v e n ic u io s , de 

15. t a l  manera que dicha re g u la c ió n  puede hacerse  sim ultanea o in ­
dependientem ente en c u a tro  puntos o zonas d i s t i n t a s ,  es d e c ir ,  
pueue acc io n arse  y por ta n to  m o d ifica rse  la  a l tu r a  de un punto 
dejando f i j o s  lo s  o tro s  t r e s ,  dos puntos y dejando f i j o s  los  
o tro s  dos, un punto f i j o  y m odificando la  a l tu r a  de lo s  o tro s  

20¿ t r e s  o b ien  io s  cu a tro  puntos a l  mismo tiem po. Por ta n to  la
s u p e r f ic ie  de tra n s fe re n c ia  puede ocupar c u a lq u ie r  posic ión  en 
e l  espac io  lim itada  por io s  pianos d e fin id o s  por ia  s u p e r f ic ie  
de tra n s fe re n c ia  co rresp o n d ien te  a fa s  co tas  i n f e r io r  y supe­
r i o r  de reg u lac ió n  de cada uno de io s  cu a tro  puntos o zonas con- 

25. sig nad as; é s ta  reg u lac ió n  de n iv e l de la  s u p e r f ic ie  de t r a n s fe -



3

re n c ia  o rodadura pueae n a ce rse  n a s ta  un máximo de iOO mm. con 
re la c ió n  a su co ta  mínima.
De lo  an te rio rm en te  expuesto se deduce que e l  ch as is  sobre e l  
que se apoyan lo s  elementos de rodadura que in teg ran  la  super-

3 . f i c i e  de t ra n s fe re n c ia ,  debe de te n e r  la  e la s t ic id a d  s u f ic ie n te  
para aoso roer la s  deform aciones que se producen cuando, a l  ac ­
tu a r  e l  sistem a de reg u lac ió n  de a l t u r a ,  la  s u p e r f ic ie  de roda­
dura se encuentra s itu ad a  en una cu a lq u ie ra  de la s  posic iones 
in term ed ias e n tre  la  co rresp o n d ien te  a la s  co ta s  in fe r io re s  y 

10. la  co rresp o n d ien te  a la s  co ta s  su p e rio re s  de cada uno de loo
puntos o zonas de reg u lac ió n  de a l t u r a .  Naturalm ente e s ta s  de­
form aciones han de s e r  ad m itidas s in  que se  o r ig is a  ten sio n es  o 
escuerzos p e r ju d ic ia le s  para e l  runcionam iento y /o  la  r e s i s te n ­
c ia  ae é s te  c h a s is .

15. El accionam iento de e s te  sistem a de reg u lac ió n  se re a l iz a  á trav és 
de unos mecanismos que pueden s e r  ta n to  manuales como au tom áti­
cos ,  e x is tie n d o  la  p o s ib il id a d  de que en e s te  ó l t in o  caso sean 
de t ip o  mecánico y /o  h id rá u lic o  y /o  e l é c t r i c o .
Los mecanismos a n te r io re s  pueden c o in c id i r  segdn lo s  casos con 

20. e l  d is p o s i t iv o  de apoyo en e l  su e lo  d e l v e h íc u lo , como por ejem­
plo  en e l caso de t r a t a r s e  de ga to s h id rá u lic o s , lo s  cuales a l  
s e r  accionados levan tan  e l  v eh ícu lo  quedanoo apoyaao é s te  sobre 
dichos g a to s .
En o tra s  ocasiones ios mecanismos de re g u la c ió n  de a l tu r a  con- 

25. s i s te n  en d is p o s it iv o s  a u x i l ia r e s  para e s te  f in ,  actuando de t a l
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manera que pueden v a r ia r  la  p o sic ió n  r e la t iv a  e n tre  la s  ru ec as , 
sobre la s  que se apoya e l  v e h ícu lo  en e l  su e lo , y e l  c h as is  de 
dicho v e h íc u lo . Un caso p a r t i c u la r  de e s te  t ip o  de mecanismos 
a u x i l ia r e s  de reg u lac ió n  lo  tenemos cuando e l  v eh ícu lo  va pro- 

5 , v i s to  de tre n e s  de ruedas p o s te r io re s  en tándem; en e s te  caso 
puede acc io n arse  sim ultáneam ente e l  mecanismo de reg u lac ió n  de 
lo s  dos tre n e s  para le v a n ta r  la  rueda conducida en cada uno de 
dichos t r e n e s .
Para una mejor y más ráp id a  comprensión de lo  expuesto se  adjuntan 

10. unos d ib u jos a t i t u l o  o r ie n ta t iv o  y s in  ningdn sen tid o  lim ita tivo ). 
En la  f ig u ra  1 podemos v e r  una p lataform a elevadora s itu a d a  en 
p o sic ió n  de carga y apoyando en e l  sue lo  a tra v é s  de unos gatos 
h id rá u lic o s  -1 - de lo s  cu a les  en la  f ig u ra  1 so lo  se  ven lo s  dos 
de un lad o . Estos gatos -1 -  poseen sistem as independien tes de 

15. reg u lac ió n  de a l tu r a  para cada uno de e l lo s ,  perm itiendo de es­
ta  manera e l p o s ic io n a r la  s u p e r f ic ie  de tra n s fe re n c ia  *-2- de 
manera adecuada en la s  maniobras de t ra n s fe r e n c ia .  Naturalmen­
t e  todas e s ta s  maniobras de accionam iento de gatos -1 - se  cen­
t r a l i z a n  desae e l  puesto  de conducción - 3 - .

20. Por o tra  p a rte  e l  c h as is  -4 -  posee la  e la s t ic id a d  s u f ic ie n te  
como para absorber la s  deform aciones que se o rig in an  por la s  
d ife re n te s  c a rre ra s  que pueden te n e r  lo s  gatos -1-+
En la  fig u ra  2 se ha d ibujado  un veh ícu lo  tra n sp o rta d o r de c a r­
gas dotado de unos elementos de reg u lac ió n  de a l tu r a  -5 - y -6 -  

25. lo s  cu a les  pueden a c c io n a rse  independientem ente de t a l  manera
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que: lo s  elementos -3 -  regu lan  la  p o sic ió n  r e la t iv a  e n tre  la s  
ruedas d e la n te ra s  -7 -  y e l  c h a s is  -8 -  m ien tras que los elemen­
to s  -6 -  a l  hacer b a sc u la r e l t re n  de ruedas p o s te r io r  -9 -  con­
siguen  también e l  mismo e ie c to ,  puoiendo l le g a r  in c lu so  a ie -  

3 . v a n ta r  la  rueda p o s te r io r  -10- (no m o triz ) por encima de l n iv e l 
de l su e lo .
S ufic ien tem en te  d e sc r i to  e l  in v en to , a s i  como una manera de 
l le v a r lo  a la  p ra c tic a ,  se hace c o n s ta r  de manera expresa que 
acep ta  m odificaciones de d e ta l l e ,  siem pre que é s ta s  no a fe c te n  

10. a su fundamento.
N O T A

En resumen: El MODELO DE UTILIDAD, re c a e rá  sobre  la s  p a r t ic u la ­
rid ades c a r a c te r í s t i c a s  de la s  s ig u ie n te s :

R 2  I  X I  N D I  C A C I  0 N E S
15. 1 .-  Perfeccionam iento;; en e l  sistem a de t ra n s fe re n c ia  de cargas

de c ie r to s  veh ícu lo s e sp e c ia le s  au to prop u lsado s, (ten iend o  dichas 
cargas s u p e n ic ie s  de apoyo sensib lem en te  p la n a s ) , ta le s  como 
tra n sp o rta d o re s  y p ia ta to rm as , u t i l iz a d o s  en e l  s e rv ic io  de 
p&sta de a e ro p u e rto s , con cu a tro  puntos o zonas de apoyo en e l  

20. su e lo  pudiendo s e r  e s to s  puntos o zonas s e n c il lo s  omdobles, ca­
ra c te r iz a d o  porque e l  n iv e l o a l tu r a  de la  s u p e r f ic ie  de t r a n s ­
fe re n c ia  puede re g u ia rse  h a s ta  un máximo de 100 mm. con re la c ió n  
a su co ta  mínima.
2 .-  Perfeccionam iento en e l  s istem a de tra n s fe re n c ia  de cargas 

25. de c ie r to s  veh ícu lo s  e sp e c ia le s  au to p rop u lsado s, segdn la  r e í -



v in d icac ió n  a n te r io r ,  c a ra c te r iz a d o  porque e s ta  p o s ib il id a d  de 
reg u lac ió n  puede hacerse  en c u a tro  puntos o zonas c is tín e o s#  
j . -  Perfeccionam iento en e l  sistem a de t ra n s fe re n c ia  de cargas 
de c ie r to s  veh ícu lo s e sp e c ia le s  au topropu lsados, según la  r e i ­
v in d icac ió n  a n te r io r ,  c a ra c te r iz a a o  porque la  regu lac ión  en a l ­
tu ra  de e s to s  cu a tro  puntos o zonas puede hacerse  sim ultánea o 
independientem ente, es d e c i r ,  puede ac c io n a rse , y por ta n to  mo­
d i f ic a r s e ,  la  a l tu r a  de uno cu a lq u ie ra  de e l lo s ,  dos cu a le sq u ie ­
ra de e l lo s ,  t r e s  cu a lesq u ie ra  de e l lo s  o los cu a tro  s im u ltá ­
neamente, de modo que la  s u p e r f ic ie  de tra n s fe re n c ia  puede ocu­
par cu a lq u ie r  posic ión  en e l  e sp a c io , lim itad a  por io s  pianos 
d e fin id o s  por la  s u p e r f ic ie  de tra n s fe re n c ia  co rresp o n d ien te  
a la s  co tas  i n f e r io r  y su p e r io r  de reg u lac ió n  en cada uno de 
lo s  cu a tro  puntos o zonas consignados#
4 .  -  Perfeccionam iento en e l  sistem a de t ra n s fe re n c ia  de cargas 
de c ie r to s  veh ícu lo s e sp e c ia le s  au to p rop u lsado s, según la s  r e i ­
v in d icac io n es  a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o  porque e l  c h as is  en que 
se apoyan ios elementos de rodadura que definen  la  s u p e r f ic ie  
de tra n s fe re n c ia  adm ite la s  deform aciones e lá s t ic a s  derivadas 
de c u a lq u ie r po sic ió n  en io s  elem entos de re g u la c ió n , s in  que 
se o rig in en  ten s io n es  o esfu erzo s  p e r ju d ic ia le s  para e i  fu n c io ­
namiento d e l sistem a y /o  la  r e s i s te n c ia  d e l mismo#
5 .  -  Perfeccionam iento en e l  sistem a de tra n s fe re n c ia  de cargas 
de c ie r to s  veh ícu lo s e sp e c ia le s  au to p rop u lsado s, según la s  r e i ­
v in d icac io n es  a n te r io r e s ,  c a ra c te r iz a d o  porque e l  accionam iento
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5.

10.

15.

20.

de lo s  mecanismos de re g u la c ió n  s e rá  de o rd in a rio  autom ático 
y es to s  mecanismos de t ip o  mecánico y /o  h id rá u lic o  y /o  e l é c t r i ­
co .
6 .  -  Perfeccionam iento en e l  sistem a de t ra n s te re n c ia  de cargas 
de c ie r to s  veh ícu los e sp e c ia le s  au topropu lsados, según la  r e i ­
v in d icac ió n  a n te r io r ,  c a ra c te r iz a d o  porque e l  mecanismo de ac ­
cionam iento puede s e r  a l  mismo tiempo e l  d is p o s it iv o  r e s i s te n te  
sobre e l  cual e l  veh ícu lo  se apoya en e l  suelo o por e l  c o n tra ­
r io  s e rv ir s e  de mecanismos o d is p o s i t iv o s  mecánicos a u x il ia re s  
para e s te  f i n .
7 .  -  Perfeccionam iento en e l sistem a de tra n s fe re n c ia  de cargas 
de c ie r to s  veh ícu los e sp e c ia le s  au to p rop u lsado s, según la  r e i ­
v in d icac ió n  a n te r io r ,  c a ra c te r iz a d o  porque en e l  caso de que los 
puntos o zonas ae apoyo p o s te r io re s  c o n s is ta n  en tre n e s  de ru e­
das en tándem, puede a c c io n a rse  sim ultáneam ente e l  mecanismo de 
reg u lac ió n  de los dos tre n e s  para le v a n ta r  la  rueda conducida
en cada t r e n .
8 .  -  "PERFECCIONAMIENTO EN EL SISTEMA DE TRANSFERENCIA DE CARGAS 
DE CIERTOS VEHICULOS ESPECIALES AUTOPROPULSADOS".
Todo t a l  y como queda d e s c r i to  y re iv in d ica d o  en la  p resen te  Me­
moria D e sc rip tiv a , que consta  de s i e t e  h o jas  m ecanografiadas 
por una so la  de sus ca ra s  y se  i l u s t r a  con los d ibu jos que a 
la  misma se acompañan.
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