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En Las operaciones de transierencia de cargas con superricie
de apoyo sensiblemente plana entre dos vehficulos dotados de
superiicies de rodadura adecuadas, debido a que normalmente
existen diferencias de cotas entre ambas superiicies, es ne~-

S cesario disponer de elementos que hagan ractible la regulacién
de altura en varios puntos de la superxicie de rodaaura, con el
fin de que al menos en la zona de contacto de ambas superticies
por uonde Se realiza la transrerencia de las cargas, exista la
necesaria nivelacién. Este probiema se presenta, trecuentemente,

10, en vehfcuios tales como transportadores, plataformas elevadé?as,
carros porta contenedores, carros portapallets, etc.; uttiiéaé
dos en el servicio de pista de aeropuertos,

Para obtener estos iines se ha ideado un sistema de regulacién
de altura de la superiicie de rodadura de éstos veniculaé}?de

15. tal manera que dichs regulacién puede nacerse simultangéjofin-
dependientemente en cuatro puntos o zonas distintas, eg,éé?ir,
puede accionarse y por tanto moaificarse la altura de uhvéﬁnto
dejando f£ijos los otros tres, dos puntos y dejando iijos los
otros dos, un punto 1ijo y modificando ia altura de los otros

204 tres o bien Los cuatro puntos al mismo tiempo. Por tanto la
superiicie de transrerencia puede ocupar cualquier posicién en
el espacio iimitada por los pranos derinidos por ia superiicie
de transrerencia correspondiente a ias cotas inferior y supe~
rior de reguiacidn de cada uno de 10s cuatro puntos o zonas con«=

25, signadas; ésta reguiacidn de nivel de la superficie de transfew




rencia o rodadura puede nacerse nasta un mdximo de 100 mm., con
relacién a su cota minima,

De 1o anteriormente expuesto se deduce que el chasis sobre el

que se apoyan los elementos de rodadura que integran la super-

Je ilcie de transrerencia, debe de tener ia elascicidad suficience
para aovsorpver las deiormaciones que se producen cuando, al ac=
tuar el sistema de reguiacién de altura, la super.icie de roda=
dura se encuentra situada en una cualquiera de las posiciones
intermedias entre la correspondiente a las cotas inferiores y

10. la correspondiente a las cotas superiores de caaa uno de ;o;:
puntos o zonas de reguiacién de altura, Naturalmente estéén&e-
iormaciones ian de ser admitidas sin que se origien tensibdes o
es.uerzos perjuaiciaies para el runcionamiento y/o la resisten-
cia ue &ste chasis,

15, El accionamiento de este sistema de regulacién se reali?a5§vtrav§£
de unos mecanismos que pueden ser tanto manuales como aufb@éti-
cos, existiendo la posibilidad de que en este Uitimo ca§6>sean
de tipo mecdnico y/o hidrdulico y/o eléctrico.

Los mecanismos anteriores pueden coincidir segdn los casos con

20. el dispositivo de apoyo en el suelo del vehfculo, como por ejemw
Plo en el caso de tratarse de gatos hidrdulicos, los cusles al
ser accionados levantan el vehfculo quedanao apoyaao éste sobre
dichos gatos,

En otras ocasiones 10s mecanismos de regulacién de altura con~

25, sisten en dispositivos auxiliares para este fin, actuando de tal




mahera que pueden variar la posicifn relativa entre las rucaas,
sobre las que se apoya el vehfculo en el suelo, y el chasis de
dicho vehfIculo. Un caso particular de este tipo de mecanismos
auxiliares de regulacifn lo tenemos cuando el vehfculo va pro-

Se visto de trenes de ruedas posteriores en tandem; en este caso
puede accionarse simulténeamente el mecanismo de regulacién de
los dos trenes para levantar la rueda conducida en cada uno de
dichos trenese
Para una mejor y mis rdpida comprensién de 1o expuesto se qbuntan

10. unos dipbujos a tftulo orientativo y sin ningdn sentido ligltétivd;
En la iigura 1 podemos ver una plataforma elevadora situada en
posicifn de carga y apoyando en el suelo a través de unoéléétos
hidrdulicos =1l= de los cuales en la iigura 1 solo se ven los dos
de un lado, Estos gatos =il= poseen sistemas independieﬁﬁ?? de

15. regulacifén de altura para cada uno de ellos, permitiendﬁgdé es=
ta manera el posicionar la superiicie de transferenciahe%;fde
maﬁera adecuada en las maniobras de transferencia. Natﬁ;aimen-
te todas est&s maniobras de accionamiento de gatos =l= se cen=
tralizan desae el puesto de conduccifn -3=.

20, Por otra parte el chasis -4~ posee la elasticidad suficiente
como para absorber las deformaciones que se originan por las
diferentes carreras que pueden tener los gatos =l=,

En la figura 2 se ha aibujauo un-vehfculo transportaaor de car~
gas dotado de unos elementos de regulacifén de altura =5« y =6=

25, los cuales pueden accionarse inaependientemente de tal manera




ques los elementos =5- regulan La posicién relativa entre las

ruedas delanteras =7= y el chasis =8« mientras que los eiemen-

tos =6= al hacer bascular el tren de ruedas posterior =9« con=

siguen también el mismo eiecto, puaiendo iiegar incluso a le=’
e vantar la rueda posterior =10« (no motriz) por éncima del nivel

del suelo,

Suficientemente descrito el invento, asi como una manera de

lievarlo a la prdctica, se hace constar de manera expresa que

acepta modificaciones de detalie, siempre que éstas no afequn
lo. a su xrundamentos

NOTaA
En resumen: k1 MODELO DE UTILIDAD, recaerd sobre las paréigﬁla-
ridades caracterfsticas de las siguientess

15, l.- Perfeccionamiento!; en el sistems de transierencia dQHEAans
de‘ciertos vehiculos especiales autopropulsados, (teniepdé{dichasi
cargas super.icies de apoyo sensiblemente plianas), talesAc;mo
transportauores y pliatarommas, utitizados en el servicio de
pksta de aeropuertos, con cuatro punto# 0 zonas de apoyo en el

20. sueio pudiendo ser estos puntos o zonas senciilos omdobles, ca-

racterizado porque el nivel o altura de la superiicie de trans=-

ferencia puede regularse hasta un mfximo de LOO mm. con relacidn

‘a su cota minima.
2.~ Perteccionamiento en el sistema de transrerencia de cargas

23.1 de ciertos vehiculos especiales autopropulsados, segin la rei=



10.

15.

204

25,

vindicacign anterior, caracterizado porque esta posibiliidad de
reguiacién puede lLiacerse en cuatro puntos o zonas distintos,
3e= Perreccionamiento en el sistema de transterencia de cargas
de ciertos vehiculos especiales autopropulsados, segin La rei=
vindicacién anterior, caracterizaao porque la regulacién en al=-
tura de estos cuatro puntos 0 zonas puede hacerse simultdnea o
independientemente, es decir, puede accionarse, y por tanto mow
aificarse, La altura de uno cualquiera de elios, dos cualesquie-
ra de elios, tres cualesquiera de ellos o Los cuatro simuité-
neamente, de modo que la superiicie de transrerencia puede ocu=
par cualquier posicién én el espacio, limitada por LOs pianos
deiinidos por la superricie de transierencia correspondiégﬁe

a las ccctas inferior y superior de regulacién en cada uno de
los cuatro puntos o zonas consignadose

4.~ Perfeccionamiento en el sistema de transierencia déjéérgas
dg ciercos vehiculos especiales autopropulsados, segﬁnfléé rei=-
vindicaciones anteriores, caracterizado porque el chasis en que
se apoyan los elementos de rodadura que derinen ia superricie
de transierencia admite las deiormaciones eldsticas derivadas
de cualquier posicién en Los eiementos de reguiacidn, sin que
se originen tensiones o esiuerzos perjudiciates para ei runcio-
namiento del sistema y/o la resistencia del mismos

5.~ Periecccionamiento en el sistema de transferencia de cargas
de ciertos vehfculos especiales autopropulsados, segin las rei~

vindicaciones anteriores, caracterizado porque el accionamiento



de

10.

15.

20.

de los mecanismos de regulacién serd de ordinario automdtico

y estos mecanismos de tipo mecdnico y/o hidrdulico y/o eléctri-
COo.

6.~ Perreccionamiento en el sistema de transterencia de cargas
de ciertos vehiculos especiales autopropulsados, segin lLa rei-
vindicacién anterior, caracterizado porque el mecanismo de ac-
cionamiento puede ser al mismo tiempo el dispositivo resistente
sobre el cual el vehfculo se apoya en el suelo o por el contra-
rio servirse de mecanismos o dispositivos mecénicos auxiliares
para este fine

7.- Perfeccionamiento en el sistema de transferencia de cargas
de ciertos vehfculos especiales autopropulsados, segin lﬁ*fei-
vindicacidén anterior, caracterizado porque en ei caso de que los .
puntos o zonas ae apoyo posterlores consistan en treneébh; rue-
das en tandem, puede‘accionarse simultdneamente el mec;ﬁiémo de
regulacién de los dos trenes para levantar la rueda cqnd;éidas
en cada trene

8.~ "PERFECCIONAMIENTO EN EL SISTEMA DE TRANSFERENCIA DE CARGAS
DE CIERTOS VEHICULOS ESPECIALES AUTOPROPULSADOS" s

Todo tal y como queda descrito y reivindicado en la presente Me=
moria Descriptiva, que consta de siete hojas mecanografiacas

por una sola de sus caras y se ilustra con Los aibujos que a

la misma se acompafian,

Maari 3 a 20 ?g Abril de 1,976,
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