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En la actualidad se utilizan extensamente Los dispositivos de
transmisién nidrostdtica para vehfculos de uso industrial., Co=-
mo se sabe este tipo de transmisién estd basado en el acopla=
miento de una bomba hidrdulica a un motor de velocidad regula- .
ble como puede ser por ejemplo un motor térmico; dicha bomba,

a través de canalizaciones adecuadas, es la que se encarga de
enviar el fluido hidwrdulico a los motores hidrdulicos de trace
cibén, los cuales a su vez comunican el movimiento a las ruedas |
motrices ael vehiculo,

in muchos casos la bomba hidrdulica es de caudal variabple, sien
do los motores nidrdulicos de caudal constante; y como la Velo-?
cicau del venfculo es una funcidn directa del caudal que envfa;
dicha bomba, regulando este caudal tenemos controlada la velo=
cicaa del vehfculo. Ahora bien, en las bombas de caudal varia{

bie, la regulacidn del caudal es doble: por un laao se puede

_regular la cilindrada de la bomba, y por otro se pueden variar

las revoluciones ya que estd acoplada directamente al eje ae
giro del motor témmico, Parece, por tanto, evidente que se
necesitan dos mandos para el acclionamiento de este tipo de
transmisiones; con uno de ellos se regula la cilindrada de la
bomba de caudal variable, y con el otro se regula el nidmero de
revoluciones del motor térmico (y por tanto de la bomba); te=
niéndoce asf una gama muy grande de velocidades para el venl~-
culo, resultante de las distintas combinaciones de posiciones

de cada uno de dichos mandos.
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Son evidentes entonces las ventajas que supone el consegulr un
dispositivo de accionamiento que mediante un solo manao sea capaz
de actuar automiticamente sobre Los dos variables a regular, a
saber: la ciitindraua de 1a bomba hidrdulica de caudal variable
y el nduero de revoiuciones dz la mismae.

Estas ventajas son tanto de tipo econémico como de seguridad y
de facilidad de manejo para el usuario, segin se aeuuce de lo
anteriormente expuesto,

Este nuevo dispositivo de accionamiento estd concebido de tal ma;
nera ¢ue con un mando dnico (peual, palanca, etC.,) se pasa de
motor tdérmico en régimen de ralentf y caudal de bomba nidrgu-
ilca cero a caudal médximo de dicha bomba que corresponde a las
méximas revoiuciones de motor térmico y mdxima ciiindraca de

la bomba.

A continuacidén exponemos en qué consiste este acclonamiento: la
palanca de mando, que coincide con ia palanca o pedal de acele-
racién del motor térmico, se modifica de modo que durante la

primera parte de su recorrido, nunca superior a 302, no acciona

el aceierador del motor térmico, pero sf un microinterruptor

adecuaao, y dispuesto de tal manera que cierra el circuito de
bobina o electroimdii de una electrovilvula, la cual permite el
paso de un flujo nidrddlico de caudal graduabie a un cilindro
nidrdulico de mando que acciona el mando de regulacién de ci-
lindrada de la bomba de caudal variable. Al ser regulable el

caudal nidrdulico que se envia a través de la electrovdlvula,
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y ciendo tijas las aimensiones internas del cilindro de mando,
tenemos de esta rorma regulado el tiempo que tarda en llenarse
dicho cilindro, el cual pasa de su posicidn central de reposo

a cualquiera de sus posiciones extremas correspondientes a mé-
xima cilindrada de lLa bomba caudai variable (en el caso de ser
8sta reversible); & bien desde el extremo de reposo al otro (en
el caso de no ser reversible). Y tenemos as{ regulada la aceie-
racién del vehfculo en razén inversa del tiempo necesario para
pasar el cilindro de mando desde su posicién de reposo a la po-
sicién correspondiente & cilindrada mixima de la bomba de cau=
dal variable,

Una vez‘superada esta primera fase del recorrido del acelerador
del motor térmico, si continua accionéﬁdose, se acelera ya di=-
cho motor térmico, en la forma y manera hébituales en que ésto
puede y suele hzcerse, con lo que se puede incrementar el ndmero i
de revoluciones del motor térmico y por tanto también los cau-
dgies que da la bomba de caudal variable. Por tanto, en fun=
cién de la velocidad de accionamiento del pedal, de la posi=-
cién en que a Lo largo de su recorrido de accionamiento se le
haga detener y de la temporizacién regulada antes indicada, te=
nemos una goama variable de aceteraciones y velocidades, compren=
didas cstas dltimas entre cero y ia méxima velocidad compatible
con las caracteristicas de los distintos componentes que intg-
gran la transmisién.

Asimismo, para irenar hidrostdticamente con este sistema, basta
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con dejar de accionar el mando o pedal del acelerador, el cual
por la accién de un resorte convenientemente dispuesto, vuelve
a su posicién de reposo, dejando de actuar también el microin=
terruptor, desactivdndose La electrovdlvuia de cortocircuito
del cilindro de mando, circuito de cortocircuito en el que se
puede situar un regulador de rlujo,

En el caso de tratarse de bombas nidrdulicas reversibles, el
cilindro de mando na de disponer de lLos elementos necesarios,
resortes, etc., para que su émbolo esté siempre en su posicién
central de reposo, despltazdndose a sus posiciones extremas de"
trabajo sélo en Los casos en que La electrovdlvula le envie el
flujo nidrdulico necesario. Andlogamente en el caso de Dombas
hidrdulicas que no sean reversibles, el cilindro de mando dis=
pondrd de Los elementos precisos para que su émbolo esté siem=
pre en su posicién extrema de reposo, desplazdndose a su posi-
cién de trabajo tnicamente en los casos en que la electrovil=-
vuia le envie el flujo hidréulico necesario,

De esta manera al poder regularse el flujo que cortocircuita

el cilindro de mando, queda reguiado en rorma inversa el tiempo
de paso del mismo de sus posiciones de trabajo a su posicién
central de reposo (en el caso de bombas nidrdulicas reversi=
bies) 6 bien de su posicién de trabajo a su posicién de repo=
so ( en el caso de bombas hidrdulicas no reversibles). Quedando
reguladas asf, y cowo consecuencia, las condiciones de trenaaa

nlurostdtica es decir, las condiciones de aecereracién de la
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transmisién y del vehfcuuio,.

A continuacién y para iiustrar 1o anteriormente expuesto se ad-
junta un esquema hidrduiico de runcionamiento del dispositivo,
En é1 podemos ver un motor térmico -l= que Lleva acopiada una
bomba niarfutica de caudal variable =2-, 1a cual envia ¢l ctlujo
hidrdulico correspondiente a los motores nhidrdulicos de traccidn
=3=, Lambién estdn representados el cilindro de mando =4= que
acciona el mando de regulacién de citindrada de la bomba =2=,

ei reguiavor ~5= de encrada de flujo nidrduiico al cilindro =4-,
la electrovdlvula =6= que permite ei paso de flujo hidrduiico
al cilindro =4=, LOS regulacores =/=- de salida de flujo nidrdu=-
lico del ciiindro =4= y el pedal de aceleracién =3= del motor
térmico,

kn este caso nemos supuesto una pomba nidrdulica de caudal Qa—
riable reversible =2= y es por eiro que el cilindro de mando

4= riene tres posiciones posibles: una posicién central de rce-
pééo v dos posicilunhes extremas de trabajou.

La regu;acién de acereracién del vehicuio en ra primera .ase

de accionamiento del pedai del acelerador, se consigue enton-
ces merced al regurador de rlujo =5-, una vez que mediante el
microincerruptor =9= se iia situado La electrovdlvula =6- en
posicién de enviar el ilujo aidrdulico al ciiindro de wando ~&=»
La iegu.acoli du la frenada hidrostdtica se nace, en este caso,
a través ae Los regulaaores de flujo =7=-, una vez que al dejar

de actuar el microinterruptor, la electrovdlvula =6= se ha si=




tuado en posicién de cortocircuito del cilindro de mando =7=-,
Suficientemente descrito el invento, asi como una manera de
llevarlo a la préctica, se nace constar de manera expresa que
el mismo acepta modificaciones de aetalle, siempre que éstas no
afecten-a su rundamento,
N oI a

En resumen: E1 MODELO DE UTILIDAD, fecaaré sobre las particula~-
ricades caracterfsticas ae las siguientes:

REIVINDICACIONES
1.~ Nuevo dispositivo de accionamiento para transmisién nidrostd=-
tica movida por motor térwmico en vehfculos especiales, caracteri-
zado porque con un mando dnico se pasa de motor térmico a ra=
lentf y caudal de bomba hidrdulice cero a caudal m4ximo corres-
pondiente a las miximas revoluciones del motor y m&xima cilindra=-
de de la bomba de caudal variable.
2.~ luevo dispositivo de accionamiento para transmisién nidrostd=-
tica movida por motor térmico en vehfculos especiales, seglin la
reivindicacién anterior, caracterizado porque la palanca de man= :
do, ¢ue coincide con la palanca o pedal de aceleracién del motor
téfmico, estd modificada de modo que durante la primera parte
de su recorrido, nunca superior a 302, no acciona el acelerador
pero si un microinterruptor adecuauamente dispuesto,
3.= Nuevo dispositivo de accionamiento para trangmisidn hidrosté-v

tica movida por motor térmico en vehfculos especiales, segln la

reivindicacién anterior, caracterizado porque el microinterrup-



5e

25,

tor cierra el circuito de bobina o electroimdn de una electro-
vdlvula adecuada permitiendo el paso de un flujo hidrdulico de
caudal graauable a un cilinaro hidrduiico que acciona el mando
de la bomba de caudal variable.

4.,= Nuevo dispositivo de accionamiento para trensmisién hidrostéd=-
tica moviua por un motor térmico en vehfcuios especiales, segin
la reivindicacidn'anterior, caracterizado porque siendo regula-
ble el caudal nidrdulico que se envia a través de la electrovdl=
vula y siendo rijas las dimensiones internas del cilindro de
mando, resulta de esa rorma regulado el tiempo de lleﬁauo del
ciiindro, que pasa de su posicién central de reposo a cuales=
quiera de sus posiciones éxtremas correspondientes a m&xima ci=
lindrada de La bomba de caudal variable en caso de ser ésta re-
versibtle, o bien desde uno de sus extremos al otro en caso de

no serlo,

5,= Huevo dispositivo de accionamiento para transmisidn hiarosté-
tica movida por motor térmico en vehfculos especiales, segin la
reivindicacién anterior, caracterizado porque resulta regulada

la aceleracién del vehiculo en razén inversa del tiempo necesa=
rio para pasar el cilindro desde su posicién de reposo a la po=
sicidén correspondiente a caudal.o cilindraua méxima de la bomba
de caudal variable.

Oe= Huevo dispositivo de accionamiento para transmisidn hidrosté-%
tica movida por motor térmico en vehfculos especiales, de acuerao

con las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque si
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sigue accilonfndose el mando o peaal del acelerador del motor
térmico y una vez superada la primera parte de su recorrido
indicado en la reivindicacién 22, si se acciona el acelerauor

del motor térmico en la romma y manera habituales en que esto
puede y suele nacerse, se puede incrementar el ndmero de revo-
lucioncs del motor térmico y por tanto también los caudales que
da la bomba de caudal variable; en funcién de 1a velocidad de
accionamiento del pedal, de ia posicidén en que a lo largo de su
recorriao de-accionamiento se le haga detener y de La tempori=
zacidn regulaaa indicaaa en la reivindicacién 42, tenemos una
gama infinitamente variable de aceleraciones y velocidaues,
comprendidas éstas entre 0 y la velocidad mdxima compatible

con las caracterfsticas de Los aistintos conmponentes que integranl
la transmisidne

7+= Nuevo dispositivo de accionamiento para transmisién nidrosté-j
tica movida por motor térmico en vehfculos especiales, de acuerdo
con las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque para
frenar nidrostdticamente con el mismo, basta con dejar de ac=
clonar el mando o peaal del aceleraaor, el cual por la accién

de un resorte convenientemente dispuesto, vuelve a su posicién

de reposo y por el mismo microinterruptor referido en la reivin=
dicacidn 28 se accimné una electrovdivula de cortocircuito del
cilindro de accionamiento; circuito de cortocircuito en el que

se pucde situar un reyulasauor ae Llujo.

8.~ lluevo dispositivo de aceionaiento para transmisién iirdrostd-
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tica movida por motor térmico en vehIculos especiales, de acuerdo
con la reivindicacién 42, caracterizado porque el cilinaro de
accionamiento en el caso de iratarse de bombas hadrdulicas re-
versinles ua de disponer de elewentos necesarios para que su
émboio esté siempre en su posicién central de reposo, despLazdn-
dose a sus posiciones extremas ue trabajo sélo en Los casos en
gue la electrovdivuia indicaaa en La reivindicacién 32, ie en-
vie el rlujo nidrdulico necesaiice

Y.~ Nuevo dispositivo de accionamiento para transmisién nidrosta-
tica movida por motor térmico en vehfculos especiales, de acuerdo
La reivindicacién 42, caracterizado porque el citindro de ac-
cionamiento na de disponer, en el caso de bombas hidrdulicas que
no sean reversivles, de los elementos necesarios para que su ém=-
bolo esté siempre en su posicién extrema de reposo, despiazan=
dose a su posicién de trabajo sélo en los casos en que La elec=
trovdlvula indicada en le reivinuicacién 32 le envie el rlujo
hidrédulico necesario,.

10.~ lucvo dispositivo de accionamiento para transmisidén hidrosta
tica movida por motor térmico en vehfculos especi:les, de acuerdo
con las reivindicaciones 42 y 78, caracterizado porque ekl ca-
so de bombas nidrdulicas reversioles al poder regularse el rlu-
jo wue cortocircuita el cilindro de mando, queda regulado en
rorma inversa el tiempo de paso del mismo de sus posiciones de
trabajo a la posicidn centralde reposo, quedando reguladas tame

bién, y cowo consecuencia, ias condiciones de frenada nidrostd-
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tica, es decir, las condiciones de deceleracidn de la transmi-
sién v del veniculo,

1l.- luevo dispositivo de accionamiento para transmisién nidros =
tdtica movida por motor térmico en vehfculos especiales, de acuer
do con las reivindicaciones 42 y 72, caracterizado porque en el
caso de bomwas hidrduiicas no reversibles, al poder regularse

¢l £lujo que cortocircuita el cilindro de mando, queda reguiado
en rforma inversa el tiempo de paso del wismo de su posicién de
trabajo a su posicién de reposo, quedando reguladas también, y
como consecuencia, las condiciones ue frenada nldrostdtica, es de
cir, las condiciones ue‘deceleracién de ia transmisién y del ve=
hicuio.

lZ.f “"HUEVO DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA TRANSMISIONHIDROS-
TATICA LOVILA PCR MOTOR TERMICCO EN VEHICULOS ESPECIALES".

Todo tal y como queda descrito y reivindicado en la presente
Memoria vescriptica, aue consta de once hojas mecanograriadas

por una sola de sus caras y se ilustra con Los ailbujos que a la

misma se acompafiane.
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