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PATENTE DE INTRODUCCION

MEMORIA DESCRIPTIVA
sobre:
"PERFECCIONAMIENTOS EN ESCARPIAS PARA SOJETAR CARRIIES
EN TRAVIESAS".

Solicitantes: EXECUTORS OF JAMES MILLS LIMITED, ent3?8rad
britanica, domiciliada en: Bredbury Steel
Works, Woodley, near Stockport, County of
Cheshire, Inglaterra.

Este invento se refiere a escarpias para sujetar
cerriles de via férrea a las traviesas y se relaciona con
el tipo de escarpia que comprende un pardo ramas sepaiadas
y dispuestas para introducirse en taladros correspondientes
de la traviesa, y conectadas entre si por una parte de
union que contiene un elemento de ajuste enel carril.

Se conocen ya escarpias de sujecion de carriles,
de la indole mencionada, en las que la escarpia tiene forma
de "U" invertida, de tal modo que la parte de union entes
citada se encuentra enel plano de las ramas de la escarpia
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constitufdas por los brazos de la "U%; la parte de unidn
se prolonga solidariamzente hacia un lado del plano men-
ciommdo para comstitulr una_seccién.de ajuste won el
cerril en forma de prolongacidén o pestafia preparada para
15. ajustarse con el borde adyacente del carril. 7
En la disposicidn haesta shora wnocids, dado
que la parte de ajuste con el carril estd formada como
prolongacidn solicsria de un lade de la mem ionada parte
de unidn, necesarismente tiene una conexidn muy rigida
20 con los extremos superiores de las dos ramas de la escarpia,
de nmodo que ésta mrjeta al carril en poaicién, de un modo L
muy rigido. En resl idad, 1a disposicldn conocida e indi;-
cada es realmente el equivwlente de dos grapas ® rrientes
dispusstas en relacidnm de yuxtaposicidn lateral. |
254 Este ajuste rfgidq entre la escarpia y el
carril es muy inieseable dado que durante la imtroduccidn
de la escarpia, si se hace penetrar una distan:iatiemasiado
grande, se aplica un esfuerzo indebid amente elevado a 1a
cabeza de la misma, nue no es absorbido por la flexidn
%04 del materizl d ¢ la parte superlor de la escarpia, ¥ €s
posible que se presente la fractura de la escarpia junto
a la ocebeza de la misma.
adends, cusndo, como ocurrs en la préctica
despuds de un perfodo de uso, el carril o placa de epoyo
35; gue lo sostiens, se enca;a o] introduce en la superfigie
superior de la trewiesz hasta une proporcidn creciente,
o penetra en 1= sﬁperficiede la verdadera placa de apoyo,
cuando se usa, la sscarpia no sujeta ya el carrilde nodk
seguro, dadoc que en razén de a1 n‘aturaleza relativan_lente

404 ineléstica, cualquier ligero movimlento del carril ocon

P TR




45.

50.

55

60.

65.

70,

" 220368

respecto a la traviesa es suficiente para dar lugar al
aflojamiento del gjuste @on enterioridad tenso entre la
escarpia y el carril, obtenido al introducir la escarpia
inicialmente.
Asimismo, durante el smplec, bajo el efecto
del trafico éue circula, el carril tiende a oscilar en
un plano vertical de moda que 1nmedigtamente delante ¥y
detrds de cada rueda dd vehfculo, lasrgscarpias_estén ‘
sometidas a una fuerza ascendente d erivada de la tenden-
cia del carril a desplazarse hacia arriba oon respecto a
su eapoyo, & causa del movimiento de oscilacidn antes
citado. _ ‘ 7
 Cuendo 1ls escarpia se ajusta rigidemente con
el carril, o©mno en laroonstruocién hasta shora ccnacida,
la fuerza ascendente gplicada a la gscarpiaiﬁel modo
indicedo, puede aflojar ésta con respecto a la traviesa.
| Si lss escarpias de acuerdo ®n la ®© nstruccisn
conogida se aflojan con regpegto a la_trawiesa, esrpqsible
apretarlas como al principio iqtroduciindolas de nuevo en
la treviesa, pero estes operaciones de introduccidén dan
pronto por resultado el deterioro de las propiedades de
sujeeidn o de ajuste de las escarpias, que la traviesa
posce, tanto & 8ate es completamente de madera,lgomo_si
estd constitufda por homigén con un tajo de madera u
otro material fibroso en cada uﬁo de los talesdros de
recepcidén de las ramas de la escarpia.
Este invento tiene por objeto proporcionar una
construccidn nueva o perfeccionzda que trata de vencer los
inconvenientss antes menciqnados de las escarpias ocon

anterioridad conocidss vy de la fndole imiicade, ¥ @Que
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ademés, permita incidentalmente que la e secarpie pueda
construirse de modo sencillo y enconémico. '

» Teniendo presente este objeto,.una escarpia,
de acusrdo con este invento se ceracte:iza por la par-
ticularidad de que sus ramas ester constitufdas por
extremos opuestos de un pedazo o seccidn de berra meti;
lice eldstica; la parte media de df cha barra metélica
elfstica proporciona una parte de ajuste con el carril
dispue sta cmpletamente & un lado de un plano due con~
tiene el eje central o longitudingl de las dos ramas de
le eécarpia, y unida al extremc superior de cada rama
por una gseceidn eldstica de conexidn comtitufde por un
pedazo de dicha barra que se prolonga transversalmente
al mencionado planc cue contiene los ejes de las dos
ramas.

Con referencia a los di bujos:

Ia figura 1, es una vigta en perspectiva
de parte de un carril ée vfa férrea, d ¢ la placa de
@oyas y de la traviesa de maders, ¥y r epresenta, una forma
de sscarpla de sujecidén del earril, con este invento aco-
plado. _

La figura 2, es una vista en plenta de la
escarple representada en la rigura le

La figura 3, es un alzado de frente de la
escarpla. |

Le figura 4, es un corte por la lfnea 4-4-
de lg figura 2.

la figura 5, es un corte de la escarpia por
la l{nea 5-5 de la figura 2.

la figure 6, es una viste en planta de la
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escarpia de la figura 1; con una modificacion.

La figura 7, es un corte por la linea 7-7 de
la figura e.

La figura s, es una plantado otra forma mo-
dificada de escarpia con este invento acoplado.

La figura 9, es un alzado de frente de Ila
escarpia representada en la figura s.

La figura lo, es un corte por la linea 10-10
de la figura o.

La figura 11, es una vista en planta de otra
modificacion.

La figura 12, es un corte por la linea 12-12
de la figura 11.

La figura 13, es una vista en perspectiva
analoga a la figura 1, pero representa otra forma de
escarpia con este invento acoplado.

Las figuras 14, 15y 16, son vistas en planta
que representan tres modificaciones.

La figura 17, es el alzado de frente de la
escarpia representada en la figura le.

La figura 18, es una vista secundaria, segun
la linea 18-18 de la figura 17.

En la figura 1, se representa un conjunto de
sujecion deL carril que comprende un carril de via forre.a
1, con patin, una placa de apoyo 2 y una traviesa de
madera 3* todo ello fuertemente sujeto por medio de una
escarpia de acuerdo con este invento, indicada en general
con la referencia 9 en esta figura.

Como se observa también en las figuras 2 a b)
de los dibujos, la escarpia 9 consiste en dos cabezas 5*
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cede una de ellas de forma endloga a la de la cabeza
de una escarpia corriente, y cada una de ellas formada
con una rame solidaria «lgmte 6, con preferencia de
gseceidn transversal rectangular; cada rama tiene una
cara T, biselada o con preferencia ourvada, que se pro-
longa practicamente a lo largo de su mitad inferior.
Como se indica en las figuras 1 y 3, las ramas estén
achaflanadas © blseladas en las superfiecies exterilores
-opuestas, en direcclones contrarias, y las ramas_S y
las cabsezas 5 estan solidariemente oonectadas entre sf{

por una parte de unidn que comprende un par de brazos

9B, unidos solidariamente a las cabezas 5 de la escarpla,

¥y que se pralongan trangversalmente son respecto a la
rema 6; los brazos 9B estan solidarismente unidos entre
s{ por una parte 9a de ajuste cn el carril, que se
ajusta en una pestafia corregpondiente del carril de la
via férrea, como se indica en la figurs 1. .
1os brazos 9B esté& provistosde partes

de caras inferiores 9C biseladas en direcciones opuestas
nacla el interior y hacia arriba, Que se prolongan préc-
ticamente desde las partes de comxidn 9D, curvadas ha-
cla abajq, hasta la parte ga de ajuste con el carril,
de modo que la parte achaflanade 9C ests preparada para
ajustarse con la cara superior de la base del carril
adyacentera los bordes delgados exteriores 9% de la parte
terminal 9B. 1a care inferior de la parte 94 de ajuste
con el carrll tlene un contacto de superficie plana con
le pestafia o patfn del carril., |

Se observara también que cuand la escarpia

se introduce en posicién de sujeoién completa, como se
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representa ea las figuras 1 y 4, les cabezas 5 quedan
por encima de la parte exterior de la pestafia de lg base
o patf{n del carril y que, por medio de las partes 9D
solidarias de conexidn, curvadas o dobladas hacia abajo,
que comu.nicara'. una presi5n elastica a la parte 94 Qes-
vfada de sjuste con el carril, que cn los brazos 9B
eJjercerd una presidn constante sobre la pestafia del ca-
rril, para s jetar dste de mod segurc, por este medio,
a la placa de spoy 2 y permitir ¢ n embarge, ligeros
movimientos del elemento sujeto, una vez sometide a
cargas intermitentemente eplicadas. 7

Se observara también que las cabezas ensan-
chadas 5 se prolongm ligeramente mds alld de los lados

de la seccidn transversal de las ramas 6 de la escarpia.

. Esta construccién, no solo pw porcions una cabeza apre-

ciable por encima de las ramas 6 de la escarpia, sino

que ademas facilita colocaciones claramente visibles de

las rames de la escarpla, para dirigiry gufar los golpes

de macho directamente sobre las ramas de J.a escarpla.
Las ramas 6 de la escarpia se construyen rec-
tas, como se indica en lasfiguras 3 y 4, pero a} penetrar
én la traviesa, las superficies curvadas y achaflanadas
7 hacen que las ramas de la escarpla se desvfen ligera-
mente una hacia otré, sigulendo la trayectoria de menor
resistencia, como se indica,d e mod exagerado, en la

figure 3, por 1f{neas de trazo y punto, agarrotando gsf

con fuerza la parte de la trawiesa sltuada entre las ramas.

‘Las mitades inferiores de las mmas 6 de la

escarpia, pueden disponerse también enforma de cara cur-

veda 7, situada transversalmente &l eje longitudinal de
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la parte 9A de ajuste con al carril, para haoer de este
modo Que las medias partes inferiores se doblen trans-
versalmente con respecto a la parte 9A de ajuste con el
carril,

195. En esta disposicion, la parte de ajuste con
el carril, osea, la parte que se designa por 9A en el
dibujo, se dispone completamente a un lado de un plano
que contiene el eje central de las dosramas de la es-
carpia y se une a los extremos superiores de las dos

200. ramas por una parte elastica de comxion, a saber, las
partes 9B que se prolongan transversalmente al plano
citado, de moch que la escarpia estd hien preparada,
una vez completamente introducida en la traviesa, para
ajustarse con la pestaiia del carril de modo especial-

205. mente elastico.

En la modificacion representada en las figu-
ras 6y 7, la escarpia estd constituida por Tasramas 6,
y las cabezas ensanchadas 5 tienen prolongaciones soli-
darias, paralelas 15 de seccion transversal rectangular.

210. Se observara que las prolongaciones 15 estan torcidas o
dobladas en sentidos contrarios para pmporcionar el
ajuste de las aristas 15A con la base del carril, y que
la parte central curvada 10A tiene una superficie plana
de contacto con la parte superior de la base del carril.

215, La modificacion de este invento, represen-
tado en las figuras 8 a 10, muestra otro tipo de escarpia
elastica, constituida por las ramas 5 cada una de las
cuales tiene una cara curvada 7. y la parte solidaria
12 de ajuste con el carril, de anchura practicamente

220. igual a la de las ramas 6, se deforma en la mayor parte
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de su seccion media 0, en otros términos, se desplaza
lateralmente como ae indica en 12A para permitir el
ajuste con la base del carril de su cara inferior 128,
angularmente dispuesta. Se prefiere también desplazar o
desviar la parte 12A hacia abajo en un plano vertical,
como se indica en las figuras 9 y 10. Resulta, pues,
evidente, sin dificultad, que la construccion de escar-
pia representada en las figuras 8 a 10, proporciona
elasticidad en las dos direcciones, lateral y vertical,
y que la seccion media de la parte 12 de ajuste oon el
carril tiene una seccion transversal practicamente en
forma de trapecio.

En la modificacion de la escarpia de este
invento, representado en las figuras 11y 12, la escar-
pia elastica esta constituida por las ramas 6, cada una
de las cuales tiene una cara exterior curvada hacia el
interior y en direccion descendente, en la parte media
inferior de las ramas 6, analogamente a las representadas
en la figura 9, que terminan en la punta biselada 8. Los
extremos superiores de las ramas de la escarpia se pro-
longan por encima de la parte superior del borde exterior
de la pestaia o patin 13 del carril, y estan solidaria-
mente conectados por la parte de union 14 provista de
una cara inferior biselada 14Ay que, preferiblemente,
es de una anchura practicamente igual a la de las ramas
de la escarpia.

En las figuras 11y 12, se observara que la
parte 14B de ajuste con el carril estd lateralmente des-
plazada con respecto al pisco que contiene los ejes de
las ramas 6 de la escarpia y esta ademds excéntricamente
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desplazada con relacidén a estos ejes. Laparte 14B de
ajuste con el carril estd preparada, en un extremo,
con una parte solidariapm longedfla hacia arriba que
forma ouerpo con la mencionade parte de unidn que se
prolonga hacia arriba en forma de eurva 14C para unirse
solidariamente e 14B con una de las ramas de la escar;
pia, ¥ la unidn 1ntegral 14D, con preferencla, es de
seccidn transversal disminufda para pernitir la elas~
ticldad desecada entre la parte l4des aJuste con el ca-
rril y las escarpias 6. El otro extremo de la parte 14B
de ajuste con el carril se prolonga para formar una
unidn solidaria 14F de seccidn transversal ligeramente
digminufda, en combinacidn con la parte superior de la
otrzs rams de la escarpia. _

A causa de la deformacidn excéntrica de la
rarte 14B de ajuste con el carril, enecsta construceion
especial, las dos escarpias de cada placa ds apoyo esta;_
ran digpuestas de modo contrario una con respecto{a otra,
para de este modo resistir los mqvimientos relativamente
opuestos entre el carril y las escarpias._Los extremos
de la parte de conexidn 14, por estar curvados y ser de
seccidn transversal disminufda, proporcionsn le resisten-
cla deseada, asl como secciones mds débiles que, en el
ceso de que en la escarpie se ajuste una rueda desearri-
lgda, pueden fracturarse y destrozarse, paras salvar as{
el carril de la destruccin. Estas caracteristicas de
elasticidad, sirven también para resistir el desplazamien=
tode la escarpia de un ajuste tenso con el carril, dado
que la mencionada elasticidad pennitarla acomodacidn de

la esoarpia a cualquier movimientoc longitudina ligero del
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carril, esto es, en cuanto la parte de la espiga pue se
ajusta en el carril se coloca en ajuste perfecto con la
pestafia del carril, la elasticidad de la parte de ajuste
con el carril no solo tenderd a mantener contacto con la
pestafia o patin del carril incluso en el caso de ligeros
movimientos relativos entre el carril y la escarpia, sino
que dioha elasticidad tendera también a oponerse al movi-
miento longitudinal del carril con respecto a la placa
de apoyo.

En la modificacién representada en la figura
13, la escarpia esta oonstituila por las ramas 6, y una
parte solidaria 17 de conexién, de la misma seccién trans-
versal que las ramas 6. Esta parte de conexion 17 esta
constituida por la parte 17A de ajuste con el carril,
dispuesta paralela si canil 1, y por partes transversales
17B extremas y solidarias, unidas integralmente con las
partes 178 curvadas y dispue stas en los extremos superio-
res de las ramas 6. Este tipo de escarpia eléastica, pro-
porciona un contacto de superficie plana en la cara infe-
rior de las partes 17A y 17B de la escarpia, y estas
partes estan preparadas para ajustarse en la cara angular-
mente dispuesta de la pestafia de la base o patan del carril.

Las modificaciones de la escarpia de este

invento, representadas en las figuras 14 y 15 incorporan
una construcciéon andaloga a la que se representa en la
figura 6, exoepto que en la escarpia para”arril represen-
tada en la figura 14, la parte I8 de aquella que se aj usta
con la pestafia del carril tiene forma arqueada, y la escar-
pia para carril representada ei la figural5 tiene la parte

19, que se ajusta en la pestafia del carril dispuesta en
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forma de V. En estos dos tipos, las partes 18 y 19 de la

escarpia tienen un contacto de superficie plana cn la
base del carril. 4

o La escarpla representads en las figuras 16 a
18, se construye de una barra metdlica de seccidn trans-
versal uniforme y estd comstitufda por las ramas puntiagu-
das 6 solldariamente conectadas por la parte de escarpla
de forma curvada e invertida, indicada por la referencila
20. Se observard que los extremos 20A de esta parte 20
de conexidn se prolongesn hacia el interior y luego en
direccidn descendente hasta comstituir um parte media
20B curvada en direccidén contraria diriglda hacia el ex-
terior e invertida, dgue tiene una cara arqueada 20C en
contacto con la pestafia del carril., En una escarpla para
carril de este tipo, ss obtiene una elasticidad relativa-
mente grende en las partes 20 de gren tamafio, curvadas
de conexidn de la escarpla. - , -

Entre otras caracteristicas_de este lnvent ‘

que r esultsm ya mds tdoilmente evidentes, figura la s xten-
sidn de practicamente todo el cuerpo de la parts de ajuste
con el carril por encima de la parte superior de la cara
angular de la base del carr 1, en una distancia gpreciable
més alld del lado marginal de la base del carril, para
proporclonar un contacto angularmente‘dispue sto con dicha
base. Las mrtes terminales de la seccidn de ajuste con
el carril gue formsn cuerpo con las ramas 6, tienen con
prefersncia forma curva, para proporcionar la elasticidad
deseada entre las partes supe riores de las ramas 6 y la
parte de ajuste con el earril, con 1o cud la parte de

ajuste con el carril estd prdacticamente en contacto cons-
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tante con la base del carril a causa de la presién de
resorte que obra sobre la parte de ajuste con el carril
cuando las ramas 6 se introducen forzadamente ai su sitio.
Otra caracteristica importante de este invento, ee encuen-
tra en el suministro de una escarpia para cari6é 1l dotada
de un contacto de linea o de superficie, o de ambos, con
la pestafia del carril.

Ademadas, en cada una de las construcciones
anteriores, la escarpia es de construccién unitaria y se
obtiene de un solo pedazo de barra metalica, cuyos extre-
mos optBstos forman las ramas 6 de la escarpia, y la partas
media de la barra metaJdlLica, elastica, constituye la parte
de conexién que une solidariamente las desramas de la
escarpia; esta parte de conexiéon comprende ademéas la parte
de ajuste con el carril y sirve para conectarla elastica
y solidariamente a los extremos superiores de las dos
ramas de la escarpia, de modo que esta posea las caracte-
risticas de ajuste elastico con el carril que antes se
mencionaba.

Asimismo, dado que la escarpia esta provista
de un par de ramas separadas y solidariamente conectadas,
se adapta necesariamente, por naturaleza, a oponerse a
girar alrededor de un eje vertical enrelaciéon con la
traviesa, al estar sometida a la bien conocida tendencia
del oarril a arrastrarse longitudinalmente en relacién
con la traviesa, y a la influencia del trafico encircu-
lacion.

- NOTA -
Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, asi como la manera de realizarlo en la practica,
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debe hacerse constar que los perfeccionamientos mterior-
mente indicados, son susceptibles de modificaciones de
detalle, en cuanto no alteren su principio fundamental,
siendo lo que constituye la esencia del referido invento
y por lo que se solicita Patente de Introduccién por 10
aflos en Espafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN ESCARPIAS PARA
SUJETAR CARRILES EN TRAVIESAS"; caracterizandose por lo
siguiente:

1* - Perfeccionamientos en escarpias para
sujetar carriles en traviesas, caracterizados por com-
prender un par de ramas separadas y preparadas para in-
troducirse en taladros correspondientes de la traviesa y
conectadas solidariamente entre si por una parte de unidn
que comprende una parte de ajuste con el carril, y porque
las ramas de la escarpia estadn constituidas por extremos
opuestos de un pedazo de barra metélica elastica, cuya
parte media proporciona una parte de ajuste con el oarill,
dispuesta totalmente a un lado de un plano que contiene
el eje central de las dos ramas de la escarpia, y unida
al extremo superior de cada rama por una parte elastica
de conexi6n constituida por una parte de la barra y que se
prolonga transversalmente al plano que contiene los ejes
de las dos ramas.

2* - Perfeccionamientos, segun lo especifi-
cado en la reivindicacion 1, caracterizados porque la parte
de ajuste con el carril y las partes de unién asociadas
estan constituidas por una porciéon en forma de "U" o "V",
cuyo veértice estd preparado para ajustarse con la pestafa
o patin del carril.

33 - Perfeccionamientos, segun lo especifi-
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cado en la reivindicacidon 1 o 2, caracterizados porque
las dos partes elasticas de union, transversalmente pro-
longadas, son de forma arqueada y con el plano del arco
dispuesto transversal el plano que contiene el eje de la
escarpia, de modo que cada una de estas partes arqueadas,
en posiciones situadas entre sus extremos, estm fuera de
ajuste c&n el carril cuando la escarpia esta debidamente
colocada.

4 - Perfeccionamientos, segn lo especifi-
cado en la reivindicacion 3# caracterizados porque las
partes arqueadas estan desplazadas en direccion de sepa-
rarse del carril, junto a su union con los extremos supe-
riores de las ramas de la escarpia.

5* - Perfeccionamientos, segin lo especifi-
cado encualquiera de las reivindicaciones anteriores,
caracterizados por la diaposicion de cabezas de choque o
golpeo junto a la conexion de cada rama con la parte de
union citada.

6* - Perfeccionamientos, segun lo especifi-
cado en cualquiera de las reivindicaciones anteriores,
caracterizados porque las partes de union entre La parte
de ajuste con el carril y las ramas de la escarpia sonde
una longitud tm corta que por una parte permiten que las
ramas de la escarpia, oon la parte de ajuste con el varril,
se introduzcan sin deteriorar ni tropezar la cabeza del
carril, y por otra parte, mantienen las espigas en una
posicién tal con respecto a la pestafia adyacente del carril,
gue conservan a este en la posicién adecuada para la entrevia

- Perfeccionamientos, segun lo especificado

en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracte-
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rizados porque la parte de ajuste con el carril esta
inclinada con respecto al plano que aontiene el eje de
las dos ramas de la escarpia*

8e - Perfeccionamientos, segn lo especifi-
cado en cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, carac-
terizados porque la parte de ajuste con el carril esta
conectada a las dosramas de la escarpia por partes de
union que se prolongan transvarsalmente a la longitud
del carril en ambos lados transversales de la parte de
ajuste con el carril, para el objeto especificado*

9* - Perfeccionamientos en esoarpias para
sujetar carriles en traviesas; tal y como queda substan-
cialmente descrito en la presente Memoria y representado
en los dibujos que se acompafan.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas, escri-
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