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HEKORIA DESCRIPTIYVA

£l invento se refiere, conforme su enunciado
indice & unos perfeccionemientos en los motores de
combustidn interna medisnte los cusles, se crea un

nuevo tipo de motor que proporcions sefialadas ven-

ta jas tanto en el drden prdctico como en el econd-
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mico sobre los motores de este t{po conocidos
wasta el presente,

Esencislmente todo motor de combustidn in-
terna estd constituido por odmsras o recintos
destinados & contener el gas y cuyo vélimen va-
riable estd regulado por un mecanismo, Cuando
un recfnto queda herméticamente cerrado conte-
niendo gas, se requiere un trabajo exterior pa-
ra disminuir el volumen del recfntc comprimien~
do el gas slojado y proporcionando un trabajo
positivo cuando se gumente el voldmen del re-
cfnto por la expansién del gas. Ias presiones
en el intervalo de expansién superan & las co-
rrespondiente de compresidn por el aumento de
temperatura originando por la combustidn (bruse
ca o paulatina) del carburaﬁte, con lo cual el
trabajo positivo del ssgundo intervalo supera
al negativo del primero y ls diferencia es tra-
bajo dtil. |

Durante los cfclos de compresidn, combus-
t1dn y expansidn se pierden muchas calorfas que
son lanzadas sl exterioi por el tubo de escape,
¥ otrag due son absorbidas por el sistema de re-
frigeracidn y naturalmente esta pérdida de calo-
r{as a4 lugar 8 que el rendimiento del motor

seg bajo,
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Uno de los fines de este invento es el de
introducir ciertos perfeccionamientos en los
motores que se indican merced & cuyos perfeccio-
namientos resulta.posiﬁle obtener un mejor apro=-
vechamiento de las calorfes de le combustién
obteniendo masyor rendimiento que en los motores
conocidos; Estos perfeccionamientos aseguran
igualmente extrsordinario ahorro de combustible.

Entre los propdsitos del actual invento fi-
guran:

Introducir ciertos perfeccionamientos en
los motores de combustidn interns & f£in de me-
Jorar sus condiciones de trabajo, elevando su ren
dimliento; logrer este mayor rendimiento ain em-
pleando menor cantidad de combustible del que nqg;

malmente requieren los motores sctuales; lograr

estos benef{cios mediante el empleo de un cula-
t{n complementaric que se alcje y encaja, por
medios adecuados, sobre 18 propie culatas del mo-
tor, cuyo culat{n se encuentra enfrentado con el :
oilfndro; dotar a dicho culati{n de une cdmara
complementarie en la que es alojada una poreidn
de aire comprimido; preveer en dicho culatf{n la
disposicidn de im inyector de combustible, que
impulsa el combustible en formea de torbellino

o turbulencia; preveer la posibilidad de que en
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el momento en que se ha obtenido una mezela car—;
burante de gas-aire se produzea 18 ignicidn de
dicha mezcla proyocando su expansién‘que simul-
téneamente es trgnemitide & la odmars de com-
presidn que se forme en 12 coheza del pistén
determinando el brusco desplazamiento de éste; %
dotar & la cdmars complementaris de una vdlvula
que en ocolaboracidn con un 4rbol de leves u

otro mecanismo adecuado determina el momento de
apertura y cierre de diche cdmars complemente-
rig; preveer ls formacidn de dicha cdmara de

combustidn en ls propia culata; crear mediante

los perfecclonamientos que se preconizan un
nuevo tfpo de motor, mejorado en las caracte-
risticas de proyecto y de montaje con el que se
obtiene un ahorro de combustible del Jrden del
60% aproximédamente con un mayor rendimiento
potencial; constituir un motor de las caracte-
r{sticas y para los fines que se indican en el
cusl Se ha previsto un:sistems de refrigeracidn
por rediacidn de aleta, Este detalle ofrece gran |
importancia, pués asegurs la duracidn de los ma-
teriales al no soportar elevedas temperstursass
que los dilstan y deformen, En resumen el in-
vento, segin se indica, aporta unos perfeceiona~
nientos en los motores de combustidn interna

basados en el mayor aprovechamiento ds las ca~
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lorf{as producidse por la combustion (del $raen
de 50 a 605 nds que en los motores actuales).,

Otros objetos y detalles relacicnados con

105 beneficios y lakconomfa que el invento propor-

ciona se iran poniendo de manifiesto en el trans-
curse de esta memoria.

Antes de proseguir ests desoripoién, se hace
constar que los datos expuestos sirven Unicamen-
te como base pgra proporcionar un ejemplo de la
jdea del invento al hacer referencia & un caso
de ejecucién, sin embargo es evidente que durante

1a reslizacidn prdctice de este invento podrdn

introducirse todas aguellas variaciones de detalle

que las circunstancias y la préctica pudieran
sconsejar, Siempre y cuando due con las variantes

que se introduzcan no se altere, cambié o modifi-

que la esencialidad del objeto descrito, por con-
oisuiente, esta descripeidn, deberd ser conside-
rada desde un punto de vista ilustrativoe mds bidn
que desde un punto de vista restrictivo,

Tntre los beneficios mds importantes de oste
nuevo motor figuran:

Un rendimiento superior al de cualqulsr mo-
tor actual en igualdad de cili{ndrada; menor con-
gsumo de combustible ¥y supresién del sistema de

refrigeracién por agua; lograr una perfecta lu-
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brificaeidn y asegurar la mayor duracidn del Iu-
brificante por no ser preciso someberlo 8 ele-
vadas temperaturas,

Bajo el punto de vista econdmico, proporcio-i
na ademds de lo citado anteriormente, ls muy
importante caracter{stica de permit{r la febri-
cacidn de este t{po de motor a part{r de mate-
riales no especiales, por cuanto que no han de
ser sometidos 8 elevadas temperaturss.

De conformidad con un conjunto del invento,
se considerd como conveniente constituir la cé-
mara de combustidn medisnte uncs pequeflos culs-
tines que poséen una cdmara reducide, cuyos cula-

tines se relscionsn mecdnicamente con la culata
general, Bstos culetines quedan enfrentedos,

. 4
conforme antes se 1ndicé, con la camars que nor-

malmente formen los cilfndros, comuniocdndose am-

bas cdmarss entre sf{ con la interposicidn de una

védlvuls de obturscidn, de actuacidn intermitente,
De acuerdo con otro conjunto del invento,

se estimd como conveniente aplicar sobre dicha

cdmara de combustidn, un dispositivo inyector

que con pausas prefijadss y coincidiendo con los

efeclos correspondientes de trabajo del motor

inyecten el combustidble, mezoldndolc con el aire

previamente comprimido, que dicha cdmara coh-
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O0tro detalle importante que el invento pre-
vée es 1la disposicidn de un inyector pars combus-
tible que aprovechando el propio trabajo del eje
motor y & través de uns disposicidn mecdnica ade-
cuads accions una bombé can la gue es impulsado
el combustible para ser inyectado en la cémars
complementaria que cada culatin posée. rste es~
pecial sisteme de alimentacidn de carburante es
de le mayor importencia por cuanto que se pres-
cinde por completo del empleo de carburadores,

El combustible inyectédo al penetrar en lsg
cdmers complementaria toma contacto con el vés-
tago y/o paredes de la cémara de combustidn va-

porizendose instantdnesmente y mezclandose inti-

mamente con la masa de aira;

Una mejor idea de los perfeccionamientos a
que el invento hace referencie la proporciong la
deseripeidn slguiente, &l ser considerada junto
con lsS 18ninas de dibujos que & esta memoria se
acompafimmen la que se representan, tan solo por
via de ejémplo, los conjuntos preferidos de ig
idea del invento,

Zn estos plancs, se emplean marces dec refe-
rencias semejantes para indicar las distintas

pleras y partes representadas las cuales aparecen
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referenciadas en las distintas figurass con la
misma numeracidn,

Ia figura 1% es una vista en elevacidn con
seccidn por un plano vertical, de un culatfn di-
seflado de scuerdo con el invento;

Is figura 28, es una vista en elevacidn, con
seccidn por un planc verticel de un fragmento
del motor al que se ha dotado del sistema de cu-
letines gue aqui se preconiza;

Ia figura 32 es una vista lateral con seceidn
vertieal y cortes convencionales del mismo conjun~
to representsdo en la figura 28 ;

Reciendo referencia a la 1dmina de dibujos
indicada, se hace la acleracidn de que mediante

el ném, -1- se sefinla el culetin, propiemente di-

“cho, el cual, por su parte superior ~-2- presents

una depresidn anular y por la inferior cuenta con
un ensanchamiento -3~ psara después estrecharse
nuevemente y crear al sector -4- que sirve para
el encaje con la culate del motor., Este sector
-4~ tiene producida una rosea -5- si bidn este
sistema de acoplamiento puede ser varisble sin
due ello aféete en nada & ls esencialidad del
invento;

En el interior de dicho culetfn existe

V4
una csmarea -6~ que es atravesads verticalmente
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por ¢l vdstszo -7- de accionamiento y guia pera
la védlvula -11- que descansa en log asientog in-
olinados -10- dlispuestos en las comunicacidn de
embas cdmaras,

Ios numeros -8- -y -9- representan respscti-
camente la bujfe de encendido y disposibtivo in-
yeetor,

Ia vdivula -11-, es solidaria de un espd-
rrago -7~ que se proyecta verticelmente en sen-
tigo de elevacidn atravesando la totalidad del
culat{n -1- 7 vara el correcto ajuste de dicho
vdstago con la comunicacidn de> culatin se le
ha dotado de unos alojamientos en los que Son
recibidog los earos de expansién ~12- que dese-
rrollan uns presién axial en todas las paredes
del conducto sobre las que trabaja asegurando
la estenqueidad nscesaria en la cdmara com-
plementaria -6-, EL propio vastago -7- atraviesa
por completo el culatin -1- j sobresale de éste
en unsa porcién en la due se encuentrs ensar-
tado un casauillo ~13- que limita el grado de
apertura de lg vdlvulg -11~, Fara este trabajo
cuenta con la colaboracidn de un!taqué" o tope
~-16~ ensartado en dichro vistago -7~ con la in-
terposicidn entre dicho casquillo y taqué de

.7 . . .
un muedle de expansion -14- que ejerce presidn
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permanente entre los puntos -2« y -16- determi-
nando el cierre de la vélvula ~-11-, E1 conjunto
formado por el muelle -14- y taqué -~16~ se en-
cuentra retenido en correcta posicidn de traba-
jo, merced al aro eldstico ~15= montado‘en el
extremo superior del vdstago -7-, Este mismo
conjunto, puade ser observado en la fig., 2% en

le que se repvresenta organizado spbre el blo-

que =17~ provisto de sletas refrigerantes -18~ go~
bre ocuyo bloque se ha montado la culata -19-

y consecuentemente sobre éste los culatines -1-,
-2l-, =228~ y -23=, estando provista dichas cula-

ta iguelmente de aletas -20- para su refrigeracidn.

I8gicemente se comprende que con los nd-
meros =24=-,-25-, -26-,-27- sebefinlan los pistones
que con su cabeze -28- forman la cémars -29- des-
de la que, & través de la lumbrera -30-, evacuan
los gases resultantes de la combustién;

El nimero -31- sefiala un 4rbol de levas que
recibs movimiento del eje motor & travds del
equfpo de engranajes helicoidales -32- y -53~,
cuyo drbol cuenta con unas excéntricas o levas
~54=, =3b5=, =36-, ~37- que determinen 1lés momen-
tos de apertura y cierre de las vdlvulas -1l1- de
conformidad con los c¢fclos de trabajo provistos

en el motor,
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El funclonamiento de este nuevo motor es
el siguiente:
Primer tiempo,.,- Al separarse el pistdn de

la posicién de punto muerto superior, produce

un vacfo en el interior dei cilfndro y deter-
mina una succidn de aire qué llena éste, junta-
ménte con la cémara complementaria ~-6=-, E1l con-
ducto de admisidn, practicamente queda abierto
heste que el pistén alcanza su punto muerto
inferior,

En este primer tiempo la vdlvula ~1l- de
la cdmars complementaria -6~ se encuentra sbier-
ta.

Segundo tiempo,.- (EL pistdn estd en su pun-
to muerto bajo), Im vdlvule de admisidn estd

cerrada y el pistdn el volver & su posicidn
primitiva comprime ol gire almacenado en el

interior del ecilfndro. Pero el recorrido del
pistén se divide en dos fases; en la primera

la vdlvule -11- de la cédmaras adicional -6~ Se

halla abierta hasta que el pistdn efectds un
recorrido prefijado; Ia segunda fase se efectia
cuando el pistdn rebassa un punto determinado de
su recorrido, en cuyo momento la vdlvula -1l1-
determina el cierre de la cdmars -6-, con el

objeto de que la presidn de aire que hay en di-
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cha edmara no exceda del Lifite tolerable pars
obtener una buena combustidn, pero en el eilin-

dro la compresidn del aire llegaré 2l méximo
en el momento en que el pistdn aleanza el 1{mi-

te de su oarrera quedando por lo tanto el aire
comprimido en la cdmaras de compresidn que for-
me el pistdn. 7

Una vez cerrada la vélvula‘~ll- de la cd-
mare adicional o de combustidn, la bomba in-
yectora suministrard la cantidad de combusti-
ble necesaris psras que sé verifique 1la conbus-
tidn, aue serd provocada por la chispa de la
bujfe -8-.

cuando el pistdn esté en su punto muerto
superior. En este instante tedrico se provoce
la inflemacidn de los gases comprimidos en la
cdmara de combustidn -6-.

Tercer tiempo.- El pistdn que se encuen-
tra en su punto muerto superior, recibe el enE
puje resultante de la combustign de los gases
de la cdmera de combustidn -6~ mds el empuje
del aire comprimido que absorbid el calor de
12 combustidn y que por lo tanto sumentd su vo-
ldmen.

En el momento en jue el pistdn estd en su

punto muerto superior existe por lo tanto uns
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mezcla carburante en la cémara de combustidn
-6~ ¥y una gran presidn de aire en la cdmars de
compresidn -20-, en este momento tedrico salta
la chispe en la buj{a -8~ produciendo la explo-
sidn y combustidn de la mezcle en la cémara de
combustidn -6- y propagdndose instantdnecamente
2 la cdmara de compresién ~-29- por haberse gbier-
to la vdivule -11- en la cual, el aire compri-
mido aumenta su temperatura y su volumen insta-
tdneamente efectudndose la carrera motriz,

Cuerto tiempo.- Cuesndo el pistdn alcanza
su punto muerto inferior la vdlwula de escape
esfa abierta, as{ como la vdlvula -11- de le
cémara de combustidn ~-6-,

El pistén durante su nuevo recorrido hacia
el punto muerto alto expulsa del cilfindro -24-
y de la cfmara de cowbustidn, -6-,los gases re-
sidusles de la conbustidn, y al llegar de nuevo
& su punto muerto superior te’ricamente la vdl-

vula de escape Se esncuentrs cerrads,

H ¢ T A

Se¢ deeclaran como de novedad y propiedad en

Baparia el contenido de las siguientes:
15 &

REIVINDICACIONZES

12 ,~ Perfeccionamientos en los motores de
combustidn interna, caracterizadcs por el hecho

de dotar &l motor de una cdmara de combustidn
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y otra de compresién por ceds cilindro, ambes
reciprocamente comunicadas y variable, a volun-
tad, las diferencias de presidn entre dicras cd-
maras,

28 - Perfeccionanientos en los motores de
combustidn interns segén los cuales 1la cdnmara de
combustidn adicional a que se hzoe referencia
en la nota 1% va alojada bidn en la culata
del motor, o en un culat{n superpuesto a ¢sta,
en cuys ce&mara se introduce una fraceidn de aire
aspirado y comprimido por el pistdn o émbolo
durante la 1% fase del ciclo de compresidn,

38 ,~ Perfeccionamientos en los motores de
conbustidn interna de acuerdo con los cuales se
constituye una cémara adicional en la que se alo-
j& una fraccidn del aire aégpirado y comprimido
segin nota 28, caracterizandoss ademss por ls dis-
posicidn, sobre dicha cdmera, de un inyector que
produce la alimentacidn del combustible directa-
mente impulsado yor un elemento de bombeo con
supresidn absolute del carburador.

4",~ Perfeccionamientos en los motores de
combustidn interna segﬁn nota 1% caracterizados
por la disposicidn de una vdlvuls complementaria
(independientenente de les de admisidn y escape

en los motores de cuatro tiempos y de las lumbre-

[ ———
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ras en los de dos tienpos) que debtermina los momentos
de apertura y cierre entrec les cdmarag de compresién
y combustidn reciprocamente comunicadss,

5% ,~ Perfeccionamientos en los motores de com-
bustidn interns, caracterizados poriue la cémara
de combustidn se encuentre totalmente atravesads por
el véstago gufe de iz vdlvula correspondiente Sobhr
cuyo vistago, sensiblemente calentado, se proyecta
12 inysccidn turbulente de combustible para acele-
rar su gasificacidn y asegurar su mezcla {ntina con
la fraccidn de aire comprimido slojado en la cdmara
de combustidn,

62 ,~ Perfeccionamientos en los motores de oot~
bustidn intorna, caracterizados porjue la vilvuila
de las notos 4% y 5%, se encuentra gobernada por un
mecanismo integrado por un casguillo eunsartado en el
espérrage gu{a de la propia vdlvula v un tope aque
actua sobre dicho camsguillo, con la interposicién
de un muelle dc expansidn cuyo mecanismo determina
lags fases de cierre y apertura entre las correspon-
dientes cdmaras de combustidn y compresidn, que
quedan comunicadas al vencer, mecanicamenté la re~
sistencia de dicho muelle,

7% .~ »FERFECCIONAIIENTOS EN I0S LOTORES DP COL-
BUSTIOCI INTERNA»,

Todo elo tal y como se describe y reivindica en
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lo memoria due antecede que consta de DIEQISEIS
hojas escritas & maguina por une sola cara y di-
bujos que la ilustran,

Madrid, 25 de TFebrero de 1,955

E. GONZALEZ vacas
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