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E x isten  c ie r to s  veh ícu lo s in d u s tr ia le s  d estinad os a l  tra n sp o r te  
y t ra n s fe re n c ia  de cargas con s u p e rf ic ie s  de apoyo re la tivam en­
te  p la n a s , y d estinad os a lo s  s e rv ic io s  de p i s ta  en ae ro p u erto s , 
como pueden s e r  po r ejemplo p la taform as elevadoras o tra n sp o r­
ta d o re s , lo s  cu ales  poseen una s u p e rf ic ie  de rodadura s itu a d a  
a una a l tu r a  muy b a ja  re sp ec to  a l  sue lo , la  cual además suele  
e s ta r  norm alizada, para e s te  t ip o  de v eh ícu lo s , en 508 mm#
A es to s  vehícu los tam bién se le s  exige e l  que tengan la  p o s i­
b i l id a d  de re g u la r  e l n iv e l de su s u p e r f ic ie  de rodadura en 
v a rio s  puntos o zonas d i s t i n to s ,  b ien  sea en la s  ruedas o b ien  
sea en gatos h id rá u lic o s ;  perm itiendo , como m ín im o,.-ia .regu la- 
c ión  independien te  en lo s  dos apoyos d e la n te ro s , ten iéndose  a s í  
o sc ila c io n e s  o g iro s  a lre d e d o r de un e je  lo n g itu d in a l,(s o b re  
gatos y /o  ru e d a s ) . De e s ta  manera se puede consegu ir gue, en

t *la s  maniobras de t r a n s fe re n c ia  de cargas e n tre  dos v é h ícu lo s ,
, 0 9  c

o  3  °sus s u p e rf ic ie s  de rodadura queden perfectam ente  enrasadas#
Por o tra  p a r te  a e s to s  v eh ícu lo s se le s  exige una o p e ra t iv i-  
dad grande y por c o n s ig u ie n te  deben de te n e r  un rad io  de g iro  
lo más pequeño po sib le#
De lo expuesto se deduce que e l in tro d u c ir  c u a lq u ie r  t ip o  de 
suspensión conveaional, h id rá u lic a ,  neum ática, b a l l e s t a s ,  ba­
r r a s  de to rs ió n , e t c . ,  r e s u l ta  sumamente d if ic u l to s o  debido 
fundamentalmente a la  f a l t a  de espacio d isp o n ib le , y por o tra  
p a r te  la  reg u lac ió n  ex ig id a  en v a rio s  puntos o zonas d is t in to s  
de l c h a s is , c r e a r ía  en é l una s e r ie  de ten sio n es  in d ese ab le s .
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De o tro  lado , e l  c o lo ca r una suspensión convencional c re a r ía  
problemas en cuanto a que é s ta  ce d e ría  por e fec to  de la s  cargas 
y por tan to  e l  n iv e l de la  s u p e r f ic ie  de rodadura s e r ía  d i s t i n ­
to  según que e l  veh ícu lo  e s tu v ie ra  cargado o no.
Todo e s to ,  unido además a que la  ve locidad  de tra n s la c ió n  de 
es to s  veh ícu los es sumamente pequeña y que lo s  pavimentos por 
los  que ruedan son muy p lan o s , es lo  que ha inducido a pensar 
en un t ip o  de c h as is  que es capaz de so p o rta r deformaciones 
e lá s t ic a s  de c i e r ta  co n s id e rac ió n , de manera que perm ite  la  
elim inación  t o t a l  o p a r c ia l ,  según lo s  caso s, de lo á .an ted ich o s  
elementos de suspensión .

.

Las v e n ta ja s  que re s u l ta n  de la  adopción de e s te  ch as is  son 
tan to  de tip o  económico, a l  e lim in a rse  elementos de suspensión, 
como de s im p lif ic a c ió n  de d iseñ o , fa c i l id a d  de m antenim iento, 
dism inución de a v e r ía s ,  e t c . ,
Estos c h a s is , u t i l i z a b le s  ta n to  para  veh ícu los autopropulsados 
como remolcados* e s tá n  c o n s ti tu id o s  por una s e r ie  de la rg u ero s  
lo n g itu d in a le s  y trav esañ os de t a l  forma concebidos y d ispues­
to s  que su e la s t ic id a d  t ra n s v e rs a l  a l ,re v ira m ie n to  es muy e le ­
vada, de manera que apoyando e l  c h a s is  sobre t r e s  zonas s i tu a ­
das en un mismo plano y co in c id e n te s  con t r e s  cu a lesq u ie ra  de 
la s  cu a tro  áreas de co n tac to  con e l  su e lo , y actuando sobre la  
c u a rta  zona r e s ta n te  e l peso co rrespo nd ien te  de l c h a s is , e s ta  
zona puede quedar h a s ta  200 mm. por debajo d e l plano d efin ido  
por la s  o tra s  t r e s  zonas in d ic ad a s , siendo la s  ten s io n es  o r ig i -25
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nadas en e l ch as is  lo  su fic ien tem en te  pequeñas como para  que 
quede garan tizado  e l m antenim iento de su r e s is te n c ia  e s tru c ­
t u r a l .  Estas zonas 6 á reas de co n tac to  d e l veh ícu lo  con e l 
suelo  pueden s e r  la s  co rresp o n d ien tes  a ruedas sim ples, ruedas 

5. en tándem, ruedas gemelas s im p les, ruedas gemales en tándem,
e t c . ,o  también la s  zonas de apoyo da lo s  gatos o c i l in d ro s  h i ­
d rá u lic o s . De e s ta  manera se pueden abso rber deform aciones 
d e l te rren o  re la tiv am en te  im portan tes s in  que ninguno de los 
puntos de apoyo p ie rd a  e l  co n tac to  con e l  su e lo .

10. Además, todos lo s  so p o rtes  de ruedas sobre los  que puede
apoyar dicho ch á s is  e s tá n  unidos a á l  d irec tam en te  m ediante

. * °- t

rodam ientos adecuados, pero s in  in te rv en c ió n  de elementos de 
suspensión como p o drían  s e r  am ortiguadores, b a rra s  de to rs ió n  
e t c . ,  No o b s ta n te , la s  ruedas pueden i r  también d isp u esta s  

15. en sistem as de tre n e s  de ruedas b ascu lan te s  (ayudadas ó no por
re s o r te s )  teniendo la  p o s ib il id a d  de p iv o ta r  e s to s  tye&es a l ­
rededor de e jes  de g iro  f i ja d o s  ríg idam ente a l  c h a s is .
De lo  expuesto se deduce que:
a) Las ruedas, a l  ro dar sobre  pavimentos re la tiv am en te  p lan os,

20 . permanecen siempre en co n tac to  con dicho pavim ento, debido a
e s te  diseño e lá s t ic o  d e l c h a s is .
b) Cuando e l ch as is  e s tá  apoyado en e l  pavimento a tra v é s  de 
gatos h id rá u lic o s , adm ite e l  accionam iento y posicionado in ­
dependien te de cada gato ó c i l in d ro  h id rá u lic o  den tro  de los

25. l ím ite s  a que se ha hecho re fe re n c ia  an te rio rm en te .



c) Las deform aciones en e l  c h a s is  e s tán  p re v is ta s  de forma que 
se m antienen dentro  de l ím ite s  adecuados en orden a g a ra n tiz a r  
la  r e s is te n c ia  y r ig id e z  e s t ru c tu ra l  de l c h a s is ,  y de manera 
que no se  produzcan in te r fe re n c ia s  con e l  re s to  de los elemen­
to s  componentes d e l veh ícu lo  y que no se p e rju d ic a  su uso y 
funcionam iento .
Se ad ju n tan  a co n tinuac ión  unos d ib u jos a t í t u l o  o r ie n ta t iv o  y 
s in  ningún sen tid o  l im i ta t iv o .
En la  f ig u ra  1 se ha rep resen tad o  un veh ícu lo  p ro v is to  de un 
conjunto de ruedas s in  suspensión , d e la n te ra s  - 1- y g ra se ra s  
- 2- ,  de la s  c u a le s  so lo  se ven la s  co rresp o n d ien te s  a l  l a t e r a l

* O *derecho y se ha considerado e l  caso de que la  rueda d e la n te ra  
derecha - 1- ,  debido a la s  ir re g u la r id a d e s  d e l te r re n o , se en-

** 6  3  C 3

cu en tre  s itu a d a  en un plano in f e r io r  a l  re s to  de la s  ruedas* ** * t "d e l v e h íc u lo . Se ha rep resen tado  en tonces, en lín ea$  de t r a ­
zos la  s i tu a c ió n  en que queda e l c h a s is  -3 -  a l,de ío rtáq hse , y  
es p recisam ente e s to  últim o lo  que hace que todas la s  ruedas 
permanezcan en co n tac to  con e l  te r re n o .
Análogamente en la  f ig u ra  2 se  ha rep resen tado  un veh ícu lo  e l 
cual se encuentra apoyado en e l  suelo  a tra ^ á s  de unos gatos 
h id rá u lic o s  - 4 - .  Suponiendo que uno de lo s  gatos -4 - -en  e s te  
caso e l  d e lan te ro  izq u ie rd o - e s tá  apoyando sobre una zona de 
te rre n o  s itu a d a  a un n iv e l in f e r io r  a lo s  co rrespo nd ien tes de 
lo s  o tro s  g a to s , e l  c h a s is  -5 -  se deforma según la s  l ín e a s  de 
t ra z o s , de manera que perm ite  a todos lo s  gatos -4 -  e s ta r  en
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co n tac to  con e l  te r re n o . Un e fec to  análogo se te n d r ía  s i  en 
un te r re n o  completamente plano se  accionan independientem ente 
lo s  gatos -4 - de manera que tengan re c o rr id o s  d i s t i n to s .
En la  f ig u ra  3 se ap re c ia  un d e ta l l e  de la  rueda -1 - c o rre s -

3. po nd ien te  a la  f ig u ra  1. Dicha rueda -1" ca rece  po r completo
de suspensión y en e l l a  se  puede v e r  e l  e j e  - 6-  f i j o  a l  ch as is  
-3 -  y lo s  rodam ientos -7 - sobre lo s  que g ir a  e s ta  rueda - 1 - .
En la  f ig u ra  4 observamos o tro  d e ta l l e  de la  f ig u ra  1 re fe re n ­
t e  a la  su jed ió n  en la s  ruedas - 2-  a l  c h a s is  - 3 - .  gn^qste caso 

10. se  t r a t a  de un t r e n ,  de dos ruedas en tándem, bascu3jan¡se. Es­
t e  t re n  de ruedas - 2-  puede p iv o ta r  a lred ed o r de un e je  - 8-

.  *unido ríg idam ente a l  c h a s is  - 3 - ;  e l  p ivotam iento  es'áyudado en 
e s te  ejemplo por un re s o r te  -9 -  en orden a co n seg u ir una mejores?*'?
ad ap tac ió n  de la s  ruedas - 2-  a l  te r re n o . , .

15. S ufic ien tem en te  d e s c r i to  e l in v en to , a s i  como una manera de"*!i
l le v a r lo  a la  p r á c t ic a ,  se  hace c o n s ta r  de manera expresa que 
acep ta  m odificaciones de d e ta l l e ,  siem pre que é s ta s  no a fe c te n  
a su fundamento.

N O T A
20. En resumen: El MODELO DE UTILIDAD, re cae rá  sobre  la s  p a r t ic u la ­

rid ad es  c a r a c te r í s t i c a s  de la s  s ig u ie n te s :  
R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .-  Chasis para  v eh ícu lo s  e sp e c ia le s  s in  suspensión  y deforma- 
b le  e lá s tic am en te , u t i l iz a d o  ta n to  para  veh ícu los remolcados 

25. como au topropulsados, c a ra c te r iz a d o  porqué e s tá  formado por una
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s e r ie  de la rg u e ro s  lo n g itu d in a le s  y travesaños de t a l  forma 
concebidos y d isp u esto s  que su  e la s t ic id a d  tra n s v e rs a l  a l  re -  
v iram ien to  sea muy elevada de forma que apoyando e l  ch as is  so­
b re  t r e s  zonas s itu a d a s  en un mismo plano y co in c id e n tes  con 

5. t r e s  cu a le sq u ie ra  de la s  c u a tro  á rea s  de co n tac to  con e l  su e lo ,
y actuando sobre la  cu a rta  zona re s ta n te  e l peso co rrespondien­
te  d e l c h a s is , e s ta  zona puede quedar h a sta  200 mm. por debajo 
del plano defin ido  por la s  o t r a s  t r e s  zonas ind icadas siendo 
la s  ten s io n es  o rig in ad as  en e l  ch as is  p rác ticam en te  % n sign ifi-

3 * * A
10. c a n te s .

2 .  -  C hasis para veh ícu lo s  e sp e c ia le s  s in  suspensión y,deform a-o * ** e  *  3b le  e lá s tic a m e n te , c a ra c te r iz a d o  porque la s  á rea s  de co n tac to  
d e fin id a s  en la  re iv in d ic a c ió n  la  pueden s e r  la s  correspondien­
te s  a ruedas sim ples o en tandem, gemelas sim ples o^gëmelas en 

15. tandem, o también la  zona de apoyo de lo s  ga tos o c i l in d ro s  h i ­
d rá u lic o s . I
3 .  - Chasis para v eh ícu lo s  e sp e c ia le s  s in  suspensión y deforma- 
b le  e lá s tic am en te , de acuerdo con la  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r  y 
ca ra c te riz a d o  porque todos lo s  sopo rtes  de ruedas sobre lo s  que

20 . se puede apoyar dicho ch as is  e s tán  unidos a é l  d irec tam en te  me­
d ia n te  lo s  rodam ientos adecuados pero s in  in te rv en c ió n  de e le ­
mentos de suspensión .
4 .  -  C hasis para v eh ícu lo s  e s p e c ia le s  s in  suspensión y deforma- 
b le  e lá s tic am en te , segón la s  re iv in d ic a c io n e s  13, 23 y 3a , c a ra c ­
te r iz a d o  porque la s  ruedas tam bién pueden i r  d isp u e s ta s  en s i s -25
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temas de tre n e s  de ruedas b ascu lan te s  (ayudados o no por re -  ¡i
s o r te s )  ten iendo la  p o s ib il id a d  de p iv o ta r  e s to s  tren o s a i r e -  ! 
dedor de e je s  de g iro  f i ja d o s  ríg idam ente a l  c h a s is .
5 .-  Chasis para v eh ícu lo s  e sp e c ia le s  s in  suspensión y deforma- 

5 . b le  e lá s tic am en te , de acuerdo con la s  re iv in d ic a c io n e s  13, 23,
33 y 45, c a ra c te riz a d o  porque la s  ru ed as, a l  ro dar sobre p av i­
mentos re la tiv am en te  p lan o s , permanecen en todo momento en con­
ta c to  con dicho pavimento merced a e s te  d iseño  e lá s t ic o  de l 
c h a s is .

10.  6 . -  C hasis para v eh ícu lo s  e sp e c ia le s  s in  suspensión ^ 'deform a­
b le  e lá s tic am en te , c a ra c te r iz a d o  porque cuando e s te .c h a s is  e s tá  
apoyado en e l  pavimento a trav ó s  de gatos h id rá u lic o s  (en lu g ar 
de ruedas) perm ite  e l  accionam iento y posicionado independien te  
de cada gato o c i l in d ro  h id rá u lic o  den tro  de lo s  lím ite s  in d ic a - 

15. dos en la  13 re iv in d ic a c ió n .
7 . -  Chasis para v eh ícu lo s  e sp e c ia le s  s in  suspensión y  deforma- 
b le  e lá s tic am en te , de acuerdo con la s  re iv in d ic a c io n e s  a n te r io ­
re s ,  c a rac te riza d o  porque la s  deform aciones e s tá n  p re v is ta s  de 
manera t a l  que no p e rju d ic an  a la  r e s is te n c ia  y r ig id e z  e s tru c -

20 . t u r a l  d e l c h as is  n i  a l  funcionam iento y uso d e l v e h íc u lo .
8 .  -  "CHASIS PARA VEHICULOS ESPECIALES SIN SUSPENSION Y DEFORMA- 
BLE ELASTICAMENTE".
Todo t a l  y como queda d e s c r i to  y re iv in d icad o  en la  p resen te  
Memoria D e sc rip tiv a , que co nsta  de nueve h o jas  m ecanografiadas 
por una so la  de sus ca ra s  y se  i lu s t r a  con lo s  d ibujos que a la25
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m ism a s e  a co m p a ñ a n .
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