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Existen ciertos vehfculos industrialeé destinados al transporte
y transferencia de cargas con superficies de apoyo relativamen-
te planas, y destinados a los serviclos de pista en aeropuertos,
como pueden ser por ejemplo plataformas elevadoras o transpor-
tadores, los cuales poseen una superficie de rodadura situada

a una altura muy baja respecto al suelo, la cual ademis suele
estar normalizada, para este tipo de vehfculos, en 508 mm,

A estos vehfculos también se les exige el que tengan la posi-
bilidad de regular el nivel de su superficie de rod54§§é ‘en
varios puntos o zonas distintos, bien sea en las ruédég o bien
sea en gatos hidr4ulicos; permitiendo, como minimo,zigtregula-
cién independiente en los dos apoyos delanteros, teA;;ndose asf
oscilaciones o giros alrededor de un eje longitudinal, {sobre

gatos y/o ruedas). De esta manera se puede conseguir que, en

las maniobras de transferencia de cargas entre dos vehfculos,

8?2 %¢
°

sus superficies de rodadura queden perfectamente enragédasé
Por otra parte a estos vehfculos se les exige una operativi-
dad grande y por consiguiente dében de tener un radio de giro
lo m4s pequefio posible.

De lo expuesto se deduce que el introducir cualquier tipo de
suspensidn cdnveuional, hidrdulica, neumdtica, ballestas, ba=-
rras de torsidn, etc., resulta sumamente dificultoso debido
fundamentalmente a la falta de espacié disponible, y por otra
parte la regulacidn exigida en varios puntos o zonas distintos

del chasis, crearfa en €l una serie de tensiones indeseables.
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De otro lado, el colocar una suspensidn convencional crearfa
problemas en cuanto a que ésta cederia por efecto de las cargas
y por tanto el nivel de la superficie de rodadura serfa distin-
to segln que el vehficulo estuviera cargado o no.

Todo esto, unido ademis a que la velocidad de translacién de
estos vehfculos es sumamente pequefia y que los pavimentos por
los que ruedan son muy planos, es lo que ha inducido a pensar
en un tipo de chasis que es capaz de soportar deformaciones
el{sticas de cierta consideracidén, de manera que permite la
eliminacién total o parcial, segin los casos, de los:gﬁtedichos
elementos de suspensidn. o

Las ventajas que resultan de la adopcién de este chégignson
tanto de tipo econdmi#o, al eliminarse elementos de sugpensidn,

®cozo

como de simplificaci&n de disefio, facilidad de mantenimiento,

05 oV

disminucién de averias, etc., oo, o

Estos chasis, utilizables tanto para vehfculos autoé%&ﬁulsados
como remolcados, estén constituidos por una serie de largueros
longitudinales y travesafios de tal forma concebidos y dispues=-
tos que su elasticidad transversal al,reviramiento es muy ele=-
vada, de manera que apoyando el chasis sobre tres zonas situa=
das en un mismo plano y coincidentes con tres cualesquie;a de
las cuatro 4reas de contacto con el suelo, y actuando sobre la
cuarta zona restante el peso correspondiente del chasis, esta
zona puede quedar hasta 200 mm. por debajo del plano definido

por las otras tres zonas indicadas, siendo las tensiones origi-
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nadas en el chasis lo suficientemente pequefias como para que
quede garantizado el mantenimiento de su resistencia estruc-
turals Estas zonas & 4reas de contacto del vehiculo con el
suelo pueden ser las correspondientes a ruedas simpleé, ruedas
en tandem, ruedas gemelas simples, ruedas gemales en tandem,
etcsy0 también las zonas de apoyo de los gatos o cilindros hi-
dridulicos. De esta manera se pueden absorber deformaciones
del terreno relativamente importantes sin que ninguno de los
puntos de apoyo pierda el contacto con el suelo. cons’
Ademds, todos los soportes de ruedas sobre los que gé:ﬁuede

apoyar dicho chdsis estdn unidos a él directamente mediante

AR E)
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rodamientos adecuados, pero sin intervencidn de eleaéﬁéos de
suspensién como podrfan ser amortiguadores, barras ?f.;orsiJn
etc., No obstante, las ruedas pueden ir también dispuestas

en sistemas de trenes de ruedas basculantes (ayudadas:§ no pof
resortes) teniendo la posibilidad de pivotar estos ﬁ%;hes al=
rededor de ejes de giro fijados rigidamente al chasis,

De lo expuesto se deduce que:

a) Las ruedas, al rodar sobre pavimentos relativamente planos,
permanecen siempre en contacto con dicho pavimento, debido a
este disefio el4stico del chasis,

b) Cuando el chasis estd apoyado en el pavimento a través de
gatos hidrdulicos, admite el accionamiento y posicionado in=~

dependiente de cada gato & cilindro hidrdulico dentro de los

limites a que se ha hecho referencia anteriormente.
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c) Las deformaciones en el chasis estdn previstas de forma que
se mantienen dentro de limites adecuados en orden a garantizar
la resistencia y rigidez estrugtural del chasis, y de manera
que no se produzcan interferencias con el resto de los elemen=-
tos componentes del vehiculo y que no se perjudica su uso y
funcionamiento,

Se adjuntan a continuacién unos dibujos a tftulo orientativo y
sin ningln sentido limitativo.

En la figura 1 se ha representado un vehfculo provisto de un
conjunto de ruedas sin suspensién, delanteras ~-1- y ﬁ?é?eras
-2-, de las cuales solo se ven las correspondientes al lateral
derecho y se ha considerado el caso de que la rueda %éi;ntera
derecha -1l=, debido a las irregularidades del terreno, se en~

»
Pagen

cuentre situada en un plano inferior al resto de las Fu?das
del vehfculo. Se ha representado entonces, en lfnea;chg tra-
208 la situacidn en que queda el chasis =3- al,defon@é%}e, y
es precisamente esto dltimo lo que hace que todas las ruedas
permanezcan en contacto con el terreno.

Andlogamente en la figura 2 se ha representado un vehiculo el
cual se encuentra apoyado en el suelo a trayés de unos gatos
hidriulicos =4-, Suponiendo que uno de los gatos =4~ ~-en este
caso el delantero izquierdo~ esté apoyaro sobre una zona de
terreno situada a un niQel inferior a los correspondientes de

los otros gatos, el chasis =5~ se deforma seglin las lfneas de

trazos, de manera que permite a todos los gatos =4~ estar en
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contacto con el terreno., Un efecto andlogo se tendrfa si en
un terreno completamente plano se accionan independientemente
los gatos =4~ de manera que tengan recorridos distintos,

En la figura 3 se aprecia un detalle de la rueda -1~ corres-
pondiente a la figura 1. Dicha rueda =-1l= carece por completo
de suspensién y en ella se puede ver el eje =6~ fijo al chasis
-3= y los rodamientos =-7- sobre los que gira esta rueda =1l-.

En la figura 4 observamos otro detalle de la figura 1 referen-
te a la sujedién en las ruedas =2 al chasis =3=, qugsté caso
se trata de un tren, de dos ruedas en tandem, bascuiéébe. Es=-

te tren de ruedas =-2=- puede pilvotar alrededor de un eje =8«

co
%2

unido rigidamente al chasis =3=; el pivotamiento esné§ﬁdado en
este ejemplo por un resorte -9~ en orden a conseguir una mejor

feco oz

adaptacién de las ruedas =-2- al terreno. _—

°
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Suficientemente descrito el invento, asi como una maneyia de
llevarlo a la prictica, se hace constar de manera e%@fgsa que
acepta modificaciones de detalle, siempre que éstas no afecten
a su fundamento.

NoTa
En resumen: El MODELO DE UTILIDAD, recaerj sobre las particulé-

ridades caracterfsticas de las siguientes:
l.- Chasis para vehfculos especiales sin suspensién y deforma=-
ble elisticamente, utilizado tanto para vehfculos remolcados

como autopropulsados, caracterizado porqué estd formado por una
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serie de largueros longitudinales y travesafios de tal forma
concebidos y dispuestos que su elasticidad transversal al re-
viramiento sea muy elevada de forma que apoyando el chasis so-
bre tres zonas situadas en un mismo plano y coincidentes con
tres cualesquiera de las cuatro éreas de contacto con el suelo,
y actuando sobre la cuarta zona restante el peso correspondien-
te del chasis, esta zona puede quedar hasta 200 mm., por debajo
del plano definido por las otras tres zonas indicadas siendo

las tensiones originadas en el chasis précticamente imsignifi-

LR Y
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cantes. : e

2.~ Chasis para vehfculos especiales sin suspensidnpyhgeforma-

e w
°.°a3

ble eldsticamente, caracterizado porque las 4reas de contacto
definidas en la reivindicacidén 12 pueden ser las correspondien-

TAe 09

tes a ruedas simples o en tandem, gemelas simples o-gkhelas en

I

tandem, o también la zona de apoyo de lds gatos o ¢1liédros hi-

w® 9.

driulicos. RN

3.,=- Chasis para vehfculos especiales sin suspensién y deforma-

ble eldsticamente, de acuerdo con la reivindicacidn anterior y

caracterizado porque todos los soportes de ruedas éobre los que
se puede apayar dicho chasis estdn unidos a &l directamente me-
diante los rodamientos adecuados pero sin intervencién de ele-

mentos de suspensién,

4,= Chasis para vehfculos especiales sin suspensidén y deforma-

ble eldsticamente, seglin las reivindicaciones 12, 22 y 32, caracr

terizado porque las ruedas también pueden ir dispuestas en sis-



temas de trenes de ruedas basculantes (ayudadoé 0 No por re=

sortes) teniemdo la posibilidad de pivotar estos trenos alre-

dedor de ejes de giro fijados rigidamente al chasis,.

5= Chasis para vehiculos especiales sin suspensién y deforma-
Se ble elidsticamente, de acuerdo con las reivindicaciones 12, 22,

32 y 48, caracterizado porque las ruedas, al rodar sobre pavi-

mentos relativamente planos, permanecen en todo momento en con=- é

tacto con dicho pavimento merced a este disefio eldstico del

-
ceden

chasis, .
10. 6.= Chasis para vehiculos especiales sin suspensi6n°§“ﬂ;forma-
ble eldsticamente, caracterizado porque cuando este:é@a§is estd
apoyado en el pavimento a través de gatos hidréulico;.(en lugar |
de ruedas) permite el accionamiento y posicionado independiente ;
de cada gato o cilindro hidréulico dentro de los liéxﬁés indica-

5

15, dos en la 12 reivindicacidén. el
7.~ Chasis para vehiculos especiales sin suspensiSn“;féeforma-
ble eldsticamente, de acuerdo con las reivindicaciones anterio=-
res, caracterizado porque las deformaciones estin previstas de
manera tal que no perjudican a la resistencia y rigidez estruc-

20. tural del chasis ni al funcionamiento y uso del vehiculo.
8. "CHASIS PARA VEHICULOS ESPECIALES SIN SUSPENSION Y DEFORMA=
BLE ELASTICAMENTE".
Todo tal y como qﬁedé descrito y reivindicado en la presente

Memoria Descriptiva, que consta de nueve hojas mecanografiadas

25, por una sola de sus caras y se ilustra con los dibujos que a la
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