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El presente Modelo de Utilidad se refiere 
a un dispositivo antirrobo para vehículos automóviles, del tipo 
que compreden una barra y un perfil tubular enchufables entre 
si telescópicamente, rematados ambos en su extremo externo libré 
en un gancho.

Los antirrobos del tipo indicados son so­
bradamente conocidos y están destinados a montatse entre uno de 
los pedales del vehículo y el volante del mismo. El gancho en 
que queda rematado uno de los elementos citados del antirrobo 
se pasa de modo que abrace la palanca del pedal/ mientras que 
el gancho del otro elemento del antirrobo esta destinado a abra 
zar el volante. Con este sistema, acortando al máximo la longi­
tud del antirrobo, por enchufe de la barra y perfil tubular, y 
bloqueando estos dos elementos entre si, se impide el giro del 
volante al quedar trabado por el gancho correspondiente del an 
tirrobo, el cual queda inmovilizado al ser imposible su extra­
cción mientras no se desbloquen entre si la barra y perfil para 
permitir de nuevo su deslizamiento.

Los antirrobos del:tipo indicado conoci­
dos hasta ahora presentan sin embargo una serie de inconvenien­
tes, como por ejemplo el exigir su colocación en una posición 
exacta, entre el pedal y el volante, posición que viene fijada 
por el sentido hacia el cual están dirigidos los ganchos extre­
mos de la barra y perfil. Esto es asi debido a que normalmente 
la barra y perfil tubular son de sección cuadrada o rectangular 
con lo cual no existe posibilidad de giro de la barra respecto 
al perfil y viceversa. Otro inconveniente suele ser el costo 
de este tipo de antirrobos.

El objeto de la presente invención es con 
seguir un antirrobo que sea, sobretodo, de fácil colocación para
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el usuario sin exigir una posición fija o determinada, de modo 
que pueda colocarse entre uno de los pedales dél coche y el vo­
lante cualquiera que sea la posición de los dos ganchos entre 
si.

Otro objeto de la presenté invención es con 
Seguir un antirrobo en el cual el dispositivo de bloqueo sea de 
constitución y funcionamiento sumamente sencillo, asegurando un 
perfecto y fácil funcionamiento evitando el riesgo de averias.

Por último, otro objeto de la presente in­
vención es conseguir un antirrobo de costo sumamente reducido, 
al simplificar los elementos que lo constituyen, con lo cual se 
consigue al mismo tiempo una reducción en el costo de fabrica­
ción.

De acuerdo con la invención, tanto la barra 
como el perfil tubular que componen el dispositivo antirrobo soa 
de sección circular, presentando la barra en la porción destina 
da a introducirse o alojarse en el perfil tubular, una serie de 
canales periféricos o gargantas equidistantes.

El dispositivo de bloqueo, que es solidario 
del perfil tubular, esta diseñado de modo que actué sobre las 
gargantas o canales periféricos de la barra cilindrica, con lo 
cual dicha barra puede girar respecto al perfil tubular consi­
guiéndose siempre el bloqueo de la barra respecto al perfil cual 
quiera que sea la posición de uno de los ganchos respecto al 
otro.

Con este sistema se facilita enormemente 
la colocación del antirrobo, ya que puede procederse a enganchar 
sobre los pedales sin dedicar atención alguna a la posición del 
otrc gancho, puesto que debido a la posibilidad de giro de la 
barra cilindrica, el segundo gancho se acoplara sobre el volante
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sin dificultad alguna.
El perfil tubular, de acuerdo con la inven 

ción, es portador de un cerrojo giratorio sobre su eje, cuyo 
cerrojo discurre en sentido perpendicular al perfil, cortando 
lateralmente a dicho perfil y a la barra, en posición secante, 
a través de una ventana que presenta el citado perfil y a travéjs 
de uno cualquiera de los canales periféricos dé dicha barra, 
bloqueando a la barra en su desplazamiento longitudinal respecte 
al perfil.

El cerrojo va dotado de un rebaje lateral 
de dimensiones ligeramente superiores a las de la porción de 
dicho cerrojo que corta o es secante con la barra, estando si­
tuado^ dicho rebaje de modo que al girar el cerrojo quede enfrer 
tado a la barra la cual puede asi desplazarse respecto al perfil

El cerrojo citado es solidario al extremo 
interno del bombillo de una cerradura, como prolongación axial 
de dicho bombillo formando una sola pieza con el mismo. La ce­
rradura va fijada exteriormente al perfil.

De este modo se consigue un mecanismo de 
bloqueo sumamente sencillo, ya que esta¡constituido simplemen-

i ;te por el bombillo y su prolongación. Introduciendo la llave 
en el bombillo y haciéndola girar en uno u otrb sentido se con 
sigue bloquear o desbloquear la barra respecto al perfil tubulc 
estando la posición de bloqueo y desbloqueo, qúe corresponden 
a las posiciones en las cuales la llave puede introducirse en 
el bombillo desfasadas entre si 180° es decir que quedan sitúa 
das en posiciones diametralmente opuesta.

El mecanismo de bloqueo no presenta, por 
tanto, complicación alguna, ya que su único mecanismo es el 
del bombillo, puesto que el cerrojo se obtiene como prolongación
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de cuerpo o carcasa del bombillo. Al mismo tiempo, la cerradura 
o conjunto de bloqueo del antirrobo resulta a un costo sumamen­
te reducido ya que carece de mecanismos, tales como palancas, 
resortes, etc, que además de complicar la cerradura y originar 
frecuentes averias, encarecen el costo de fabricación.

Todas las características expuestas, asi 
como otras propias de la invención se comprenderán más fácil­
mente con la siguiente descripción hecha con referencia a los 
dibujos adjuntos, en los cuales se muestra una forma de reali­
zación dada a titulo de ejemplo no limitativo, siendo:

La figura 1 una vista frontal del disposi­
tivo antirrobo, fragmentado longitudinalmente, con el fin de 
que aparezcan todos sus elementos esenciales.

La figura 2 una sección según la linea
II- 11 de la figura 1.

La figura 3 una sección según la linea
III- 111 de la figura 2.

La figura 4 es una sección similar a la de 
la figura 3 pero mostrando el cerrojo girado 180° respecto a la 
posición de la figura 3.

La figura 5 una sección por la linea V-V
de la figura 1.

Como puede verse en la figura 1 y 2 el dis 
positivo antirrobo, comprende una barra 1 de sección circular 
y un perfil tubular 2 también de sección circular, enchufables 
entre si de modo que la barra 1 puede deslizar interiormente a 
lo largo del perfil 2. La barra 1 esta rematada en su extremo 
libre en un gancho 3 que puede ir dotado de un recubrimiento 4 
por ejemplo a base de material plástico. Al extremo libre del 
perfil tubular 2 se fija una barra 5 que forma un gancho 6 igual



al gancho 3 de la barra 1. Esta fijación puede realizarse por 
soldadura, remaches, deformación del perfil tubular 2, etc. El 
gancho 6 puede ir dotado igualmente de un recubrimiento 7 de ma­
terial plástico.

Uno de los ganchos, por ejemplo el referen 
ciado con el numero 6, esta destinado a fijarse sobre uno de los 
pedales del coche, mientras que el otro gancho 3, esta destinada 
a fijarse sobre el volante del vehículo.

La barra 1 dispone, en la porción que pue­
de introducirse en el perfil tubular 2, canales periféricos o 
gargantas 8 equidistantes, con las cuales coopera el dispositivo 
de bloqueo constituido, como puede verse en las figuras 3 y 4 
por un cerrojo 9 que discurre en sentido perpendicular a la ba­
rra 1 y perfil 2, cortando a dicho perfil 2 a través de una ven 
tana lateral 10 que presenta el referido perfil, como.puede ver 
se en la figura 7, mientras que con la barra 1 se cruza a tra­
vés de cualquiera de los canales periféricos 8, como puede ver­
se en la figura 3.

El cerrojo 9 esta obtenido como prolonga­
ción del bombillo 11 retenido mediante la arandela 12 a la car­
casa 13 de una cerradura la cual se fija exteriormente al perfi 1
2 .

Como se aprecia en las figuras 6 y 7 al 
perfil 2 se solidariza transvérsalmente una placa 14, por ejem 
pío mediante puentes 15, cuya placa deja libre la ventana 10 
y dispone de orificios 16 a través de los cuales pasan una pa­
tillas 17, (figs.3 y 4), pertenecientes a la carcasa 13 de la 
cerradura, cuyo extremo libre 18 se remacha, formando cabezas 
de retención, de modo que la carcasa 13 queda fuertemente fija­
da sobre la placa 14 la cual a su vez es solidaria del perfil 2.
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Cuando el cerrojo 9 se encuentra en la po­
sición mostrada en la figura 3/ corta al perfil tubular 2 y a 
la barra 1, como anteriormente se ha indicado, a través de la 
ventana 10 del perfil y a través de uno cualquiera de los cana­
les periféricos 8 de la barra, impidiendo el deslizamiento lon­
gitudinal de dicha barra respecto al perfil 2 con lo que se conj- 
sigue el bloqueo de ambos elementos entre si.

El cerrojo 9 dispone de un rebaje lateral 
19 de dimensiones ligeramente superiores a las¡de la porción de 
dicho cerrojo que corta a la barra l..Este rebaje 19 esta sitúa 
do además de modo que al girar 180° el cerrojo 9, por acciona­
miento de la llave de la cerradura quede enfrentado con el cana 
periférico 8 de la barra 1, tal y como se muestra en la figura 
4, posición en la cual dicha barra 1 queda liberada, pudiendo 
deslizar por el interior del perfil tubular 2.'

Como puede verse en la figura 5 la carca­
sa 13 queda acoplada sobre la placa 14, ocultándola, presentan­
do en dos de la paredes opuestas dicha carcasa 13 sendas escota 
duras 20 para acoplarse sobre la placa 14 cabalgando sobre el 
perfil tubular 2.

El mecanismo de bloqueo dél dispositivo 
antirrobo de la invención consiste, por tanto, en una simple 
cerradura compuesta por una carcasa 13 que se fija sobre la 
placa base 14 la cual esta solidarizada al perfil tubular 2. La 
carcasa 13 lleva montado el bombillo 11 retenido mediante la 
arandela 12, actuando la prolongación del bombillo 11 como ce­
rrojo para bloquear y liberar el deslizamiento de la barra res­
pecto al perfil, siendo suficiente efectuar un, giro de 180° so­
bre la llave de la cerradura para que el cerrojo 9 quede en la 
Posición bloqueada, mostrada en la figura 3 o en la posición
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de desbloqueo, mostrada en la figura 4, posiciones que corres­
ponden a la depenetración de la llave en el bombillo de la ce­
rradura.

El sistema de bloqueo de la barra y perfil 
entre si es sencillo y se han suprimido las palancas, resortes 
y demás elementos que puedan originar averias, reduciendo al 
mismo tiempo el costo de fabricación.

Descrita suficientemente la naturaleza del 
invento, asi como la manera de realizarse en la practica, debe 
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas 
son suceptibles de modificaciones en cuanto no alteren su prin-^ 
cipio fundamental.

- REIVINDICACIONES -
1.- Dispositivo antirrobo para vehículos 

automóviles, del tipo que comprenden una barra!y un perfil tu­
bular enchufables entre si telescópicamente, rematados en su 
extremo libre en un gancho, caracterizado porque la barra es 
de sección circular y presenta en lá porción suceptible de alo­
jarse en el perfil una serie de canales ;perifeiricos o gargantas 
equidistantes, mientras que el perfil, que es también de sección 
cilindrica, es portador de un cerrojo giratorio sobre su eje, 
cuyo cerrojo discurre en sentido perpendicular al perfil, cor­
tando lateralmente a dicho perfil y a la barra; en posición se­
cante a través de una ventana que presenta el hitado perfil y 
a través de uno cualquiera de los canales periféricos de la ba­
rra, bloqueando a la barra en su desplazamiento longitudinal 
respecto al perfil, estando dotado el referido cerrojo de un re 
baje lateral de dimensiones ligeramente superiores a las de la 
porción de dicho cerrojo que corta o es secante con la barra, 
estando situado dicho rebaje de modo que al girar el cerrojo
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quede enfrentado a la barra, la cual puede asi desplazarse res­
pecto al perfil, siendo el cerrojo solidario al extremo interne 
del bombillo de una cerradura, como prolongación axial de dichc 
bombillo, cuya cerradura va fijada exteriormente al perfil, cor 
siguiéndose el giro del cerrojo por el accionamiento de la lla­
ve de la cerradura.

2. - Dispositivo según reivindicación 1, 
caracterizado porque el cerrojo es de forma Cilindrica y el re 
baje cata practicado a partir de su extromo libre hasta un pun­
to próximo al extremo de unión al bombillo.

3. - Dispositivo antirrobo para vehículos 
automóviles, tal y como queda sustancialmente descrito en la ! 
presente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.

Esta memoria consta de 9 hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

Madrid, t4 ABR 1976
D. VICTORINO y D. PEDRO FRANCISCO



VíCTORiNO Y PEDRO FRANCtSCO APARtCtO AGUADO. EN 2 HOJAS N" 1.

E S C  A 
VARtAÉ



VfCTORtNO Y PEDRO FRANQ5C0 ARARtCtO AGUADO. EN 2 HOJAS 2.

i

1^!

!§y

i'f'

'i..'

'̂,


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



