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21 inverto se reflere = una caldera de vapor
~opa la calefuccibdn de coches de Terrocarril o simi-

lares eh 11ineas exnlotadas con impulsidn ror motores
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de combustidén, en la cual la generacidén del vapor parsa
la calefaccidén de los coches, se realiza por los gases
de escape del motor de compustién.

Es ya conocido, el caldear los coches de ferro-
carril en lineas explotadas con impulsién por motores
de combustién, mediante el vapor generado por una cal-
dera de vapor. La caldera de vapor se halla, o blen en
Xa tocomotora, o bien es transportada en un coche es-
pecial para la calefaccidn. En los coches para la cal-
dera de calefaccidén separados, se calienta la caldera
genefalmente con carbén otros combustibles sélidos,
siendo necesario un gogonero. Si se monta la caldera ge-
neradoras de vapor en la locomotora, se equipe casi siem-
pre con un hogar para aceite, completemente automdtico,
pero requiere, no obstante, de acuerdo con las dispo-
siciones alemenas para la vigilancia de calderas, un
servidor especial para la caldera, con 1o cual se pier-
de una de las ventajas més importantes de la explota-
cién con locomotoras Diesel, a saber, su servicio por
un sélo hombre. Requieren ademfs ambos sistemas de ca-
lefaceibn, combustible durante su tiempo de servicio,
con lo cual resulten antiecondmicos.

Finalmente es conocido, el arrovechar el calor
de le refrigerecidn y#o de los smses de escape del mo-
tor de combustidn, pvera la calefaccidén del interior
de los coches. Ista calefaccién no precisa combustibles

adicionales, ni tampoco un hombre destinado exclusiva-
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mente & su servicio, pero Unicamente se dispone de ella,
cuando el motor trabaja a plena carga.

El precalentamiento para el motor puede reali-
zarse mediante vapor extrafio, cuerpos de calefacciéh
eldetricos u otras instalaciones calefactoras, montﬁp
das en el ciclo de la refrigeracidn.

Aparte de que los dos primeros procedimientoa
son nicamente posibles en los lugares, en donde se dis-
ponga de estas fuentes de energfa, no son utilizables
todos ellos para la calefaccidén de los coches engancha-
dos.

El invento trata de orillar el incon&aniente
inherente a la caldera de gmases de escape, favorable
desde el punto de vista econémico, de que Unicamente pue—
da ceder el vapor trabajando el motor bajo”qargg, pre-
cisando por ello de un precalentamiento por separado del
mecanismo de impulsién de la clase més arriba citada,

y de que ademds transcurre un cierto tiempo desde que

gse inicia la marcha del tren, hasta que las gases de
escave han puesto la caldera en condicién de generar va-
por, con lo cuzl el tren se halla algin tiempo sin ca-
lefaccidn.

El invento parte de la base, de que exlista una
caldera de vavor caldeada por los gases de escape del
motor de combustidén. Pars orillar los defectos de ésta,
ge propons, de acuerdo con el inventok conectar la cal-

ders de vapor caldeada por los gases de escape del mo-
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tor de combustién, con un mechero de aceite para el
precalentamiento, cuya cédmara de combustién puede ser
desconectada de la tuberia de gases de escape dé la
caldera. Con ello puede tener lugar una generacidn

de vapor, antes de ponerse en marcha el motor de com-
bustidn, con lo cusl resulta posible, tanto el preca-
lentamiento de la‘méquina, como tembidn ya une cale-
faccién de los coches enganchsdos .

Uno de estos mecheros de precalentemiento, gue
dnicamente ha de funcionar estando parado el motor,
puede ser puesto en servicio y vigilado por el.conduc- .
tor de la mdquina, siendo apagado ouahdo se alcangza le
méxima presién de vapor, y e mds tardar, antes de po-
nerse en marcha el motor, de manera, que nho g8 preolso
un servidor especisl pare la vigilanCia dél'madhérof

' La cémara de combustién del mechero de aceite
pare el precalentamiento, se halla convenientemente
rodeada de uha camisa refrigeradora por agua unida a
las cédmaras de aguae de la caldera.

Ia czldera puede tener una comunicacién con el
sistema refrigserador del motor de combustidén, con obje-
to de precalentar su agua de refrireracidn mediante el
insuflado de vepor, de modo que no es preciso se dis-
pon:a de fuentes de energiz extrefizs para la nuesta en
servicio del motor de combustidn.

®1l dievositive nracalentador de acuerdo con el

invento, ha sido previsto ventajosamente para calderas
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de vapor caldeadas por los gmses de escape, gque reci-
ben forma de calderas Ge tubos de ebullicibdn, y en las
que los gases de escape son conducidos en corriente
transversal miltiple alrededor de los tubos del agua,
a cuyo respecto la entrada tiene lugar por le 2zona
superior de los tubos de ebullicidén, y la salida, en
la zona inferior de los mismos, o bien & la inversa.
La instalacidn precalentadors de acuerdo con el inven-
to no precisa nada mds que llevar a cabo el caldeo de
la zona de 1los tubos de ebullicidén, que es atraveaa-
da por los gases de escape salientes, puesto que en la
instaelacién de precalentamiento existen gases de tem-
peratura sustancialmente mds elevada frente a la cale-
faceién por gmses de escape, con 1o cuel se cOmpensa
la menor carga.

En el dibujo ha sido representado el objeto del
ihvento & base de un sjemplo de realizacidn esquemdti-
co.

In le caldsrs 1 con le cdmera de aguve inferior
2 v la c’zera de 2/va superior 3, yue estdn unidas por
los tuvos 4, =e hace entrsr le corriente de gfases de
& zona sunerior a través de l= conexidn 5,
g'endo hecha s2lir a trevds de lo conexidn ¢. A la cal-~
dera evtd corectad:s la tubaris 7 pers el varor, aue
conduce & lo: radiadores del interior de 103 cociew.
Pore oL precalontouniento del a.us de refrigeracidn del

motor de conbustién, se ha monizado en la caldera, o

!
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bien un sisteme de tubos especial, o bien tiene lugar
un insuflado de vapor al sistema de agua de refrigera-
cién de la méquina de impulsidn, a través de la tube-
ria 8.

La disposicién de calefaccidn previa de acuer-
do con el invento se halla montadg en un punto adecuado
de la caldera. Consiste en un ventilador 9 en si cono-
cido, con impulsién por motor 10, y en el mechero 11,
dispuesto en la cdmara de combustién 12, La cédmara de
combustidén esté comunicada a través de une mampara 18,
que puede Ser abierta y oerrada, cor la tuberia de ga-~
ses de escape de la caldera. La mempara 13 es abierta
al hacerse funcionar el mechero 11 del dispositivo de
precalentamiento, de manera gue la caldera puede ser
caldeada. Antes de poner en marcha el motor de combus-
t16n, se desconecta el mechero de precalentamkento y
se cierra la mampara 13, de modo gue une vez en marcha
el motor de combustidén, se prosigue el caldeo de la
caldera por medio de los cases de escape de la maqui-
na. ILa cfmera de combustidn estd rovista convenien~
teusnte de uns conisa 14 para s uae de refrigeracidn,
que estd conuniceda con las cdmeras de ajus de la cal-
dera a través de las tuberfas 15, 16. Las aberturas 17
vars sire 2dlcionzl e lz cdnige de 1= cdmere de com-
buztidn, cirven pers 1o re-vlacidn de la climentacidn
del zire.

Zste zolicitud gue corresponde 2 la presenta-
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da en Alemaniz el 4 de Junio de 1.954, bajo el nyme-
ro I, 23.320 II/20c, se acoge a los beneficios del
articulo 51 del vigente Estatuto-Ley sobre Propiedad
Industrial.

————ee NOTA ————m-

Los puntos de invencién propia y nueva gque se
Presentan para que sean objeto de ests solicitud de
Patente de Invencidn en Espaida, por VEINTE afios, son
los siguientes:

o

12. - Una caldera de varor pora la calefaccidn

Kol
[
Q0
=
©

0
D
ind
W
H
5]
(e]
e
On
o]
jad]
@
]
<
o

Fc)
(@]
>}
n
0]
=
0
[13]
o]
§-
(0]
[eo]
3
3]
[e2]
"
]

=
ct
{
'_l
O
w

2 der motor de combuztidn, coracterizae-
ne 1o caldara -~:td mrevi-to de un nechero de
aceite pora el rrecsls tendento, cura edmera de come-

bustidn ruede desconectarse de lz tubsria de rases de

de esceve de la caldara.
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22, = Una caldera de vapor de acuerdo con la
reivindicaeidn 12, carmcterizada porque la cémara de
combustién del mechero de aceite para el precalentem
niento, estd rodeada por una ocamlsa de agus de refri-
geraeifn, comunicada con las cédmares de agua de la
caldera.

32, = Una caldera de vapor de acuerdoc ¢on la
reivindicacidén 12, caracterizada por estar dotada de
une comunicacidn con el sistema de asgua de refrigera-
cién del motor de combustién, con objeto de preeelen-
tar el agua de refrigeracidﬁ'modiante el insuflado de
¥apor. |

42, - Una oaldera de vapor para la calefaccidn
de coches. de ferrocarril o similares.

Tal y como se ha deserito en la Memoria que
ahtecede, 1lustredo en el dibujo gue se acompafia y pa;

re los fines especificados.

La presente llemoria consta de ocho hojas escri-

tas a mdquina por una sola cara.

Hadrid, 3 FER 1955
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