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las normas que sobre el particular contiene el vigente Estatu

-2-

La presente Memoriaz descrifjiva tiene como finalidad
la declaracién del objeto sobre el cual se solicita el Privi-
legio de explotacidn industrial y comercial exclusiva en el =

territorio nacional, de un Modelo ¢ Utilidad, de acuerdo con

to sobre Propiedad Industriél. Este Modelo de Utilidad bajo
t{tulo "MOTOR DE EXPLOSION" viene a perfeccionar las técnicas
conocidas, plasm4ndolo en soluciones que aventajan las conven
cionales, tal y como enumeraremos a lo largo de esta Memoria,
El presente Modelo de Utilidad se refiere a un motor
de explosidn rotativo, cuyo mecanismo es esencialmente gifétg
rio, de tal manera que no existen elementos de movimiento al-
ternativo, como pueden ser vilvulas, bielas, balancines, etc,
Consta este motor de cuatro vdlvulas rotativas y de-
bido a esto se efectdan en &1 los cuatro tiempos caracteristi
cos de los motores de explosién, pero de una manera continua
v mezclada de tal forma que efectda un ciclo completo en la -
cuarta parte de tiempo de lo que lo efectuarfa un motor de' un
cilindro convencional, -
Es un logro de la invencién, la consecucidn de este
motor a base de elementos rotativos, evitdndose asf los pun--
tos muertos que originarfa un sistema de piezas de ida y vuel
ta., Con esto se consigue que el ndmero de revolueiones que -
adquiere el motor, sea similar al de una turbina.
El motor se compone bisicamente de dos ejes o roto--
res que comportan, cada uno de ellos.dos masas méviles, en -
forma de media luna, debidamente posicionadas y separadas una

de otrae.
Adosadas a cada una de las dos caras de cada masa mé'

vil, existen unas vilvulas rotativas de forma circular, que
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te a la realizacién de los tiempos del motor,

-3

pueden presentar determinados orificios dependiendo de su po-

sicién en el sistema.

@

Constituye un logro de la invencién la consecucidn -

¥y posicionamiento de éstas v4lvulas que contribuyen eficazmen

Se ha provisto adeﬁés a cada masa mdvil de unos seg-
mentos de roce en su parte externa, de forma que al estable~-
cerse el contacto, entre cada masa y el carter, &ste sea lo -
més perfecto posible para que no exista ningfn tipo de escape
de gases,

E1l motor consta de dos carters, separados por una’pé
red intermedia que comporta un par de pasos. De esta manera
se consigue que el gas comprimido en el primer carter, siga -

estindolo al pasar al segundo donde tiene lugar la explosién,

Entre-las masas méviles de cada eje, se han dispues~
to unos rodamientos, montados sobre unas llantas de acero, co
locados alrededor del eje que es estriado, y asf se permite -~
a los rodamientos una holgura de algunas dé€cimas de milfmetroy

consiguiendo un perfecto y constante =zjuste entre el eje y_su

apoyo en el carter,

Pasamos ahora a la descripcidn de las dos hojas do--
bles de dibujos que se acompafian, que nos ayudardn a la com~-
prensién bésica de la idea, a saber:

La fige 12 es una vista lateral del motor en cues--~
tién, mientras que la fig. 22 es una vista en planta, E1 --

conjunto de estas dos figuras nos permiten apreciar perfecta-~
mente el aspecto externo del motor con sus diferentes entradas
vy salidas de fuerza, asf como la entrada decombustible y sali

da de gases.
La fig. 32 repreéenta, en vista lateral y planta, el
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¢je rotor inferior y la fig. 42 el eje rotor superior, donde -
podemos comprobar su forma estriada asf como el posicionamien
to de las masas méviles y las vAlvulas circulares.

Las diferentes fases de funcionamiento del motor ;ig
nen representadas en la fig. 52, |

Se ha efectuado un despiece del motor que podemos -
observar en la fig., 682, '

En las figs. 72 y 82 podemos apreciar el posiciona--
miento de los rodamientos en el eje o rotor estriado, utilizan
do las llantas intermedias.,

La fig., 102 es una representacién de uno de los rétg
res en perspectiva, en donde podemos observar la colocacidn -
de las vilvulas circulares, adosadas a las masas m8viles me--
diante tornillos.

A la vista del comenta?io de las figuras y una vez -
comentadas, efectuaremos ahora una descripcién mas detallada
de cada una de las figuras mencionadas. |

En la fig. 12, la posicidn (1) designa la tapa late-
ral del carter (2); en el que se efectda la admisién y com--
presidn, la pieza (2) que separa al carter (2) y al (4) y el
carter (4) que termina en una tapa (5). Esta tapa posee dos
orificios por los que emergen los dos ejes (6) y (7), que se
apoyan en los rodamientos (10) y comportan dos ruedas denta--
das que engranan entre sf (8) y (9). E1 eje (6) termina en unf
pifibn de salida de fuerza (12).

La tapa (5) posee otros dos orificios en donde se- -
alojan las bujfas de encendido (11),

El rotor inferior (7) comporta en el extremo corres
pondiente a la tapa (1) y adosado, un plato magnético conven-

cional (14).
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En la fig. 22 podemos apreciar el orificio (16) por
el que accede el combustible al carter (2) y los orificios --
(15) de salida de gases quemados, que se originan.en el car--
ter (4). Asf mismo podemos apreciar la posicidn de las bﬁ— -
jfas (11).

Los dos rotores vienen representados en las figuras
32 y 42, destacando la colocacidn de las vdlvulas rotativas -
(17) adosadas a las masas méviles y los segmentos de roce (18]

que posee cada masa mévil.

La fig. 52 es el QSQuema del funcionamiento del mo--
tor en sus cuatro fases,‘provocadas por las diferentes posi--
ciones de las masas méviles dentro de los carters. |

‘En el carter inferior, la luneta izquierda al girar,
amplfa la cémara (24) seccionando los gases del carburador -
por la boquilla (16). La luneta derecha traslada los gases -
(25), seccionados, para comprimirlos seguidamente.

En el segundo esquema (de abajo a arriba), se ha --
efectuado la seccidn completa en la parte izquierda (28) del
carter y la luneta que los traslada para comprimirlos. La lu
neta de la derecha, termina de comprimir los gases (27) y al
mismo tiempo en la parte inferior (26) ya se ha iniciado una
nueva admisidn de gases. ‘ ;

En el esquema tercero (de abajo a arriba) Que repre-—
senta el carter de explosiénltrabajb v en la parte inferior -
de la luneta izquierda, acaban de pasar los gases comprimidos
y hacen explosién, posicién (31) al saltar la chispa en 1lg bu
jfa. En la parte superiof, el extremo de la luneta, esti ter
minando de expulsar los gases (29), quemados en el giro ante-
rior. Al mismo tiempo, la luneta de la derecha, comienza él

barrido de gases (30), expulsindolos por los orificios (15),

RINRERE
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(32).

En el esquema mas superior, la luneta de la izquier-
da, estf completando la méxima posicidén de trabajo (33), y. a
punto de iniciarse el escape, mientras que la de la derecha -

sc halla en posicidn media de expulsidn de gases quemadps -

Por su parte, la fig. 62 representg un despiece del
motor, y comenzando la descripcidén de abgp a arriba, podemos
advertir el plato magnético (14), los rodamientos (10) de los
rotores, el pifidn terminal de salida de fuerza (12), la tapa
(1), el rotor inferior que consta de un eje (7) con dos lune-
tas (19') y (20') y las v4lvulas circulares (17).

El carter de admisién compresién (2), que est4 ado-~
sado a la tapa (1), comporta un orificio (16) de entrada de:
combustible que pasa al interior del carter por un conducto -
de seccidn rectangular (22), Este carter est§ adosado tam--
bién-a la pieza de separacién (3) que comporta unos canaks --—
(21) por los que discurriri el gas comprimido siempre y cuan-
do las vdlvulas circulares (17) permitan el paso, coincidién-
do sus ventanas con los orificios de los canales (21).

Pasamos después al carter de explosibén y escape (4)|
que posee unos conductos (15) por los que saldrin los gases
quemados. Este carter (4), estd cerrado por la tapa (5).

El rotor superior consta, al igual que el inferior,
de dos lunetas (19) y (20) colocados en un eje (6). En cada
luncta se aprecian los segmentos de roce (18). Ambos ejes --—
(6) v (7) emergen por la tapa (5) y se.apoyan.en unos orifi--
cios, que ésta’comporta, mediante unos rodamientos (10). \Los
ejes van rematados por dos ruedas dentadas (8) y (9) que en-
granan entre sf,

Las bujfas de encendido (11) se alojan en dos orifi-

Mod 8
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cionadas unas llantas de acero, que podemos observar en la -

cios que posee la tapa (5).
En la segunda hoja de dibujos, la fig. 72 represepnta
uno de los ejes del motor, en donde observamos que no es liso

sino que posee unas estrfas (36).. Alrededor del eje van posi

fig. 82, posicidn (38). Soﬁre estas llantas van colocados --
los rodamientos tal y como se aprecia en las figuras, permi--
tiendo a éstos una movilidad controlada de algunas déciﬁas de
milfmetro (37), a fin de que el contado entre las dos lune—-
tas, una de cada eje, que es constante, sea lo mas perfecto
posible y no permita el escape de gases.

La fig. 92, que es una vista esquemitica de los dos -
ejes y sus engranajes, nos pone de manifiesto la distancia en

tre ejes (39), que siempre es la misma, como destacamos.
En la fig. 102, podemos observar el posicionamiento

de las vélvulas circulares (17), adosadas a las lunetas mediag
te los tornillos (34).

Podemos apreciar también los segmentos de roce (18)
que posee cada luneta; a la vez que las vilvulas circulares -
se acoplan en las estrias del eje gracias a un dentado inte-
rior (25).

En cuanto al funcionamierno del presente Modelo de -
Utilidad, que ya hemos comentado al describir las fases del -
motor, debemos hacer resaltar la funcién de sus v4lvulas cir-
culams que permitan el paso de gases cuando coincidan sus ori
ficios con los de la pieza (3) que separa ambos carters. '

El estancamiento.de los gases para su compresidn, se
consigue al estar provistas las lunetas de segmentos de roée
radiales y laterales y al estar dichas lunetas en contfnua --

presién una sobre otra gracias a los rodamientos flotantes,

Mod 8
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1 que al estar ajustados a los canales de los ejes por medio de
unas ballestas o resortes de acero, tienen un margen de despla
zamiento controlado de algunas décimas de milfmetro,

Las ventajas que posee este Modelo de Utilidad, son
5 deducibles de 1o‘anteriormente expuesto, aunque no obstante -
debemos seflalar que su funcibnamiento es perfectamente contfi-
nuo, al estar constitufdo solamente por eclementos rotativos y
que los ajustes son perfectos debido a la accién de los seg--

mentos de roce y de los rodamientos flotantes,

10 Por otra parte la introduccién de las vilvulas gira-
torias constituye un importante avance, al conseguir regular

perfectamente los tiempos del motor,

Entendemos por tanto que cualquier experto en la ma-
teria deducird sin lugar a dudas la funcionalidad y el alcan-
13 cc del objeto de la invencidn, asf{ como de las ventajas ex—-
puestas, que cumplen a la perfeccién las exigencias previstas
al respecto por el Art, 171 del vigente Estatuto sobre la Pro
piedad Industrial., - =

Conviene resaltar, una vez descritas la naturaleza y
ventajas de este invento, el carfcter no limitativo del mismo,
por cuanto los cambios en la forma, materia o dimensiones de
sus partes constitutivas, no alterarin en:modo alguno su esen
cialidad, en tanto no supongan una sustancial variacidn en el

conjunto,.

25 Asfmismo, el solicitante adhiriéndose a los ConveniosL

Internacionales sobre Propiedad Industrial, hace constar su
derecho a la extensidn de esta éolicitﬁd a los pafses extran-
jeros, reivindicando la prioridad de la misma.

NOoOTA

Los puntos de invencidn, nuevos en Espafia, que se -
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presentan para que sean objeto de Modelo de Utilidad, deberin
recaer sobre "MOTOR DE EXPLOSION!" de acuerdo con las siguien-
tes: ' o

REIVINDICACIONES

12,- "MOTOR DE EXPLOSION", que siendo del tipo de -
aquéllos que estdn constitufdos por dos ejes paralelos aloja-
dos en un bloque que cbnstituye dos carters, en los quelse in
cluye sendos pares de piezas en forma de media luna, huecas,
montadas sobre los ejes, que se ensamblan por-el movimiento -
de los citados ejes, esencialmente se caracteriza porque las
piezas en media luna presentan en sus caras frontales, unos -
segmentos préximos al borde perimetral de la planta constitu-
tiva de las citadas caras frontales, segmentos que de igual -
forma se sitdaon asf mismo en la superficie circular exterior
préximos a los extremos libres de menor dimensidn de dicha su
perficie, de forma que se establece un cierre perfecto entre
lunctas, y entre éstas'y su conexidn en el interior de los -
carters y la picza intermedia dispuesta entre lagllunctas, asi
como con las tapas frontales de cierre de los carters, -

22,~ "MOTOR DE EXPLOSION", caracterizado porque la -
picza intermedia presenta dos entrantes circulares a cada la-
do, coaxiales con la trayectoria longitudinal de los ejes y -
atravesadas por éstos, con orificios de intercomunicacién en-
tre los carters qgue separa, en cuyos entrantes quedan acomoda
das unos discos o vdlvulas circuiares, provistos de ventanas,
a uno y otro lado, que establecen comunicacidn entre los repe
tidos carters a través de los orificios citados de intercomu—
nicacién. '

38,- "MOTOR DE EXPLOSIONW,

Todo tal y como queda descrito en la presente Memoria
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que consta de diez hojas mecanografiadas por una sola cara,

aconmpafiada de los dibujos correspondientes.

W

1w :

Madrid, -
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