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ELl presente Modelo de Utilidad se refiere a un mini-cohpre

sor a pistdén perfeccionado.que, en virtud de sus reducidas dai

»

mensioneé y facilidades de conexién, puede transportaﬁge“y uti

lizarse en muchos casos en/los que hasta ellpresente nd;@odia
digpohersé de un'suministro'déﬂaire compfimido;' o ees

‘El caso tipico ‘en que este'ﬁini—compresor es de'maﬁg%:uti-
lidad es el de su utilizacién como elemento auxiliar pagﬁ los:

usuarios de vehiculos automéviles, que asi{ pueden dispdngr de

' °

“una fuente de aire comprimido. De esta forma cuando se tiene

un neumdtico de repuesto que ha perdido presidn de aire duran-
te su periodo de almacenaje y se necesita el neumdtico de re-
puesto c¢on urgencia, basta el empléo del mini-compresor para
dejar el neumdtico en las condiciones adecuadas de uso,

Con este compresor de pistdn eléctrico que trabaja en todas
las posiciones, se consigue un suministro de aire libre de
acelte, no precisando mantenimiento para su funcionamiento,

Aungue el uso principal es el indicado de los vehiculos,
este mini-compresor tiene otras aplicaciones de tipo domésti-
co como el hinchado de barcos de goma, balones, colchones de
airé, piscinaé de pldstico o similares,

El hecho de que él mini-compresor haya sido disefiado para
el uso en vehiculos, hace que se haya adéptado para que el
sunministro de energia eléctrica lo obtenga de la corriente
continﬁa directa de las baterias mediante el uso de pinzas,

o de la toma del encendedor de cigarrillos del coche median
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Para los usuarios de automévil, el tener este compresor equil

vale a tener siempre un neumdtico seguro de repuesto, . .°,
o w e

o

El mini-compresor reivindicado se caracteriza porque el
cuerpo ihferior del compresor, de fohdo Cerrado por qug}§co

de cierre, lleva lateralmente una abertura provista de fil-
tro para entrada del aire. sobre la cara superior del,gistén,‘

estd aplidado un disco que'presenta en su - zona central-gﬁfe-

. ¢
u e i

. rior unas patas de anclaje en el orificio aXiél de pasgo de

aire del pistén. Estas patas permiten el desplazamiento del
disco én sentido vertical, separindoseé o aproximindose a la
base superior plana del pistdn,

Encima de la base.deilpistén existe una moldura circunfe-
renciél exterior al‘orificio central. En la carrera de des-
ceﬁso o de aspiracién de aire hacia la cémara de compresidn,
Iel discé clapeta queda separado de la base superior del pis-
tén, segén la altura que le permiten Las patas de anclaje.

En la fase.ascendeﬁte, la propia compresidén del aire deter-
mina la aplicacién de»la clapeta sobre la moldura, con lo que
queda cerrada la entrada de éire. El aire comprimido sale
por una conduccidn flexible con terminal para enchufe rapi-
do a la vilvula de aire del eleménto fecepﬁor del aire cbm-
primidé. |

El movimiento de giro de la biela dé cébeza excéntrica del
pistén viene determinado por un hotor a édrriente_continua,

éuyo cable de alimentacién puede llevar las dos pinzas nor-
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males para su conexién a los bornes de una bateria o una cla

Lo

vija especial para conexxén a la toma del encendedor eldc-

trico de cigarrillos de un vehiculo.

La cafcasa»del cuerpo del compresor vertical lleva.eh su
base las patas'de apoyo del conjunto, ya que'el motoi’ eléc—
trico de eje horizontal queda embridado sobre el laberal in'

ferior del compresor. ' - e

En la hoja gréfica adjunta y a titulo de ejemplo,“qe repre

presenta un caso de realizacién préctica del mini-cqmpbesor

a pistén perfeccionado objeto del presente Modelo de Utili-

dad.

La figura 1 muestra una vista lateral, viéndose en la fi-

gura 2 un semicorte vertical fimntal, La figura 3 es un corte

horizontal de la figura 2 segin A-B, La figura 4 representa

el caso particular de aplicacidn para el_hindhado de neuméi-

‘ticos, La figura'S representa el conjunté_del mismo compre-

sor dispuesto en . una caja en forma de maieta, apto para el
transporte. |

Siguiendo los dibujos se édviertevel.cuerpo cilindrico -1~
del compresor de eje_vertical y aletas dé refrigeracidén ho-
rizontales =2-. La carcasa de la base del compresor presen-
ta un ensanchamlento inferlor -3~ en la zona no perteneﬂlcn
te al cuerpo ~1- del cilindro, que se prolonga segin las pa

tas laterales inferiores de apoyo -4- en el suelo, La zona

mds ancha -3- de la base del compresor lieva un disco de cie

‘rre"454 encajado a presidn, que se buéde quitar ficilmente

en c¢aso de revisién o de reparacién., Lateralmente a esta zo

na més ancha,. se practica un orifici@ de marco -6~ que lle-
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va el filtro -7- de aspxracxén de aire que permite que este

e e
'my" ©

entre limpio.

El motor de accionamiento -8~ bresenta el eje horizontal

cuyo testero vertical -9- se acopla, mediante tornifiﬁs°;1oq
a la brida vertlcal -1l= del compresor. En el extremo del
eje correspondlente al interior del compresor, estéd situa—

s EEE )

do el contrapeso ~12- v1nculado a la cabeza =13~ de ;aﬂbie-
la excéntrica -14~ articulada en ~15- al pistén -16- ‘de’mo-
vimiento vertiéal en el interior del cilindro -l=, ﬁ;ﬁ;pl~

taje del motor -8« puede ser variable normalmente 125 &

220 V.

Por encima de la base superior del pistédn, existe una

moldura circunferencial -18- exterior al”orificio central

-19- del pistédn, que constituye la entrada de aire a la cd-

‘mara de compresidn, Sobre la cara -17- estd aplicado el dis-

co -20- que lleva en el centro de su'cara inferior dos patas

'dlametralmente opuestas —21- que atraviesan el orificio ~1Uw

presentando unos dobleceo extremos que limitan el deoplaza~
miento del disco cuando, en la carrera descendente del pig-
tén, se separa el disco de la cara =17-, permitiendo que el
alre que ha pasado por el filtro -7- pase hacia-la cémara
de compresién. En la carrera éscendente,vel disco clapeta
-20~ ge aplica sobre la moldura -18~ 1mpidiendo la pérdl—
da del aire anteriormente aspirado que, de esta forma, sé'

va comprimiendo. El aire comprimido sale por una conduccién

: —22- que comunica con el manémetro -25- mientras en la pro-
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pia. pared del cuerpo cillndrico viene practicada unamtﬁberia

que comunica la conexidn con el_manémetro con la'salida que
llévalél conducto flexible o manguera —23—1que termL??’gon

el manguito de enchufe répido 524; a la Qélvula de aife del
Asimismo en este circuito Bay la COrresponQiente-

vdlvula de retencién. Se advierte asimismo el conductdf eléc

0 cable de alimentaCién del motor que se puede

v

trico -26-
conectar a los bornes de cualquier bateria mediante”dwﬁipig
zas tipo cocodrilo. El cable puede terminar, en una‘Eegunda

versidn, con una clavija especial para conectarla en la toma

‘del encendedor. de cigarrillos del coche.

Sé advierte en la figura 4 la hangueré flexible =23~ y el
enchufe_répido -24- en su conexién a la vdlvula de aire de
uﬁ_neumético‘-27—.

Para el transporte del compresor elécﬁrico se puede em-
plear éualquier tipo de caja, pero en lé figura 5 se desta-
ca el‘caso‘dé un embalaje en forma»debcartera de léteralem
lavbérte frontal que forma la pestafia abatible -20-

y la tapa mévil -30-, llevéndc entre la:pestaﬁa ~31- de la
tapa mévil y la pestaﬁa abatible inferlor -29-. que hace ac-

cesible el interior de la caja, 'los elementos -32- y =33~

que fonnan el tipo de ciérre.elegido para la caja que per-'

mite el tranSporte fécil del conjunto.

bs de destacar las reducidas dimensiones Y peso de este
compresor, que no llegando a. los 2 Kg.,de ‘peso, permlte in-

flar todos los tamaﬁos de neumaticos, desde el de una bici-~-
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cleta,'hasta el de un tractor. Su empleq.Va dedicadoﬁesge- 

cialmente a los automdviles, lo. que se demuestra con la pre.

‘paracién que se ha hecho para su conexidn eléct;ica.QEL he-

<@

cho de conectar a la baterla difedtamentei¢ a través de la -

’ ) D> P 0
clavija del encendedor, permite disponer de la.adecuada

LA N A

‘fuente de energfia y el consumo no es 1mportante, pueg gs

P
oy

-précticamiente igual a la cantidad de corriente que usan,los

s
]

dos focos delanteros del coche, o e

3
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Se fabricard el mini-compresor a pistédn perfeccidhhdo con
los materiales apropiados a sus elementos componentes, pu-
diendo variar su forma, acabado, dimensiones y cuantos deta

lles no alteren, cambien o modifiquen‘su'eSencialidad.




. ~REIVINDICACIONES-

12 ,- Un'mini-compresor a pistédn perfeCCionédo, caractertza-

o

145 do porque el cuerpo 1nfer1?r del compresor, de fondo cerra—

< do por un disco de cierre, lleva lateralmente una abertura

'provista de filtro para entrada de aire, Sobre la cara supe
rior del pistén, estd aplicado un. disco que presenta eg“;u
- zona central inferior unas patas de anclaje. en el orlfaﬂio
,150 raxial de paso de aire del pistén. Estas patas permiten el
. deqplazamlento del disco en sentido vertical,.separandose_o
aproximéndose a la base superior pléna del pistén.
22,~ Un mini-compresor a pistdn perfeccionado, segun reivin
dicacién‘primera, caracterizado porque encima de la basc
155 del pistdn existebuna‘moldura circunferencial exterior al
orificio central, En la éarrera'de descenso o de aspiraciédn
de alre hacia la cémara de compresién, el diaco c1apeta que
da separado de la base supcrior del pisLén segun la altura .
que.le permiten las patas de anclaje. Ln,la fase ascendente,
160 1la propia’cdmpresién.del aire determina la_épliéacién de
| la ciapeta sobré la moldura, con. lo que quéda cerrada la en--
trada'de‘aire. El aire comprimido sale por una conduccién
'flexible con Lermlnal para enchufe ripido a 1a vilvula de
aire del elemento receptor del aire comprimido.
165 -39,- Un mlni-compresor a pistén perfeccionado, uegun reivin

dlcac;ones anteriores,-caracterizado porque_el movimiento de

giro dé_la»biéla de cabeza‘excénfricavdelbpistén, viene de-
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terminado por un motor a corriente contfnuay cuyo capls .de.
alimentacién puede llevar las dos pinzas normales para la’

170 conexidn a.los bornes de una bateria; 0 una élavija493p§ciai'

para conexién a la toma_del'ehcéﬁdedor'eléctrico.de cigarris-

’ @ T o

1los de un vehfculo.

>
DG 1

_ l . .
42.,~ Un mini-compresor a pistdén perfeccionado, segun: reivin-

dicaciones anteriores, caracterizado porque la carcasa del

L

175 cuerpo del compresor vertical lleva en su base las patéé de

appyo'del conjunto, ya que el motor eléctrico de eje”horizon

tal queda émbridado sobre el'lateral inferior del compresor,

178 © 52,~ Un mini-compresor a pistén perfeccionado,

Consta la presente memoria descriptiva de nueve hojas

foliadas y escritas por una sdla cara.

Barcelona,’ 2 Abril.de_1.976 
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