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el eje de.rueds se prolonga més alld de su eje de articula-

'da sopcrte.

P R

6ibn de - 'f. een ruedas indspendlentes, més especlal~
mente de tri v resframolcados y automotores para to-

dos los berrOﬂea,‘ éuasmplo sobre terremos de aviaclén

para el avituallaifs '*“;viones o para el enlace. ’Ehﬁb
ticularmente em e

la‘diversidad:dé}_

eacién, hay que tener em cuemta
bfael terrenc ora, perfectamens
te planolen'las pi§§ 'qpagné, pero & veces sursado -
por trozoe antidi o - ors no nivelados y lleno de
antorpeeimieﬁiﬁa,f’““ ‘ébiviene'que la ingrbdncéiﬁﬁr
de una rueda en.  ) el franqueamiento por ls misma
de’ un obsticule opansa a} gvance una resisténcia exasora~
da, ni que rompﬁ el equikibrlo del vehfculo.

La saapens&én que constituye el obaeté de la ine
vencién' se csracteriza porque el eje de una rueda 1ndepen—
diente o8 sopoatada por 1s ezxramidad de un brazo de palan~
ca osc:.lante g,o‘qrg un’ soporte solidaric del chasis.y egui-
libradc en una poéici6n‘ﬁogmal de suspensién por los pares
de sentiéo;cdptrério debid§s a unos seportes que tienden

a hecer girar ol br » palanca en sentido opuesto.

Estos pares de sen éoa untrario pueden ser debidos a dds

resortes opuestosf ;terguestos entre la palancs, y, por
un lado, una. er”tilla dg soporte solidaria del chasis,'

1guuésr fijedo a la extremidad de una

Yy por otro, &&
esplga que pasa por el eéa de los resortes através del
brazo y ligada a esta plsntilla. Sl,embargo, en una for—

ma de ejecucidn- preferida, el brazo de palanca que lleva

c16n por un brazo eguesto ¥ los reaortes de accidn contra—

ria eaﬁﬁn inﬁerpuestos entre estos brazos y la plantilla

el
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con relacién a la parte anterior del chasis y que hace el

" ¢ifn en una primera forma_de eaecuclén, apliceda a una rue~’

,'un tren delantero ‘con ruedas in-

dependlentes. en al u ' 50porte gomin que gira con una

t,§0r resortes. El soporte que

bas palancas separ'

lleva la clavnaa obrerq'eaﬁé provisto de un timén.
En otro tipo de tﬁen ‘delantero, segin la thvena'
cidn, las dos ruedas isdeponéientes del mlémo son motrices

el soporte estd montaés_pendlente de ung corong horizontal,

papel de clavija obrers, que lleva un motor y su deshulti~
plecacidn eventual, aéi como un &rbol de renvio transverw
sal, an torno al cual oscilan dos brazos independientes gue
portan cads unO’una‘polea-Q'piﬁéﬁ de cadena, ligado en ro-
tacifn a este &rbol y rélécionado por transmisién flexible
a una poléa o corona déhtadé solidaria de la rueda indepen--
diente situada en sulﬁerbendicular, ligando una biela el
eje de esta rueda al eje de la polea del brazo portador de
poléa 5) piﬁﬁn.' La d1reccién del tren delantero est$ cons-
titufda por un gufs rigidamente solidsrio de la corons ro-
tativa y provisto de paiancas de mando del moter o por una
direceidn dbsmnltipliéadsrcbg volante. |

ﬁabinveneién;sefé descrita & continuacifn con re-
ferencia a los dibuaos aéguntos en los gues ‘

La Eis. 1§. muestra una supendién sngﬁn la inven~

da indepéndien%e“dg%tiﬁbéiﬁéderi vista desde el interior
del chasis dg,éété,@iﬁimo;;7que no se represents mis que

parcialmente;

muestra, en una vista semejante a
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Figo 68, -

| VIII-VIII de la Fig,

de ejecucidn de esta suspen

La Fig- 3&. o8 0ﬂa?VISt& de perfil de la rueds
de la Fig, 25. vista dedes 1ls dereeha de esta figura -con
corte frontal paroial dal soporte en el plano definido por
la 1ines III-III;&¢=1§ Fig. 2§¢

La Fiso éi.rmneatra un ' trasbordador remolcado,

que lleve raedas independientes con sugpensibn segin la
invencidn, visto an ui plqno de secoién 1ong1tudinal SEw

tera del trasbcrd&&er secoionada horizontalmente en el pla—

no horlzontal def;m 7&0: 13 1inea V-V de la Fig. 42,

una coruna'hgﬁigo; ; ‘lggalieva'rueéas motrices indepene
dientes segﬁn'l": §§§§§; con corte en el plano vertical
longitudinal maéi e

La Figa T nnestra este tren delantero visto por
delante, la mitad on alevaclén, y la mitad en corte un pla=—

no vertical cortaée“'GQQiaién por la 1lfnea VII-VII de 1a

La Fisj Sé. o8 uns vista en planta, en su mitad
en ol plano por easima do la corona y en su otra mltad
en el plano de corte horizontal deflnido por la linea
. 65.

’fbajog’se,han utilizado las mismas cie

Bn estht
fras de'refenegfiggg;"”' epigner los mismos ‘Srganos de las
diversas_realiﬁggignﬁaz. 3§rit§$- |
' _,é_deg§£1birén'dosrformas de ejecu~

cibn de la's :  n§ada,independiente'objeto
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sis de un trasbordador rapresentadc localmente. La rueda
@y esté‘montad&"en la forma habitual sobre un cubo de eje
cuadrado- (3)& Bat& 63 1nﬁraducid0 por el lado ¥ mantenido
por un bulén (4) en Lna. chapa cuadrads (5) formada pn la

extremidad de un bzaﬁn da palanca (6), articulado sobre us

eje (7) de un aspax- e (8) ‘eon plantilla (9), fijade sobre
el larguero (3) y,‘@néian%a de &ste. ' )

ds»tsecucién a la que se refiere la

Fig. lﬁével bpggéf é} estékatravesado en un punto interme-
dio entre el Qjé’: fue&a;gﬁij y el eje de articulacién
(7) por una VQQPiS!“V@itiQ@i (10) sujeta a la plantilla
(9 teﬁiinadévpan un exmremp7£oséaéo (11), que recibe las
tuercas (12) que rgtiqneﬂvﬁﬁa arandélé (13) destinada g ser-
vip par&’el’apqyo de ‘Un reébrﬁe" En torno a la.espiga
(10) y entre el Exazo~dé‘p§1§nca7(6) yvpar un lado la plan-~
tilla (9) Yy par dtxd la afandslar(l3), son montadas»dos-
resortes (14 y 15) de acciones contrarias. Estos son ek
el ejﬂmplé’raprgsééfaQQZiaﬁortqs helicoidales de alambre
redondo.  _(1‘

B iesorte«Qi%},?interpuesto entre la plantilla
(9) y el-brazo de palanba (6), o resorte de suspensidn, es
suficientemente'poderbso para ejercer sobre este brazo un
par de senbido contrarie superlar al que puede ser debido
a la carga que la rueda dsbe soportar. EL resorte opuesto
(35) es un resorte de compensacibn, cuyo empuje se reduce
al dd resorte (1%), de tal suerte que la diferencia dé eme
puje produce ué_PérfdaiSﬁﬁﬁehéiénﬂxue equilibre al que es
debido a la cngﬂig 4&’!&?§$&#;l§s tuercas (12), se deter—

ming un aumento simyltédneo de la tensién de los resortes




6o

lO [ and

15 ¢

20 o

25~

20

(6) tenga una T
ro del chasis. P

Y- para aumentar esta flexibilidad

se adopta PrefEmM, ,g@ﬂq,para ol resorte de suspensién

gue acaba de ser descrito, prosé
senta la ventajq‘ ‘los resortes no son sometidos esen—

clalmente nada _qua a esfuerzos axiales, siendo sopor—

tada la compcﬁanxe'horiZOﬁtal de la reacclén del suslo

por el brazo de palshe 6}. Bs, pues, particularmente

robusto y aprqpiado a- las condlciones nuy variables de

los terrenos sobrarlosrcuaies un trasbordador puede tener

que desplazarie Ademés, penmite un chasls bajo, pbsi el

dlametra granda de la ruséaa

El soporte delidispositivo puede ser construido

como se muestra an el Fig& 32.y constituido preferentemnen—
te en vigas planas- soldadaa.‘ La rlgldez de 1la flaacl6n al
chasis se asegura por el hecho de que dos vigas planas

(16) soldadas pan encima ds la plantilla (9) encuadraﬁ al
larguero (2} b4 son. soldadas a este larguero a lo largo de
sus bordes.' Bajo la plantilla (9) una potencia pendlente.
para el eje de arhiculaclén (7) est§ formada por dos pla=-
cas (17) ancabestrilladas por una nerviacién transversal

(18). El eje (7),‘inmnvilizado pm: el apretamlento sobre

una ‘de estgs placas, esté prov1sto entre las mismas de Cle

bos de frotamiento tales‘cdmo (19) sobre los cuales el cen-
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la misma fonma,_’

| y §jecucibn a la que se refiere las
Figs: 28, ¥ 5@3‘ de compensacién, que debe tener

ung accidn coﬁt?aﬁi{;a esorte de suspensifm, opera sobre

el brazo de palane (21) opuesto al brazo (6) en relacifén
al oje de arﬁiculaeiéﬁn

(7)-y.es interpuesto entre este bra-
zo de palanoq;Qi‘ igntilla (9) del soporte., E1 re-
sorte de susgéﬁf } ;ﬁs del tipo conocido de l4ming es-
piral heiicdi#al. ‘Batd centrade sobre una base (22) de -
la plantin’a‘ff:{fﬁ}.g_‘-' gobre una Joroba (23) que tiene el al-

na (24) del b

”~~;§i,reserte de compensacidn (15) es.
un reserte demeaant rﬁip mis débil, y estd centrado de
' ‘1?9»,#6,,para permitir la regulacién
de la orientacif ;Zéigalanca;Ala joroba (24), que le
centra sobreid‘ €3]

da (25), bloguss

es llevads por una cola rosca—
;qété~brazo en posicién de salien-
585 (26).
vardaéaf‘remolcado que representa las Figs.
43, y 52+, hace aglicacléq de la suspensidn de rueds 1nde—
pendiente segln la lnvencién, baao la forma de eaecuc16n
que se acabg de describir con referencia a las Fi@s. 22,

Y 324 Es un trasbordador de cuatro ruedas. Dos ruedas

trasemas }_a; fi;jédas en diréCcién, son suspenf8idas de los

, larguer05<laﬁérgles (2) de un chasis bajo (27), bien al

exterior o bién'al iﬁteribr de estos largueros, como se.
represonta. Dos rueaas delanteras lb, aprox1madas v colo~
cadas en la.parte anterlor realzada (28) de ®te chasis,
perteneoen a un tren éslantero giratorlo que permite diri-

gir al trasbordador.zq
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. Bate tm #0 otd ligado 2 la parte dal.
chasis (28) por Wb ,
lier de'aertigua,;y, 3B)fllevado por este parte del cha-
sis. Sobre laibaﬁfe ;éndiente de 2stz elavija, ondulada
o acanalada, ‘38 ‘: D

cha (32) de un- sop”r%i

upa Jjoroba (L) de la plantilla ane
n‘d. a las suspen31ones de las dos
ruedas aproxzmadas”f ; fhorquilla (33) deeste soporte

Y atravesada por un aje‘de artmculaclén comln (34)e So=
bre los extremss salieﬁtas de este eje bscilan grnne yﬂotrd
lado de la hoainiiit €3§) Ias palancas 1ndependlentea de.
dos suspenaionaa cuyo’ "brézo portador (6) y el brazo opues-

to (21) son sometiéss 8 la accidn de un resorte de suspen—

gibn (14) ¥y de un 'aorte de compensacién (15). Los dos

pares ‘de resortes de Ias dos palancas hacen apoyo sobre la
plantilla (32) Burcada pOr’las neviaciones (35 ¥ 36) qus
la ligan & su jorobe (519- Por encima y por delante de

la placa (}2) unas orejas (g?haﬁorman une chapas sobre la

) h @n timén (39).-

Un tresbordadnr ssi construfdo presenta la venta—

ja de ser manejable por el hecho de la agproximacidén de las
ruedas directoras sin disminu016n de la estabilidad longi.
tudinal gracias a la independencia de las suspensiones de
las ruedas del tren delanteros

' B tren delaﬁﬁero que representa las Figs. €8.

& 82, es de ruedas motrices. Sobre la parte anterior real-
zada (28) del chasis bajo (27) de un trasbordador semejspe
te al que ae‘aceba de describir, se fija una corena hori- i
zontal (40), en la que se monta con rodamientos a bolas.
una,coréha"rotatiis+(4&).gaé»reémplazarla clgvija obreras
del ejémpio précedédfe" Esta corona rotative porta um pla-

to (42) perforado por Qna\abertura (43) por encima de los

Ja obrera (29) que gira en un pa- Sy
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ejes de las rueda :gﬁaéaa 1%, del tren delantero y que
soportan leos. arsanoséabtores. Pendiente de eate plato pew
To esta vez detras ésalae«raedas_&f__, una horquilla ner-
vada'(44) sir§§ de soporte a las suspensiones independiend
tes de las dasbruéégé. Laa;palahcaa de éstas estén como

anteriormente articuladss en los extremos de un eje comin

(34 que-atraviesa esta horquilla. Sus brazos portadores

(6) eaﬁin sin embarge desviados uno hacia atro de maners
que preparen la calocacion gobre la cara interna de las
ruedas g dos poleas tgmboreg (45)'£iaadas a sus gualderas.
Los resortegbds_suépensién (14) y de compensaciém (15) de
estes palabcas hacen apoyo sobre unas plantillas (46 y
47) soldédas delantes y detréa de lé.horquilla sobre las
nerviaciones (48) y (49).'

A cads brazo portador (6) se articula en una cha-
pa’ (50 verticalmente al eje una biela vertical (51), en ’

dos piezas reunldas por una tuerca con hueco (52] para per-

mitir lavregulaciﬁn de su longitud que pasa & la aberturs
(43) y liga una placa oscilante (53). ILas dos placas (53),

correspondientes & las dos placas de suspensidn oscilan 50—
bre un éﬁbol trsnsyersql comn (54) que gira en los polie-
Yes (55) en la parte delantera del plato (42). »Gada uno
esta formado por dos placas encabestrilladas por un lado
en el.rbol (54) y por el otro en la extremided per un,
érbol (56), al cual la»biela (3L) se articula y que lleva.
entre estas piacas«unq‘poleé loca (57);_31 otro lado de

la cual ésté fijado un Qlata dentado (58) para una trans-
misidn a cadena. Oada polea C57) est§ relacionada por co-
rreas, preferentamente trapezomdales (no representadas),

a la polea tambor (452 de 1s rueda correspondients y el
plato dentado (58) esté unido por cadena a un plnén (59)
ramaahaéo sobre el*é bol (54).v,.
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(55) es f rmada una rueda‘éentaéa CSQ) lisada a cadens g
un pifdn: (61) del érbol,d ':8lida de un ‘deemultiplicador

‘o variador de velocléades (62), acclonada por un motor
f(63).~ Al‘plato (42) se. fija par ‘dos montantes (84) una
gula (65);cuyas gmgaﬁaénrsafllevqn palgncas de mando,(67)
del motoz. y.dél‘ varisdor. 'defelacidad.r o

Se observ&;que el motor al estar en marcha, el
variador de velocid&& ”62}iarrestra en rotaciém el &rbol

(54) que acciona las poleas de arrastre (57). relaclonadas

por correas a las ruedgs motrices 1° . La tensién de g8~

—————

tas correas esfcons“alﬁna; Ppuesto que estéd determinada por

la longitud derwﬁe bielas (51), y los mov1m1entos vertica—
les de cada rueda in
imiento de oscilacién a
de mando (57) que e

‘ente son acompafiados por un mo—

razo (53) que lleva su polea
torno del 4rbol (54) con la

cadena que rel&?-bf
tado C58) deeéﬁﬁ p ﬁ‘

- BL t:cas‘
delantereo sobre~el;
da del gufa (65) y
palancas de mando |

'ﬁol,intermedio con el plato den—

E;éé»conducido por el suministrador
2 ), dirigiendo el moter con ayu- .
élé'marcha por medio de las i
' m3Quih§vrehne las ventajas de
un trasbordaddr»féh. jor con ruedas delanteras ¥ del tras—
borda@or_cogjtggﬁf 26 63 ruedas independientes dél
ejemplo‘ppgqedggﬁgg ;dp:la libertad de movimiento
dada a’estaé rueéaa‘g' auspenéién un arrastre unifor-
me: sean cuales saan%las‘ egularidades del terreno.

La 1nvenc16n nrldebe considerarse llmitada a las

unicas fer&as de re&l
que han_sido‘éaﬂﬁ

representadas y descritas,

2 @é)ejﬁmPIQO
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" brazo de palanea en,saa$iécs opuestos, estando dispuestos

te brazo y la plantil'

recaerd sobre las sig' éﬂfes reivindicaciones:
12.- Un‘trc “lterc para vehiculos de trasbor-
do con ruedas de. sasﬁanaiﬁn.independlentes, caracterizado
porque el eje\dg;lgs ruedas es soportado por la extremidad
de un brazo de‘palancglogbilénte sobre un soporte solidario

del chasis y ega;liz giégﬁuna posicién normal de suspen-

sién por unos pares de-fﬁerZas de sentido contrario, ori-

glnados por unos resortes que tienden B hacer girar este

dlchos resortes entra alfeitado brazo de palanca Yy una plan—
tilla de soporte selidarig del chasis por un ladeo, y por
otro, entre el mismo y un amortiguador fmjado a la extre—
midad de una espiga que pesa entre el eje de los resortes

através de dicho brazo y fiaada a dicha plantilla, prolon-

gandose el brazo porwa }de los ejes de las ruedas més
alld de.su eje de arﬁi.ul?cién por un brazo agpuesto ¥ sien-

do los resortes de ac' 6nmcontrarla 1nterpuestos entre 08—

de soporte.

=t Un tien dalantero, segdn e dnteribe peivin-
gieaeﬁﬁn,menvnﬁteng :pﬂrque posee un soporte comin que

gira confuna*clavié' a- el cual es atravesado por un

eje que, & una ¥y otre pgrﬁe de este soporte, porta las pa-
lancas de dos ruedas inégpandientes aproximadas, siendo
equilibrada cada una-és estas palancas separadamente por
resortes, estandb-péoéiéﬁy»el soporte llevado por la cla—
vija obrera de un timén, siendo las dos ruedas independien-
tes del tren delantero mot:ices; y estando el soporte mon-
tado de manera qde:pgéés_ds una corona horilzontal rotativa -

LS

en la parte delantera del chasis y que realiza el papel de h
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clavija obrérgé up ‘motor y su desmultiplicador

eventual, asi caﬁﬁ u “lgde renvio trangversal, en tor-
no del cual oscilan dos brazos 1ndapendlentes portadores

cada uno de ellos dn una polea o pifibn a cadena, ligado em -

rotacidn a dicho SIA_l y r61301onado por transmisién flexi-—

ble a una polea o corena solldarla de la rueda 1ndepend1en—
te gituada verticslnnnte al mismo, ligando una biela el
eje. de esta ruaﬁ& al eje de la polea del brazo transporta-
dor de polea, estanﬁﬂ constituida la direccién del tren
delantero por un guia rigidamente solldarlo de la corona
rotatlva Yy provisto de palancas ‘de mando del motor, o por
una direccibn deamultlpllcada con volante.
32 --"UE mm DELANEL&RO PARA VEt{ICULUb DB TRASBOR-
DO COL RUEDAS DE SUSPENSI@K INDEPENDIENTES" .
Segﬁﬁ'se\daaoribe en la presente memoria que cons—
ta de doce hojas escritas g méQuina por una sola cafa J

dibu;jos adjuntos.
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