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IB V E N C I O N  
§ favor da

Bu. Joaquín Baria Badana, de nacionalidad eepeüole, domi 
S oiliaáb en Barcelona, calle Diputación na,39 4,

por:
!̂Hotor auto compre aor a cuatro t lampea"
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10 di objeto de la presente patente de Invención

lo eonatltuye un motor autocomprenaor a cuatro tlampea, que e 
sencialmente ae oaraoteriaa en que, contrariamente a lo que <q 
curre en loa motorea de cuatro tiempo a concoidea haata la fe­
cha, la admlalón de loa gaæa al cilindro y c&mara de arpió­

le alón ae lleva a cabo deapuóa de una previa admlalón de gaaea 
al cárter eatanco del motor, a travóa de una o variaa lumbre- 
raa, y en que loa eltadoa gaaea que ae encuentran e la presión 
atmosférica en el cárter eetence, aen comprimidos por el hecho 
de la reducción del primer vulumen formado por lea platones,

30 parte inferior de loa cilindros y oarter estanco, ouando dichos 
platones Inician el recorrido deede el punto muerto superior al 
punto muerto Inferior, Estos gaaea comprimidos aon distribuidos 
alternativamente a loa cilindros mediante una o mía vélvnlaa de
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admisión diapueataa en le cámara de expLoaíón de eeda une de 

as loe cilindros*
El número de cilindro a de eate motor debe aer 

par, doa como mínimo; le disposición ideal de loa cilindro a 
ea le de opuestos a 18 0 0, trebejando aobre oi^adel con muñe 
quillas e leo**

30 La teoría y aumento de potencie del motor auto,
compresor e cuatro tiempo a que ae reivindica* ea como signe:

Dado nn volumen trea, reanltante de trea volú­
menes iguales, uno del cárter estanco, otro del oubicaje del 
primer cilindro y otro del ouhicaje del segando cilindro* vo- 

35 lumen final de pre-edmiaión, del gas a la presión atmosféri­
ca* ea reducido al volumen del cárter cuando loa platones ter 
minan el recorrido desde el punto muerto superior al punto 
muerto inferior* repartiéndose luego al volumen total trea en 
tro doa volúmenes* uno correspondiente al cárter y el otro al 

40 primar cilindro, por medio de la abertura de la válvula de a& 
misión correspondiente, quedando por consiguiente el llenado 
del primer cilindro a 1*5 de presión atmosférica o de compre­
sión.

El aumento de potencia de eate motor, partien- 
45 do de la potencia de loa motorea a cuatro tiempos conocidos 

hasta la fecha* ae basa en el auper-llenado de loa cilindros* 
ya que por esta sistema, la admisión de meada en el cilindro 
ae produce comprimida, lo que permite mantener la máxima pre­
sión aobre la cabera del pistón durante todo el recorrido de 

50 éste en el tiempo de expansión* cuyo hecho tiene una máxima ig 
portameia al elevar el régimen de giro* que ea cuando ae prod¿a 
oiría una mayor diferencia de aumento de potencie* comparadas 
las del motor amtocompreeor que ae reivindica y le de lee no-



torca a cuatro tiempo# normalea. ^  ¿  ^
55 Bate aumento de potencia aa deriva, por otra

parte, del hecho de gao al diaponer de todo un tiempo para el 
llenado a presión de la mezcla, máa el tiempo de pre+admiaión 
y compresión efectiva, la mezcla llega a la combustión perfe^ 
temante gaaificade agradada por la evolución que hace la mezcla 

60 por la rotación conatante del eig^eHal y cabeza de biela.
Bate enmanto de potencia aa consigna ain la 

terrenoión de elementos adicionales de compresión, exclusiva­
mente por loa prepioa órganos del motor que nos ocnpa.

Para poder describir el funcionamiento del mo 
66 tor antoeozpreeor a cnatro tiempo a, objeto de le patente, en 

lea fignraa de la boje de dibnjoa adjunte ae representa, es­
quemáticamente y a título da ejemplo no limitativo, el final 
de loa cuatro tiempos del motor. En la figara 1 aa maestra el 
final da la pre-edmiaión al cárter, estando nn cilindro al fi 

70 nal dal escapa y, al otro, en explosión; en la figara B se re 
presenta la faaa final de pre-oompreaión, catando nn cilindro 
al final de la admisión y¿ el otro, al final de le expansión; 
en la figara 3 ae maestra la faaa final de pre-admiaión al car 
tee, estando nn cilindro en explosión y, al otro, al final dal 

75 escapa; y en la figara 4 ae indica la faaa final de pre-compre 
eión, catando nn cilindre el final de la expansión y, el otro, 
al final de la admisión.

Primar tjamao.
la depresión creada en ¿i cárter eatanco -6-, 

80 por al desplazamiento de loa pistones -6- y -4- en lea cilin­
dros -1- y -2**, el ambir del pnnto amarte inferior el pnnto 
amarte superior (figara 1), da lugar a la entrada da mazóla 
carburada al interior dal cárter -6- y cilindros -1- y -B-, a
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traváa da la lumbrera -3- que ha aido descubierta por el pia- 
86 tón -4- en su de aplazamiento axial en el cilindro -8-. 1 tra­

vés de la válvula -10- a alen al exterior loa gaaea producto de 
la combustión de la fase anterior, a cuyo fin ae mantiene abiqg 
ta.

90 al iniciarse el deaeenao de loa pistones -8- y
-4- en loa cilindros -1- y -8^, el segundo -4- cierra la lum­
brera -3- y, ¿1 propio tiempo, ae abre la válvula de admisión 
-9- del cilindro -1** que comunica con el cárter -6- a traváa 
del conducto de gaaea -7-, reduciéndose progresivamente, por e 

95 feeto del descenso dé los pistones -4!-* y -8-, el volumen que o. 
ouparán los gaaea al final de este segundo tiempo (figura 8), 
en el cual el gas ya no ocupa el pelamen correspondiese a al o.i 
lindro -8-; he aumentado por consiguiente, progresivamente, la 
compresión de loa gasean debido a que el volumen total tres - 

100 (cárter y dos cilindros) ocupado por loa gaaea al final del prie 
mer tiempo, queda reducido a dea velámenes (cárter -6- y un ei- 

- 1 - ) .  1 .  < .  m s „  .  U M  d .  g . . . .  .

1:1*5 que, en el cilindro -1-, es aprovechada como pre-compre- 
eión. Loa gaaaa continuarán entrando en el cilindro -1- hasta 

105 que ae inicie la carrera ascendente de loa pietonea -8- y -4- 
en loa cilindres -1* y -8-¿. y luego, por inercia, hasta al cie­
rre de la válvula de admisión -9-, realizado a loa gradea co­
rrespondientes.

110 Al iniciarse este tiempo da pre-admiaiOn, loa
gaaea pre-oompr imido a del cilindro -1-, al cerrarse la válvula 
de admisión -9-, inioian la compresión efectiva nevándose a 
cabo au eclosión por encendido eléctrico de la memela al fi-
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nal de nate tiempo; figura 3.
Cuarto tiempo. 2  2  0 2 4
En eate anorto tiempo (figura 4), loa gaaea 

admitidos en el carter -6- y do a cilindro a -1-, -8-, en el 
tiempo anterior, aon nuevamente comprimido a en el carter -6- 
y cilindro -8-; al propio tiempo; loa gaaea prodnoto de la 
combuat ión del cilindro -1- ae expansionan ha ata el punto moer 
to inferior; realizando ae de eata anorte el ciclo confíete.

Lea válvulas de eaeape -10- y -18- ae cierran 
y abren, como ea natural, a su debido tiempo, tai eomo ocurre 
en loa moterea normale a de anatro tiempo a$

Deapuéa de lo manifestado ae oos^rende que se 
ráa susceptiblea de variación aquellos detalles de construcción 
del motor autocompresor a cuatro tiemposque acaba de concreta^ 
ae que no influyan en an eaencialidad, en an consecuencia podrá 
estar formado por nao o varioa grupea de un carter y doa o ilia 
droa.

8e reivindica cerne objeto de eate PATENTE PE 
INVENCION, por espacio de loa veinte anea fijados per le ley, 
la exclusiva da construcción y venta an España de:

1, Un motor cato compre aer a cuatro tiempo a, que 
esencialmente ae caracterice por formar parte del mismo un car 
ter estanco y tener lugar en él le admisión de loe gaaea, a tra 
véa de lumbreras y, en que, lea gasea que se encuentran en el 
cárter a le presión atmosférica, a través da conductos, son mqg 
dados al cilindro y cámara de explosión pare qne, al final de 
la admisión al eilindre,qneden pre-oompr imide a per reducción de



volumen. 22024
B. ZI meter auto compresor e cuatro tiempos, ob-

jeto de la re ivindicaa idn 1, que eaencialmente ae caracteriza 
145 en que el Volumen de loa gasea admitidos a la preaidn atmoe^ 

rioa, igual a la suma de loa voldmenes del cartaz eetanco y 
de an yar de cilindroa iguales, qaeda redmeide al final de qg 
da admiaidn, al del oarter y da mn eilindre.

ISO jeto de las reivindicaciones 1 y 2, qme esencialmente se ca­
racteriza en qne el cárter estanco establece comunicación di­
recta y constante con las extremidades de loa cilindres qne 
qne dan junto a di yy con las extremidades de loa iadieedoa ql 
lindroa que quedan más apartadas de él, a través de unos com­

ise dúo tos previstos en el Bloque,

jete de las reivindicaciones 1 a 3, que esencialmente se ca­
racteriza en que en las extremidades de loa denductoa exiateg 
tea en el Bloque que desembocen en lee cilindres, se ha pre- 

160 viato una válvula para la admisién, existiendo en esta extre­
midad del cilindre otra válvula para la salida de los produc­
tos de la combustión.

3. El motor auto compre sor a cuatro tiempos, ob-

4. El motor auto compre sor a cuatro tiempos, ob-

165

8. Un Tdotor auto compre sor a cuatro tiempos".
Barcelona, 17 de febrero de 1955.
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