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MEMORIA DESCRIPITIVA

10 Xl objeto de la presente pestente de invenocidn
lo constituye un motor smtoocomprensor a onatro tiempos, que e
sencielmente se oarscteriza en que, oontrartanegto a lo Qque g
ourre en los motores de custro tiempos comocidos hasta la fe~
cha, la admisién de los gases al cilindro y oédmers ds sxplo-

16 sién se lleve a cabo después de una previa sdmisién de geses
al carter estenco del motor, & travde de uns o varias lumbre-
res, y on que los citedos gases que se encuentran a la preaién
edmosférice en el ocsrter estanco, son comprimidos por el hecho
de la rednceidn del primer valumen formado por los pistones,

20 parte inferior de los cilindros y ocerter estanco, cusando dichos
pistones inicfen el recorrido desde el punto merto superior el
punto merto mterior; Ratos gases comprimidos son digtribuidos
alternativemente s los oilindros mediante une o més vélvules de
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edmtalén dispuestes en le cémera de explosidn ds esda uno de
los oilindros,

El nimero de cilindros de este motor debe ser
par, dos como minimo; la disposioién 1deal de los oilindros
es le ds opueetos 8 1800. trebejando solre clgﬁeﬁal con mmfie
quilles e laon '

" La teorie y sumento de potencie del motor suto
sompresor & eua%:m tiempos que se reivindicas, es como gigue:s

Dado un volumen tres, resultante de tres vold-
menes ignsles, uno del certer estanco, otro del eublioaje del
primer cilindro y otro del ocubiceje del segundo cilindro, vo-
lumen final de pre-sdmisidn, del gas z la presidn stmosféri-
ea, es reducido el volumen del oerter owando los pistones ter
minan el recorrido desde el punto mmerto superior &l punto
merto inferior, repertiéndose luego el volumen total tres en
tre dos voldmenes, uno correspondiente sl certer y el otro al
primer eilindro, por medio de le aberturs de le vhlvuls de ad
misidn ecorrespondiente, qmdando por consiguiente el llenado
del primer cilindro a 1’5 de preailn atmosférica o de compre-
stén, , '

El sumento de potencis de este motor, partien-
do de le potencie de los motores a cuetro tiempos conocidos
haste la fechs, se bass en el super-llenedo de los cilindros,
ye que por este sisteina.‘ le admisidn de mescls en el cilindro
se produce comprimides, lo que permite mantener le méxime pre-
8ién sobre la cabesa del pistén durente todo el recorrido de
éste en el tiempo de expanaidn, ocuyo hecho tiene uns méxims im
portancig al elevar el régimsn de giro, que es cuando ®e produ
ciris une meyor diferencia de sumentc de potencis, comperadas
las del motor sutocompresor que se reivindics y le de los mo=
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tores & ouatro tiempos normeles,

Este aumonto de potencie se deriva, por otrs
parte, del hecho de gue sl disponer de todo un tiempo para el
llenado a presidn de la meszola, més el tiempo de presadmisién
y compresidn efective, le mescle llega a la combustidn perfeg
temente gasifiocads ayudada por le evolucidn que hece le mezcls
por la rotecién constente del cigfiefial y cabesa de biels,

Este sumento de pt;tancta se consigue sin la in
tervencién de elementos sdicionales de compresién, exclusive-
mente por los propios érgancs del motor que nos ooupa, ‘

Para poder describir el funoionamientc del mo
tor sutoeompresor a ocustro tiempos, objetq de la patente, en
las figures de la hoje de dimjos sdjunte se representa, es-
quemétiopmente y a t{tulo de ejemplc no limitetivo, el finel
de los ouetro tiempoe del mtor; En la figure 1 se mestre el
finel de le pre-edmisién el carter, esteando un oilindro gl £i
nal del escepe y, el otro, en explosién; en la figura £ se re
yresente le fase final de pre-compresién, estando un ocilindro
al final de la edmisién y, el otro, al finel de la expansién:
en le figure 3 se muestra la fase finel de pre-admisién el cex
tee, estendo un oilindro en explosién y, el otro, el finsl del
escepe; y en la figure 4 se indicea la fase final de pre-compre
sién, estando un oilindro el finel de le expensién y, el otro,
el final de la edmietdn,

Brimer tiempo,

Le depresién cresds en el carter estanco ~6-,
por el desplastmi.ento de los pistones -6~ y -4~ en los cilin-
dros -1~ y =8~, al mbir del punto merto inferior al punto
merto superior {figure 1), da luger e le entrede de mescle
carurade al interior del certer -6- ¥ oilindros -~l- y «8=, a
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través de le lumbrera -3- que ha sido deacnbtarta por el pia-
tén ~4- en su desplezemiento axiel en el silindro -g-~, A tra-
vés 2o la vélvile -10- selen al exterior los gases producto de
la commetidn de le fase snterior, e cuyo fin se mantiene abier
te,

Segundo tiempo,

Al intciarse el descenso de los pistones -5- y
-4~ on los 0ilindros ~l- y -8-, 61l segundo -4+ clerres ls lum-
rera -3- y, al propio tiempo, se aitre la vélvula do sdmimidn
-9~ del oilindro -1~ que comunica con el asrter -6- & través
del conducto de gases -7-, reduciéndose progresivemente, por o
fecto del demcenso de loavpiatcngl <4 y ~B=, ol volumen que o
onparén los gases el final de este segundo tiempo (figure 8},
en el cuel el gas ya no ocupes el yolumen oorrespondl.eute 01 -}
lindro -f-; he sumentado por consiguiente, progresivamente, le
compresifn de los geses, debido & gue el volumen todal tres -
(carter y dos oﬂiﬁdrou) ooupedo por los gases al finel del pria
mer tiempo, queda rednoido e dos voldmenes (carter -6- y un oi~
lindro -1-), lo que da lugar e unea compresién de éatos gases a
1;1'5 que'." en el oilindro -~l-, es eprovechada como pPre-ocompre~
sién, Ios gesoe continuarén entrando en el oilindro ~l1- hasta
que se inicie le&a carrera uoendente de los pistonesg b~ y ~4=
en los o(li.mu'os ale 7 =8 y 1u.ego. por inercis, haste el cie-
rre de le vélvule de admisidén -9-, reelizado & los grados co-
rrespondientes,

Iercer ti

Al inisierse este tiempo de pre-admisicn, los
geses pre-comprimidos del oilindro -l-, al cerrarse la vélvule
de admisidn -9-; iniclan la compresidn efective llevéndose e
cabo su explosién por emoendido eléctrico de le memcle al fi<
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nal de easte tiempo; figura 3, - o «
Quarto tjemmo, 2 2 @2 4 n |
En este ocuarto tiempo (figura 4), los gases
edmitidos en el carter -6- y dos cilindros -l-, -g-, en el
tiempo enterior, son nusvemsnte comprimidos en el carter -6-
¥ oilindro -8~; al propio tiempo, los games pi:oduoto de la
comtustién del cilindro -l- se expansionan hasta el punto nmer
to inferior, resliméndose de esta asuerte el ciclo completo,
Les vélvules de esceps -10~- y -1~ se oierran
y abren, como es natural, a su debido tiempo, tal como oocurre
on loas smotores normeles de cuatro tiemposg
Después de lo manifestado se comprende que ee
rén sugoeptibles de variscidn aquellos detelles de censtruscién
del motor eutocompresor a ouatro tiempesque acada e conoretar
se que no influyan en su esencialidad, en su consecuendisa podré
estar formedo por unc o varios grupes de un earter y dos oilin

aros,

—d 0 2 A
Se reivindiocs cemo objete de este PATENTE IE

INVENGION, por espacio de los veinte atios f£ijedos por le ley,
le exclusiva de construcoidén y vente en Kspefia de:

1.’ Un moter autocompreser & cuatro tiempos, gue
egencialmente se caracterisa por formar parte del mismo un cer
ter estanco y tener luger en 61 la admisiln de los gases, a tra
vés de lumlrerasg y, en gque, los gases gue se encusntran en el
certer a le presién atmosférica, a través de conductos, son mey
dedos al oilindro y océmare de explosién paras que, al finel de
la admisién el cilindro,queden prescomprimides por redunccidn de
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volumen,

2. El1 motor autocompreser & cuetro tiempos, ob-
jeto de le reivindicesidn 1, gque esencisimente se carascteriza
en que ol volumen de los gases admitidos a la presién aetmosfé
rica, iguel & la sums de los vol@menes del earter estanco y
de un par de cilindres igueles, queds redueido al final ds ag
da sdmisién, &l dol. ‘certer y de un cilindre,

S, El motor euntocompreser a ouatro tiempos, ob-
jeto de les reivindiceciocones 1 y 2, que esencialmente se ce-
resterize en que el carter estanco estatlece oomioao idn di-
recta y constente con las extremidedes de los oilindres que
guedan junto e 61 y, con les extremidedes de los indicedos ci
lindros que quedan més spertedes de 61, a través de unos con-
ductom previstos en el hloque, (

4, Bl motor suboocompresgor é cuatro tiempos, ob-
Jeto de lem reivindiceciones 1 a 3, que esencielmente se ca-
recteriza en que en las extremidsdes de los denductes existen
tes en el bloque que desembocan en les cilindros, se ha pre-
visto une vélvula pera le admisién, existiendo en este extre-
midad del oilindre otra vélvule para le selida de los produo-
ton de la comstidn,

5, Un "lortor eutoeompreser a ouatro tiempos”,

*Bu-oelona. 17 de fehrero de 1955, )
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