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El presente invento se refiere a un sistema de
control hidrédulico gue comprende un eilindro, uno de ocuyos ex-
tremos estd conectedo & un sonduste pare suministrar 1{quldo
de control & un disposlitivo que ha de ser controledo, y uu pise-
tén susoceptible de moverse osollendo en vaivén en el ellindro
¥y que ectus sobre el 1fguido de control. El invento se carao-
teriza principelmente por el hechc de due el pistdn osoilable
movible en el 6ilindro estsaocionario, tiens un taladro longltu.
dinal en el que se proyeots desde un extremc del pistdn un ém.
bole f£ijado (estacionario en relacidn d oilindro) y disuesto
de tal modo gue bombée dentro de dicho condusto un l1fquido adap

tedo para compensar cuslquier pérdids de l1f{quido en dicho con- |

dusto durante el movimiento del pistén en la direceidn alején-

¥

gose de aquel extremo del oilindro que estd conectadc al con-

duoto de sontrol, por lo gue el pistén comunice & travds de un |

paso en el mismo, oontroledo por una vélvule sin retrocesc en

el pistdn y que conecta la ocdmara operante del cilindre con la

ofmars operante de dicho taladro en el pistén.
Une ejecucidn del invento se describird a tftulo

de ejemplo con referencia a los dibujos ad juntos que ilustran

unea e:}ecuaidn del invento tal como se¢ aplica & un sistema pars |

controlar el timén de um barso.

Le figura 1% llustra un esgquems de cirouito del

sistema de control.

|

Le figura 8% muestra una segcidn axil & travds Ge |
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la disposicidn de oilindro y pistdén del sistema de control.
La figura 3& muestra una seccidn axil similar,

osupendo les partes, sin embargo, una diferente posiocidn acti-

va&y ¥y ;
Le figurs 4% muestra otra seccién axil por la I

disposioidén de ocilindro y pistén del sistema de control, ocu~

pando las partes méviles una posieidén terminal exterior.

- Xos dibujos, en lo que concierne a la figura 1%,
mues tran el invento aplicsdo & un sistema de timdén de un bar-
¢0. En el dibujo el némero -l.- designa el timén del barso gue |
ostd montado pivotalmente en -2~ y dispuesto para ser gontro-
ledo por una rueda de_tim&n -3. por un sistema -4. de aontrol
hidrdulico. Este sistema de gontrol -4- eomprende dos oilindrog
-5- dispuestos en una relacidn paralela espaoiada ¥y reelbiendo
cade uno un pistdn -7- (v§anso las restantes figures) gue es |
deslizable dentro de su eilindro por le aceidn de un engranse.
je -8-¢ Hl e)e -9- del engranaje 8- es coaxil y estd riglde-
mente conectado al eje -10- de la rueda de timén, sirviendo
asf el mismo engrannje pare accionar a ambos pistones .7- ¥
para hecer gue éstos sean desplazados én direcciones opuestas.
Ceda cilindro -5- estd conectado en su extremo inferior a un
condugto -~ll-y 12. respectivamente que, & su vez, estéd conec-

tado & un dispositivo acclonador -135 y l4-, respectivemente,

gue este dispueste pars aoccionar el timdn -l.- directemente. |

P

Ceda uno de los dos pistones -7. estf formedo con
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un taledre e¢ilfndrice -15-, dentro del cual se proyecta un ém-g
bolo -16- gue estd asegurado en su extremc superior a la pared
de arrive de un recipiente 17~ que sirve de fuente de suminis-
tro pare el liquidoe sseionador y en cuya pared ~18. inferior
estdn ajustedsas las porsiones del extremo superior de los ci-
1indros -5~ de uns maners estanaca al l1fquido. Hl taledro -15-
ocomunica con el ¢ilindro -5~ por un peso -19- hecho en el pis-
tén -7-, estando oontrolado dicho paso por una valvule 20~
dispue sta & manera de una vdlvula sin retorno y lastrada por
un muelle —21lwes El pistdn -7- estd pr ovisto de una lumbrera
~22- d6 admisidn de fluido dispuests para poner en comunice-
0idn el taladro -l15- del pistén con el recipiente -17- de tal
manera que el lfquido Presente en el recipiente puede pasar

& través de la lumbrara -~22. d¢ admisién y puede entrar en el
taladro -15-. La disposicidn comprende aiemds un segundo pis-
tén, es desir el émholo -16-~ gue tiene un peso -23- que se
extiende desde el extremo interior del démbolo y gomunica son
el exterior del émbolo por medio de una o0 m€s lumbreres -—24-
dispuestas en medio de los extremos del dmbolo -16- y adepta-
das, en clerta posieién de desplazamiento del pistdn -7-, &
poner el extremo interior del taladro -15- en comunicecidn con
la lumbrera de admisién ~22-. El paso -23.- tiene una extensidén

~26~ que se extiende haoia el extremo exterior del dmbolo -16-|

estando econtrolade esta extensidn por une védlvuls ~26- que

tembién este dispueste a modo de une védlvula sin retorno y e8!
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t€ lastrade por un muelle -27-. La extensidn -25- se abre en
el extremo exterior del émbolo -16-~ donde el mismo comunioa
con la porcidén superior del interior del receptéoulo -17-. En
eadicidn, el émbolo -l6- estd provisto en su extremo inferior
de un saliente ~2B8- que estd asdaptado pers accionar le vdlva -~
la -20- de modo que hega Que la dltima abre eomunicacién entre
el taladro -16- y el paso -19%. que comunicas con el interior
del ellindro ~b=.

El funoclonemiento de la disposicidn es como siguet

En la posicién de funcionamiento mostrada en la
rigura 28, la lumbrere de admisién -22- esté cerrada por la
pered del cilindro -b-, ¥y 81 el engransje -38. e8 giradoc en la
direceidn de la marcha de las agujes del reloj, entonses, co-
o 8e ha ilustredo en la figura 3%, le lumbrere de admisidén
~28- quedard desoublerta y puesta en csomunisacsidn con el reoi-
plente -17-. Al seguir la rotacidn del engransje -8-, el pis-
tén -%- se desplezard ulteriormente del extremo del cilindro
-5~ de modo que finalment.e el pistdn -7- ocupard une posieidn
terminel exterior.

Al girar el engrangje -8- en el sentido punesto,
desde la posioidén mostrada en la figura 4%, le lumbrere -—24.
en e} émbolc -l6- y la lumbrera de admisidn -22- en el pistdn

-7~ se gerrardn produciendo una cierta presidn de vaelo dentro

del taladro -l8-y peso -23-, Le w tacidn continumda del engre-

neje -8- en el mismo sentido desoubrird la lumbrera de sdmi-
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sidn -22-, per lo gue, debido & la pres 1én de vaeic, fluird
1{quido dentro del teladro -15-« Une ulterior rotecidn del en-
éranaje -8 situard la lumbrers -24., asooiade con el émbolo
-16-, en gomuniocasidn con el interior del recipiente -17-, ae-
rréndose entonges le lumbrera -28.-, asociade con el pistén
-78, por la pared del eilindro ~5-.

Ahora, s1 el engranaje es girado en el sentldo
opueste, se orear# dentro del taladro -15. una cabeza de pre-
sidn que, sl estd presente aire en ls tuberfa del slstema Ade
control, sbrird la védlvula -20- por lo gue el 1lfguido se trans.
forird desde el teladro -15- a la tuberfa del sistema de con-

trol, mientres inerementa la presidn dentro del miemo hasta

un velor que estd determinasdoc por la carga de muelle de ls |

vélvula -86- sin retorno. Cualq uier eire acumulado, esf com-
primido debajo de la vdlvula -20- sin retorno, es eliminedo
del sisteme moviendo el émbolc hacia la poeioeidn terminsl mos-
trada en la figure 42, en la que el saeliente ~28. presions po-
siltivemente paras abrir la vdlvula ~20~, DOTr 10 cue se permite
escaper el aire comprimido &1 interior del reciplente -17- de
aceite a travds del paso -23-, la lumbrera -24. Y la lumbrera
=22~ El eire que persistiers dentro de la extensidn -25.- se
forzard fuera a travées de la vdlvule -26- la proxime vez que
el pistén ~7- sea movido desde le posieidn mostrads en 1l& fi-
gura 38, a la mostreds en la figura 42,

3e entiende que, cuando el pistdn -7- es movido
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dentro del ¢{1indro 8-, €l timén -l- pivotaréd en una exten-
sidn correspondiente.

Se verd que la reelizacidn eonstruetiva del in.
vento, naturalmente no esté restringide e la ejecueidn ilus-
trads y descrite aguf anteriormente, pero la misma es susceep-
tible de varias varieglones en sus detalles dentro del aloan.-

ese del invento.




lo

15

20

290232

Este registro oconsta de las siguientes reivinii-
caciones: :

12,. Sistema de aontrol hidrdulico comprendiendo
un gllindro, uno de cuyos extremos estd conectade a un conduc—
to de control paerse suministrar 1{quido de control & un dispo-
sitivo que ha de ser controledo, y un pistdn oscilable en vai-.
vén en el eilindro y que setde sobre el 1fguido de aontrol,
aaragterizedo porque el pistén oscilaeble en vaivén tiens un

taladro longitud inal en el gue se proyecta desde un extremo

del pistdn un dmbolo fijedo (estasionerio en relasién con el }
cilindro) y dispuesto de tal modo que bombee en dicho conduc-
to 1f{guido adaptedo para oompensar cualquier pérdida de lIigui.
do en dicho oonducto durante el movimiento del pistdn en la di-
receidn alejdndose de aquel extremo del cilindro que estéd co-
nectado al conducto de sontrol, csomunigcande digho pistdn'por
un peso en el mlsmo, controlado per una védlvuls sin retorno
eh el pistdn, y conectande la cédmara operante del silindrec con
1e cémars operante de dieho taladro ean el pistdn.

22,. Sisteme de control hidrdulico segdn la rei-
vind icacién 18, caracterizado porgue el émbolo fijo estd pro-
visto de un peso que estd restringido y/o controlede por une

vélvula gin retorno lastrade por muelle en el émbolo y que ce-(

necta la cdmara operante del taladro en el pistdn con une fuen.
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te de suministro de 1fguido de control hidrdulico por 1o gue |
el exceso de 1{quido, presente en la cémers operante del tala.
qro, pnede ser devuelto & Jdicha fuente de suministro & traves

de dicho peso durante el movimiento del piston en la direceién

alejédndose de aquel extremo del oilindro que esté conectado al |

aonducto de aeontrol.

38.. Sistems de control hidrdulico segin la rei-
vindicseidn 28, caracterizado porque dicho émbolo f£ijo estd
dispue sto pera accionar la védlvuls sin retorno en el pistdn
controlanio el pasc en el mismo al final del movimiento del
pistén en la direccidn elejdndose de aquel extremo del eilin-
dro que estd conectado &l conducto de control y antes de gque

el pistdn eloance su posigidn terminal en la diresscién de eper-

!
|

ture, de modo gue hags posible que cuslquier aire presente en
1e. oémera operente del ailindro se escepe a travde de dicho
p&so e la cémara operante dd. taledro del pistdn y por lo tea- 3
to & travde del paso en el dmbolo.

4%,~ 8istema de control hidrdulico.

Segin se desoribe y reivindice en este memoria
descriptiw.

Se detalla e,llustre con los planos que a la mis-
me se agompafian.

Y que consta de nueve hojss, follsias y esoritas |

a mdquine por una sola de sus ocaras.

Madrid, & Febrero 1955,
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