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El presente invento se refiere a un sistema de ¡ 
control hidráulico que comprende un cilindro, uno de cuyos ex­
tremos está conectado a un conducto para suministrar líquido 
de control a un dispositivo que ha de ser controlado, y un pis­
tón susceptible de moverse oscilando en vaivén en el cilindro 
y que actúa sobre el líquido de control. El invento se carac­
teriza principalmente por el hecho de que e l pistén osoilable 
movible en el cilindro estacionario, tiene un taladro longitu­
dinal en el que se proyecta desde un extremo del pistén un ém­
bolo fijado (estacionario en relacién aL cilindro) y dig) uesto 
de ta i modo que bombée dentro de dicho conducto un líquido adap 
tado para compensar cualquier pérdida de líquido en dicho con­
ducto durante el movimiento del pistén en la  direooién aleján- ¡ 
dose de aquel extraño del cilindro que está conectado a l con- j
ducto de control, por lo que el pistén comunica a través de un {

, i
paso en el mismo, controlado por una válvula sin retroceso en ¡
el pistén y que conecta la  cámara operante del cilindro con la  [
cámara operante de dicho taladro en el pistén#

Una ejecuoién del invento se describirá a título 
de ejemplo con referenoia a los dibujos adjuntos que ilustran 
una ejecuoién del invento ta l como se aplica a un sistema para 
controlar e l tlmén de un barco.

La figura 1* ilu stra  un esquema de circuito del 
sistema de control.

La figura 8* muestra una seocién axil a través de ¡



220232

la  disposición de cilindro y pistón del sistema de control.
La figura 3* muestra una sección ax il similar, 

ocupando la s  partes, sin embargo, una diferente posición acti­
va? y

La figura 43 muestra otra sección ax il por la 
disposición de cilindro y pistón del sistema de control, ocu­
pando la s  partes móviles una posición terminal exterior.

Los dibujos, en lo que concierne a l a  figura 1&, 
muestran el invento aplicado a un sistema de timón de un bar­
co. En el dibujo e l ndmero -1- designa el timón del barco que 
está montado pivotalmente en -2- y dispuesto para ser contro­
lado por una rueda de timón -3- por un sistema -4- de control 
hidráulico. Este sistema de oontrol -4- comprende dos cilindros 
-5- dispuestos en una relación paralela espaoiada y recibiendo 
cada uno un pistón -7- (vóanse la s  restantes figuras) que es 
deslizable dentro de su cilindro por l a  acción de un engrana­
je -8-. El eje -9- del engranaje -8- es eoaxil y está rígida­
mente conectado a l  eje -10- de l a  rueda de timón, sirviendo 
a sf  el mismo engranaje para accionar a ambos pistones -7- y 
para hacer que óstos sean desplazados en direcciones opuestas# 
Cada cilindro -5- está conectado en su extremo inferior a un 
conduoto -11;y 12- respectivamente que, a su vez, está conec­
tado a un dispositivo aocionador -13 y 14-, respectivamente, 
que esta dispuesto para accionar a l timón -1- directamente.

Cada uno de lo s dos pistones -7- está formado oon!
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un taladro oilíndrioo -15-, dentro del cual se proyecta un ám- it
bolo -16- que está asegurado en sn extremo superior a la  pared 
de arriba de un recipiente -17- que sirve de fuente de suminis­
tro para el liquido aocionador y en cuya pared -18- inferior 
están ajustadas la s  porciones del extremo superior de los c i­
lindros -5- de una manera estanca a l líquido. El taladro -15- 
comunioa con el cilindro -5- por un paso -19- hecho en el p is­
tón -7-, estando controlado dioho paso por una válvula -30- 
dispue sta a manera de una válvula sin retorno y lastrada por 
un muelle -21-. El pistón -7- está provisto de una lumbrera 
-22- de admisión de fluido dispuesta para poner en comunica­
ción el taladro -15- del pistón con el recipiente -17- de tal 
manera que el líquido presente en el recipiente pueda pasar ¡ 
a travás de la  lumbrera -22- de admisión y pueda entrar en el ¡ 
taladro -15-* La disposición oomprende además un segundo p is- ¡ 
tón, es decir el ámbolo -16- que tiene un paso -23- que se 
extiende desde el extremo interior del embolo y comunica con 
el exterior del ámbolo por medio de una o más lumbreras -34- 
dispuestas en medio de los extremos del ámbolo -16- y adapta­
das, en cierta posición de desplazamiento del pistón -7-, a 
poner el extramo interior del taladro -15- en comunicación con 
la  lumbrera de admisión -22-. El paso -23- tiene nna extensión 
-3 5- que se extiende hacia el extraño exterior del ámbolo -16-L 
estando controlada esta extensión por una válvula —26— que 
tambián esta dispuesta a modo de una válvula sin retorno y es-!
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tá lastrada por un muelle -37-. La extensión -35- se abre en } 
e l extremo exterior del ómbolo -16- donde el mismo comunica 
con la  porción superior del interior del receptáculo -17-. En 
adición, el ómbolo -16- está provisto en su extremo inferior 
de un saliente -88- que está adaptado para accionar la  válvu -  

la  -30- de modo que haga que la  última abra comunicación entre 
e l taladro -15- y e l paso -19- que comunica con el interior 
del cilindro -5-.

EL funcionamiento de l a  disposición es como siguet
En la  posición de funcionamiento mostrada en la  

figura 23*, la  lumbrera de admisión -22- está cerrada por l a  
pared del cilindro -5-, y s i  el engranaje -8- es girado en la  ¡ 
direoción de la  marcha de las agujas del re lo j, entonoes, co­
mo se ha ilustrado en la  figura 5*, la  lumbrera de admisión 
-23- quedará descubierta y puesta en comunicación con el reci­
piente - 1 7 Al seguir l a  rotación del engranaje -B-, el p is­
tón -7- se desplazará ulteriormente del extremo del cilindro 
-5- de modo que finalmente el pistón -7- ocupará una posición 
terminal exterior,

Al girar el engranaje -8- en el sentido (puesto, 
desde la  posición mostrada en la  figura 4&, la  lumbrera -24- 
en el ómbolo -16- y l a  lumbrera de admisión -22- en el pistón 
-7- se cerrarán produciendo una cierta presión de vacio dentro 
del taladro -15-y paso -23-# La mtaoión continuada del engra-

!
naje -8- en el mismo sentido desoubrirá la  lumbrera de admi- j
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sión -32—, por lo que, debido a l a  presión de vacio, flu irá  i 
liquido dentro del taladro -15-. Una ulterior rotación del en­
granaje -8- situará la  lumbrera -34-, asociada eon e l ómbolo 
-16-, en oomunioaeión con e l interior del recipiente -17-, ce­
rrándose entonces la  lumbrera -22-, asociada con e l pistón 
-7p, por la  pared del cilindro -8-.

Ahora, s i  el engranaje es girado en el sentido 
opuesto, se oreará dentro del taladro -18- una cabeza de pre­
sión que, ai está presento aire en l a  tubería del sistema de 
control, abrirá la  válvula -30- por lo qtue e l líquido se trans­
ferirá  desde el taladro -18- a la  tubería del sistema de con­
tro l, mientras incrementa la  presión dentro del miAmo hasta 
oh valor que está determinado por la  carga de muelle de la 
válvula -26- sin retomo. Cualq uier aire acumulado, a s í com- ¡ 
primidc debajo de la  válvula -20- sin retorno, es eliminado 
del sistema moviendo e l ámbolo hacia la  posición terminal mos­
trada en la  figura 4a, en la  que el saliente -28- presiona po­
sitivamente para abrir la  válvula -20-, por lo que se permite 
escapar e l aire comprimido a l interior del recipiente -17- de 
aceite a travós del paso -22-, la  lumbrera -24- y l a  lumbrera 
-22-. El aire que persistiera dentro de la  extensión -28- se 
forzará fuera a travós de la  válvula -36- la  próxima vez que 
el pistón -7- sea movido desde la  posioión mostrada en la  f i ­
gura 3#?. a l a  mostrada en la  figura 4**

ge entiende que, cuando el pistón —7— es movido
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dentro del cilindro -6-* e l timán -1- pivotará en una exten- j 
eián correspondiente.

Se verá que la  realizaoián constructiva del In­
vento, naturalmente no está restringida a la  ejecueián ilu s­
trada y descrita aquí anteriormente, pero la  misma es suscep­
tible de varias variaciones en sus detalles dentro del alcan­
ce del invento.
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Este registro oonsta de la s  siguientes reivindi-
cacionest

1&.- Sistema de control hidráulico comprendiendo 
un oiliadro, uno de cuyos extremos está conectado a un conduc­
to de control para suministrar líquido de control a un dispo­
sitivo que ha de ser controlado, y un pistdn oscilable en vai­
vén en el cilindro y que aotáa sobre el líquido de control, 
caracterizado porque e l pistdn oscilable en vaiván tiene un 
taladro longitudinal en el que se proyecta desde un extremo 
del pistdn un embolo fijado (estacionario en relaoidn con e l 
cilindro) y dispuesto de ta l modo que bombee en dicho conduc- 
to líquido adaptado para compensar cualquier párdida de líqu i­
do en dicho conducto durante el movimiento del pistdn en la  di­
re c o idn alejándose de aquel extremo del cilindro que está co­
nectado a l conducto de oontrol, comunicando dicho pistdn por 
un paso en el mismo, controlado por una válvula sin retomo 
eh el pistdn, y conectando l a  cámara operante del cilindro con 
la  cámara operante de dicho taladro en el pistdn.

2 * .-  Sistema de control hidráulico segdn la  re i- 
vindicacidn 1 *, caracterizado porque el ámbolo f i jo  está pro­
visto  de un paso que está restringido y/o controlado por una 
válvula sin retorno lastrada por muelle en el ámbolo y que co- í 
necta la  cámara operante del taladro en e l pistdn con una

!
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te de suministro de líquido de control hidráulico por lo que 
el exceso de liquido, presente en l a  cámara operante del tala­
dro, ppede ser devuelto a dicha fuente de suministro a través 
de dicho paso durante el movimiento del pistón en l a  direccián 
alejándose de aquel extremo del cilindro que está conectado al 
conducto de control.

3 *.-  Sistema de control hidráulico según la  rei- 
vindicacián S*, caracterizado porque dicho ámbolo f i jo  está 
dispuesto para accionar la  válvula sin retorno en e l pistán 
controlando el paso en el mismo a l final del movimiento del 
pistán en la  direocián alejándose de aquel extremo del c ilin ­
dro que está conectado al conducto de control y antes de que 
e l pistán alcance su posicián terminal en l a  direccián de aper-

!
tura, de modo que haga posible que cualquier aire presente en ¡ 
la  cámara operante del cilindro se escape a travás de dicho [ 
paso a la  cámara operante daL taladro del pistán y por lo tan­
to a travás del paso en el ámbolo.

4a.- Sistema de control hidráulico*
Segdn se describe y reivindica en esta memoria

de script iva.
Se detalla e ,Ilu stra  con los planos que a la  mis­

ma se acompañan.
Y que consta de nueve hojas, foliadas y escritas 

a máquina por una sola de sus oaras*
¡

Madrid, â 23T Febrero 1985. !

Bata.
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