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La presente Memoria Descriptiva tiene como fin la declaración %1e! obJe­

to sobre el que ha de recaer el privilegio de explotación Industria! y comer­

cia!, exclusivo en el territorio nacional, de un Modelo de Utilidad de acuer­

do con la vigente legislación que, como el enunciado Indica, se trata de CON­

JUNTO DE ELEMENTOS ADECUADOS AL CIRO Y S0L1DAR1ZAC10N DE RUEDAS MONTADAS C0A- 

X1ALMENTE.

Cada vez con mayor profusión, muchos de los elementos constituyentes de 

los mobiliarios de oficina, e Incluso domésticos, van dotados de ruedas que - 

facilitan su movimiento o traslado de un sitio a otro. Esta necesidad va abar 

cando progresivamente a mayor número y diversidad de muebles y, naturalmente, 

a aquellos de mayor peso o volumen que, por esta razón, presentarían mayores* 

dificultades de movimiento.

En este sentido, por razones de resistencia o Incluso de estática, se - 

va Imponiendo la necesidad de montar dos o más ruedas coaxiales en cada uno - 

de los puntos adecuados de muchos de los muebles mencionados, de tal forma —  

que, a! efectuar un mejor reparto de la carga, estas ruedas pueden sustituir* 

con ventaja, en la mayor parte de les casos, a las ruedas unitarias, e Inclu­

so ser aplicadas a muebles que, con estas últimas, verían degradada su cali­

dad estética.

Ahora bien, los procesos de fabricación de las ruedas coaxiales exigen, 

normalmente, mayor número de piezas que los de las ruedas unitarias, lo cual* 

supone una diferencia notable en los costos, y por la misma razón su montaje* 

se ve Incrementado en una serle de operaciones que encarecen enormemente el - 

producto terminado.

Sin embargo, con el Modelo de Utilidad que presentamos a continuación - 

se consigue la utilización del número Indispensable de piezas -en cada caso * 

una carcasa o soporte, un eje y las ruedas- así como un montaje sencillísimo* 

de las mismas, por no requerir para ello de otros elementes Intermedios, ta­

les como rodamientos, tornillos, tuercas, etc.

Para ello nos servimos de la posibilidad de obtener piezas y conjuntos*
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acabados, a partir de la Inyección de un material auto!ubr!cedo, elástico y, 

a !a vea, resistente, de ta! forma que tanto !a carcasa coáctete Como tas 

ruedas satén terminadas, en cada caso, en una sota operación. A parttr de ese 

punto, et problema de montaje queda reducido a introducir, por stmpte holgu­

ra, tas zonas adecuadas de! eje en tos bujes correspondientes de tas ruedas* 

y, a Continuación, situar este conjunto en et tugar adecuado de ta carcasa,* 

mediante simpte presión transversal ejercida sobre et eje, para que óste que 

de fijado en una pinza elástica que presenta dicha careada hacia ta zona in­

ferior.

Con objeto de proporcionar una idea mós data!teda y exacta det objeto - 

de este Modelo de Utilidad, nos vetáremos de tas hojas de dibujos que aeompa 

ñan a esta Memoria.

En ta primera de e!tas se representan dos figuras# de forma que;

- La figura -t- comprende tres vistas det elemento de sotidarización, - 

desgajado de ta carcasa para que su visión sea mós completa.

- La figura -2- nos muestra una Sección de! perfil correspondiente a —  

dos ruedas montadas en e! eje.

En ta segunda hoja de dibujos se muestran otras dos figuras:

- La figura -3* muestra una perspectiva de! elemento representado en ta 

figura -1-.

- La figura -4- corresponde a una vista inferior de! conjunto ya monta­

do.

Dentro de tas figuras indicadas, mediante numeración correlativa, se 

han señalado tos detalles mós significativos, siendo ia correspondencia en­

tre números y detalles como se indica a continuación:

t- Unión a la carcasa

2- AtoJamieCto de! eje

3- Abocadura

4- Cajera

5- Rueda
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8- Resalte periférico

' 9- Carcasa . < ' .

Según lo expresado en los dibujes ¡citados, vemos cómo el elemento de sô  

üdarización -figura 1^ que forma una sola pieza con la carcasa (9), a la cual 

va unido por sus partes laterales y superior (1), consiste en un puente, cuyo 

único ojo está formado por un orificio cilindrico, pasante de extremo a extra 

mo, y abierto hacia abajo en dos caras planas que formanrángulo diedro. La mi_ 

siún de este ojo consiste en servir dé alojamiento él eje de las ruedas, al - 

cual mantendrá, úna vez introducido en él, fuertemente sujeto. La introducción 

de! eje (6) en el alojamiento (2) se realiza merced á la abocadura (?) y a —  

una presión transversa! ejercida sobre dicho eje, por la cual las carás late­

rales de! diedro ceden momentáneamente debido a la elasticidad de! material - 

de constitución, permitiendo el paso dé! eje hasta su alojamiento definitivo, 

en el que quéde firmemente sujéto, sin posibilidades dé desprenderse^ Los dos 

frentes de! elemento de soüdarización están rematados por otras tantas caje­

ras (4) abiertas, cuya forma -en vistas superior 0 inferior- es en cada caso" 

la de dos ganchos enfrentados, que dejan entre sus éxtremos un espacio libré, 

adecuado a! paso lateral de! eje. La función de estas cajeras se complementa* 

con sendos résaltes o abultamientos periféricos (8), de que van dotados los - 

cubos (7) de las ruedas (5), de forma tal que dichos resaltes penetran -como" 

se ve en la figura 4- en las cajeras, disponiendo de una ligera holgura qué - 

les permite girar übrémente pero, él propio tiempo, !ó suficientemente ajus­

tados como para impedir él cabeceo de las ruedas. Los bujes de ástaS están —  

constituidos en cada caso por un orificio cilindrico y liso, abierto hacia la 

zona interna y ciego por !á zona externa. Por su parte, el ejé consiste en un 

cuerpo metálico, cilindrico y liso. El acoplamiento entre el eje y los bujes" 

de ias ruedas se hace por simple introducción de aquá! en ástes, quedando en­

tre ellos una ügerfsima holgura que, unida a la propiedad autolubricapte del
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materia! de constitución de los bujes, permite un giro suevo y uniformo do - 

las ruedas (5) en torno al eje (6).

De lo expresado en el párrafo anterior podemos deducir que un conjunto 

completo comprende Unicamente tres tipos de piezas diferentes: una carcasa - 

(9) con su elemento de solldarlzaclón (figura 1), un eje (6) y las ruedas —  

(5). Tanto la carcasa como las ruedas se realizan cada cual en una sola ope­

ración, a partir de la Inyección de un materia! autólubrlcado, elástico y re 

slstente. El montaje de! conjunto se lleva a cabo de la siguiente forma: Se* 

Introducen los extremos de! eje (6) en los bujes de les ruedas (5): seguida­

mente se presenta todo ello sobre el elementó de solldarlzaclón, haciendo —  

coincidir a! eje (6) con le abocadura (3) y a los resaltes (8) de los cubos*

(7) con !as cajeras (4); finalmente, aplicando una presión transversa! a l ­

eje, se consigue que Òste penetre en su alojamiento (2) y !ó propio sucede - 

con !os resaltes (8) que quedan alojados en las cajeras (4).

Una vez solidarizado el conjunto, es Imposible que cualquiera de los - 

elementos que lo componen pueda desprenderse, pues el aje queda limitado ha­

cia arriba o hacia abajo por el puente que en torno a á! forma el elementó - 

de solldarlzaclón y, a su vez, las ruedas quedan aprisionadas lateralmente - 

por las cajeras que se cierran en torno a los re§á! tes de los cubos.

Descrita suficientemente la naturaleza de! presente Invento, así como* 

la realización Industráa!, sólo cabe añadir que en su conjunto y partes cons^ 

tltutlvas es posible Introducir cambios de forma, materia y disposición, en" 

tanto que tales alteraciones no supongan variación sustancia! de! mismo.

Los so! Ideantes, a! amparo de los convenios Internacionales sobre Pro 

piedad Industrial, se resérvame! derecho de extender, si fuera posible, es­

tas solicitudes a otros países, reivindicando la misma prioridad de la preseti 

te solicitud.

El Modelo de Utilidad que se solicita cómo nuevo en España, de acuerdo 

con la vigente legislación, deberá recaer sobre CONJUNTO DE ELEMENTOS ADECUA 

DOS AL GIRO Y S0L1DAR1ZAC10N DE RUEDAS MONTADAS C0AX1ALMEMTE, en todo de acúe^
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do con las siguientes

R E i V i N P I C A  C I O N E S

1* CONJUNTO DE ELEMENTOS ADECUADOS AL GIRÓ Y S0L!DAR!ZAC!0N DE RUEDAS M Ó N A ­

DAS COAXiALMENTE, ¿aracterizado porqué la carcasa dispone de un elemento* 

de pinzamiento constituido por un orificio cilindrico, horizontal y rasga^ 

do hacia abajo en una abertura de amplitud creciente, estando rematados * 

ios dos frentes de dicho eiemento de pinzamiento por otras tantas cajeras^ 

en las que se alojan sendos resaltes cilindricos périfáricos, que emergen 

radialmente de los extremos en voladizo de los cubos.

2° CONJUNTO DE ELEMENTOS ADECUADOS ÁL GiRO Y SOLiDARiZACiON DE RUEDAS MONTA­

DAS COAXiALMENTE. - '

Según queda suficientemente descrito en la présente Memoria, qué cons* 

ta de seis hojas mócanografiadás por una sola cara, acompañada de los corres^ 

pondientes dibujos.

Madrid
: 7 ABR 1376
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