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Lgte invento se refiere & vehiculos de aotor teniendo
un sistewa de transwisibdn del tipo conocido como transwisidn
a todas las ruedas. Lales vehiculos son especislmente Utiles
pere conduceidn & truvés de todo terreno.

Con el fin de evitar el petinaje de una rueda de roda~—

!
je impulsade por wmotor que pueda tender a deslizarse (denoming.

do en lo gue sigue como Ypatinaje" de ruedu) y el consigulen-
te fallo pare franswitir un par de fuerzas impulsor efectivo
desde el motor (denominado en 1o que sigue cowo "atascemiento")
la disposicibn ideal es probablemente una en la que todas las
ruedas de carretera estuvieran positivementie interconectadas.
i1l conducir un vehlculo con tal disposicidn, en tanto tenga
adherencia al terrenc mersmente una sola rueda de carreters
puede evitarse el atasgcanienvo,.

Sin embargo, la lsbor de proyectar un vehiculo de mo-
tor con una trensnmisibén segure @ las cuatro ruedas, es decir
un veiniculo en el que las cuatro ruedas son impulsadas por la
wisme céguina, cowprende serios roblemus. Esto ocurre asi es-
peclulmente donde, como es usual, las ruedus de carretera fLie-
nen todes llantas neumétices. ror ejemplo, donde todas las cuea
tro ruedas estdn positivamenie interconectadas, le disposieidn

}
es allawente desventajosa porgue las ruedas de carretera no

tienen nirgune libertad de girer & diferentes velocidades angu
lares, como deberfa ser en momentos en que difieren los radios

efectivos de rodaje de las ruedas. Los readios dirieren cuando
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Elas ruedas estén sometidas a diferentes cargas, bien sea perma-
‘nentemente 0 fluctuando, o diferentes presiones de infledo o di
ferentes gredos ce desguste de lienta. ademés, las ruedas de cg
rreters deberian estar libres peara girer a diferentes velocidse-—
des anguleres cuando el vehiculo es virado desde un curso rectq,
Ies decir cuando se dea la vuelta en curva o esguina de la carre-—
tera. l.a precedente desventaja produce cowo resultado un excesi

vo desgeste de llanta, excesivo consuuo de combustible e inde-~

bidos esiuerzos torsionasles y otros en la treusmisién.
5 Se ha propuesto incorporer itres mecanisuos diferencia- |
les ortodoxos en un vehiculo con una trensaisiédn & les cuatro
ruedas, con el fin de der la libertad requerida & cada rueda erl
relacidn con las otras, siendo la disposicién tal gue hay un g
canismo diferencial entre los ejes de las ruedas itraseras, un
gegundo entre losg ejes de las ruedas delanteras y el tercero en
tre las trenscisiones que interconectan los mecanismos diferen-
ciales delantero y itragsero. El tercer mecanismo diferencial esH
t4 impulsado por el motor, dividiendo el pur de ifuerzas de la
mé,uing entre ios ejes delantero y trasero. Esta disposicidn
es ideal en btanto haysa libre accidn diferencial entre todas lag
ruedas. asi se eviian las desventajus debides & ralita de liber-
tad de rueda arriva rencionadas; pero se introduce la serie
desventeja de que, aun si una sola de las ruedas pierde adhe-

rencia, esta ruede patine y hay une pérdaida sustancial de trac+

cibn en lLodas Las ruedas. Kl téimdino '"mecenismo diferenciel or-
todoxo" se utiliza para siynificer cuvelculer mecanisunc diferen-
cial que Lrocure zccibn diferencisl ilimitadeente libre.

Une disposicibdn teniendo todas las cuatro ruedas posi-

tivamente intverconectadas y une disposicidn teniendo tres meca
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nismos diferenciales ortodoxos puede considerarse como extremos
opuestos.

3e han lLiecho varies propuestas pars obiener las mejo-
ras casracteristicas y evitar las desventajas de estas dos dis-|
posiciones extreuas. La mayoria de estas propuestas han com-
prendido el uso de wecanismos diferenciales modificados y poxr
lo tanto no ortodoxos.

Un tipo de mecanismos diferencieles modilicados, gue
ha sido propuesto, se conoce coizo del tipo de "par de iuerzeas
preferente' en que la caracteristica inherente del mecanismo
diferencial es tal que cuando tiene lugar una accidn diferen—
cial, la rueda de engranaje de salide wudes lenta del iuecanismo
diferencial recibe un par de fuerzas sustancialmente mayor del
ague recibirie en un wecanismo diferenciel ortodoxo. Kl par de
fuerzas surinistrado a la rueda de engrinaje de selida wés len
ta puede ser alrededor de tres veces ei de la rueda de engrana
je de sualida més rédpide o que veatina. asi puede réducirse suss
tanciaslmente el riesso de sbuscamienio del veniculo debido &
una rueda de cuarretera que patina. Pero hay desventajas en el
usoc de tales difererciazles. ior ejemplo, cuando la diferencia
de velocidad eun las ruedas de carreterz se debe & diferentes
radios de rodaje 0 & virajes y no al deslizamiento, con cousi-
guiente patinaie, se incurre en inherentes pérdidas de fric-

eidn y 1la distribucidn del por de iuerzas se hace desiguel ¥

ruede Ifluctuur enivre las ruedus de carvebera impulsadas,
Otro tipo de mectnisuo diferencial wodiricado gue ha |

sido propuesto se conoce cowo el "tipo no patinador" en cue eﬁ

efecto de adelanto por uns rueda Ge engrensje de salida es eli

de libverarlea de la impulsién y cerraxr la ofre ruedsa de engrang

|
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je de salida con respectoc & le impulsidn. asi, sieuwpre hay ple-
no per de iuerzes sobre le rueda de engransje ués lenta y el
riesgo de atascaniento del vehiculo se reduce crendemente. For
otre parte, hay la desvenlaja de que no hey impulsidn sobre la
ruede de engrenaje de salida néds rédpide y esi la impulsidn pued
de Iluctuar indeseublemente gomo entre las dos ruedas de engrs
naje de salids, paséndoselde una & otre.

Srevemente entvonces, estog dos tipos de necanismos di-
ferenciales modificados adolecen de le desventaje bédsica de qud
tal mecanismo es cbligado & entrar en accidn por una diferencid
entre las velocidades de les ruedas de carretera impulsadas 10X
medio del mecanismo, y no0 pueden discriminur entre casos en que
la diferencie. se debe a diferentes rudlos de rodaje o viraje
por une parte, y =1 patinaje de ruede de curretera vor otiwe
IHE

s =

o
»!

sparte de la desveuntsja ya sencionuada, estos mecanisinog
diferenciales modiiicados son uas complejos y costosos gque los
mecanismos diferenciales ortodoxos,

Un objebto del invento es proveer une trans:isidn de im-
»vlsidn a todas las ruedas que »itigun las desveuntajas de reie-
rencia; es decir, un mecanisiio gque da les ventajas del aecanis-

20 diferencial ortodoxo y reduce u obvia el riesgo de atasce~

siento del vehdculo. Ldends el invento trata de reducir el rieé
0 Ge desligeucento de las ruedas de curretera cuando se agli—i
cun los frenos.,

cegln el uresente iuvento, un sistena de trunsuiisidn dg
veiiculo motor coupreade un mieubro de entruda de fuerza, miem{

-

brog de galide de fuerza gue lmpulsan respeciivanente & las

ruedus delanteras y truserzs de carvetera, y un wecanismo dife-

- |
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dio y el par de ruedas de carretera iujulsadas por el wmiewmbro.

ruede de carreters o0 pura cada oieubro de salida de cada mecé—

friva de ur par de digpositivos de rueda libre cuapaz de ejercer

rencial interuwedlo gue divide la ruerza entre dichios wiewbros
de salida, y diclo wistems tiene un iectnismo asociado con el
mecanismo Qiferencisl interaedio purs Leraitir un wlcance lini-

tado de accidn diiereuncial libre entre los ..iewbros de salida ¥

efectivo automdticuuente para cerrar los wiembros de salida con

Juntanente cuando uno de 1os nienbros de salida tiende = sobre-
pasar al otro méds alld de un glcance wredetersinado Como, por
ejemplo, cuando una de las ruedas de carreters tiende & patinar

mientras es inpulsada 0 cusndo una de las ruedas de carretera

{tiende a deslizerse .:lentras se Ifrena, lncorporando dicho meca-—
|

1

bremarcha y el otro elemento se iipulsan respectivamnente en co-

nismo un dispositivo de rueda libre del gue el eleuento de so-

nexidn con direrentes elementos de dicho iecanismo diferencial.

Puede »rxoveerse wn aecwinlismno direrencial entre ruedas

entre cada mienmbro de salida del mecanismo diferencisl internie-

Prererenteusente se provee un freno individual para cada

nismo diferencizl entre ruedas.

Preierentenenie lu accidn de cierre del umecanismo se de

une accidn de eabrazue entre los :ilewbros de salida, cada uno

de cuyos wiewbros tiene una conexién pars rotucidn coun un ele-—

mento ilmpulsor de uno de los dispogitivos de rueda libre y un
elemento de socbremarcha del otro dalspositivo, ineluyendo dichas§
conexiones :ecanismos de engranajes elfectivos pears uantener la

accibn de ruedw libre 0 de sobremarche hasta un determinado gpgé

do de scbremarcha de cada miewbro con respecto al otro.
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icha que el otro dispositivo de marcha libre, con el #in de per-

kn el caso del veniculo usual con ruedas de cearretera
dirigidas y ruedes de carretersa no dirigides, el dispositivo
de rueda libre pars evitar el patinaje de las ruedas dirigidas

pusde esiar eugrsenado para permltir un wayor grado de sobremar-—

xuitir una aceidn diferencisl libre durenie le warcha del vehicuy
110, eslando engrunado dicho otro dispositivo de rueda libre pa-

ra permitir un grado relativeasente pequetio de zobre-marcha cal-

lculado pura permitir suficiente accidn diferencisl libre persa
%permitir libre sobre-marcha de las ruedas no dirigidas proceden
te de un radio de rodaje disnmirfafido de la llanta, debido, por
ejemplo, & le curgs del venfculo.

81l 4rbol de entrada desde la .mdouine puede pasar sobre
uno de los iiecanisros diferenciales entre-ruedas en un wecanis-
10 de ceambio de velocidades teniendo un drbol de salida, que
asi estd sustanclalmente encima de los miembros de salida Zdel
mecanismo diferenciel intermedio, estando dispuesto dicho meca—
nismo direrencial y su medio limitador sobre dos ejes verticzl-
mente espaciados, siendo el eje inferior coexil a los drboles
de iwpulsién y estando zlojudo el eje superior entre dichos dar—
boles y el érbol de salida del mecunismo de cambio de velocida—~
des.

Preferentenente cada dispositivo de rueda libre incluye

un elemento impulsor y un elemento impulsado adaptado pars so-

bre-marchar en cualquier direccidn de rotacibn.
¥l invento se describird shora a ititulo de ejemplo con |
referencia a los dibujos adjuntos, en cues
La fig. 1 es un&a vigta lateral parcialmente eSQueméti-;

ca y seccionada de un vehiculo con une trunsmisidn impulsora a i

v




10

15

20

25

las cuatro ruedas teniendo un ejemplo del sistema de trensmi-
8ién de acuerdo con el invento, hzbiéndose omitido las ruedas
cerceanas delantera y trasera para mayor claridad.

La iigura 2 es una vista esquemé&tica seccional corres—
mondiente.

Las firures 3 y 4 son vistas seccionales de detalle tra

zadas & una escala mayor, de dispositivos de rueda libre incor-

S

porados en el sistema de transuisidn.
| La Tig. 5 es une seccidn longitudinal de otro ejemplo
de la transmisgidn.

La fig. 6 es una vista parciclmente en seccidn por la
1fnes VI-VL de la fiz. 5.

La fig. 7 es un &lzado lateral esguendtico, rercialmen—
te en seccidn, de un ulterior ejewplo del sistema de transmi-
gién.

Como el invento se ocupa rincipalrente de le transmi-
8idn de la impulsibn de la mdcuina a vodas las cuatro ruedas de
cerretera del vehfculo, se hard reierencia & otras partes no
comprendidas en el trubajo de transwisibn, pero breveuente.

Como muestra la ric. 1, el bastidor de chasis del vehic&
lo comprende una vigs central hueca 1 con a nue estén asociados
los semi-ejes 2 impulsados por la mé&yuina que lleven las ruedas
3 de carretera delanteras y traseras por cualquier medio adecua

do de soporte y suspensibn. La ndguina 4 puede ser del tipo de

cuatro cilindros, horizontal en gue los cilindros estén en pa- |
! |
res opuestos y estin situados en un plano horizontal transversal.

El extremo delantero de la vige 1 esté bifurcado y extendido en!
|
44 delente de los sewi-ejes 2 delanteros para soportar la wélqui-

na 4. 4 la wéquina estd unido un cérter de weocmnismo 5 que con-!
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i te, el sistema de itransmisidn pare este fin incluye mecanismos
’ i

tiene el eubrasue 54 y los engranzjes incluyendo un mecanismo
53 de cambio de velocidades. EL drbol 6 de salida v la rueda 7
de engreneje de salida del mecanismo de camblio de velocidades
estén tanbidén contenides eu el cérter 5.

¥l presenie invento concierne & la transwmisibn de la
fuerza impulsora desde la rueda 7 de engrunaje de salide a las

cuatro ruedas 3 de carretersa delantveras y iraseras. Generalmen

diferenciales libres 2 delantero y trasero, gque pueden ser de

fcualquier construceidn adecuada, y un mecanismo diferencial 10
iintermedio sue viene solamente libertad liwmitada de accidn di-
ferencial. Zste mecanismo diferencial intermedio, que estd alo-
jado en el cérter 5, recibe la impulsidn de la méquina desde
la rueda 7 de engrenaje de selide y parcialmente la transuite
al &rbol 1l delantero impulsor y parcislmente al érbol 12 impul
sor traesero, cuyos drboles respectivamente impulsan a los meca
nisgmos diferenciecles 9 delantero y itrasero. ¥l &rbol 12 incluye
ung junta universal 15 aproximadamente a nedio camino de su

longitud. Las ruedas de engransaje de salida de los mecaulsnos

diferenciales 9 delantero y trasero, o los drboles iwnulsados i
por dichas ruedas de engranaje llevan frenos 13 interiores. Eg%
tos frenos estvan indicados esquembiiceamente; pueden ser de
cualoguier tipo adecuado, nor ejemplo, del tipo de tambor o de ,
disco. ustén provistas juntas flexibles entre los édrboles de E
salida de log mecanismos diferenciales delantero y trasero y |
los semni-ejes 2 delanteros y traseros.
£l secanismo diferencial interuedio 10 se describiré

anora con referencia especial a lag Tiguras 1y 2.

i
H

La rueda de engrunaje T de entrada impulsada por la né
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1les delantero y trausero, Lstos érboles tienen piiliones cbnicos
+

iquina 4, a través del mecanismo 5B de cambio de velocidades, en
grana con un engcrenaje 16 gue impulsa al porta-planetas 17 del |
mecanigmo diferencial, Este porte-plenebas tiene cualquier ntme
ro adecuado de ruedas pluneturies cduicas 17. que engranan con
las ruedes solares 1o¥ y 1EK. bstas ruedus solares tienen engra
najes integreles 197 y 1911 cue respectivamente engranan con en-

grangjes 208 y 20ii sobre los &rboles impulsores 11 y 12 coaxi-

;21F ¥ 21R respectivamente, que engranan con 10s engranzjes de
Ecorona 228 y 22it de ios secuaiiswos direrenciwules 9 delantero y
trusero. La relacibdn de wmultiplicwcidn entre los engranajes 21F
gy 228 y la relacidn entre los engrunajes 21R y 220 son diieren-—
tes pera un proplsito gue se describiré.

slay alojados tawbién en el cérter 5 dos dispositivos de
rueda libre 23 y 24, il.cluyendo cada uno un miembro de sobre-
marche capaz de sobre-marchas en cualguier direccidbn de rota-
cibén, El primer dispositivo 23 esté situado entre los érboles dp
lantero y trasero 1l y k2 estando proyectados pare permitir so-
bre-marcha por el 4rbol 11. El segundo dispositivo 24 esid alo-
jado entre una extensién del porteplanetas 17 y una Formacidn
integral con <1 engranaje 190, estundo proyectado pula permaitir
sobre-marchs del engrunuje 19k,

En el ejemplo, ias relaciones de wultiplicacidn entre

los piiiones cébnicos delenteros 21¥ y 22¢, por una parte, y 1o0s
engrangjes cbnicos traseros 2l y 22k, por otra perte, son te-
les gue persa velocidad rotacional izuel de ias ruedas de carre—?
tera 3 delanteraus y traugerus, ssuwlendo por ejemplo una velooi—§
dad de 100 revoluciones del vortaplunetas 17 por unidad de tiegé

p0, el #Arbol trasero 12 gixa 9% revoluciones por 105 revolucio-|

nes del f&rbol delantero 11l. wsi, en virtud del dispositivo de |
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rueds libre 23, el arbol il deleutero norzaluente sobremarcha
libremente cou respecto wl Jxzbol irisero 12. Lus reliaciounes de

muleiplicacion entre las ruedes £0F y 19¢, por une parte, y log

s

engrenajes <0k y 191, vor otra parte, son tales gue el engra—
naje 191t erectis 106 revoluciones por 94 revoluciones del en-
eranaje 198, isl el engramcje 18I normslmenie sobremurcha en
relacidén cou el pocrlaplanetus 17, de modo gue, noruslimente hay
une continus weeidn diferencicl que comprende la rotucidn del
vortuplanetas 17 en relucidn con los engrancjes 191 y 19i; y
en virtud del dispositivo 24, el engreaiwje 1SR sobreuurcha li-
bremnente a8l vortuplenetas 17.

Con &l dGisposicidn, en el cuso de gue lus ruedus tra-
gerus de currelers 3 ge resbulen, nientras lus ruedas delunibte-
res se poRrYITan a la carreters, le rueda libre 23 en efecto
cierra el wecunismo difereunciul intermedio y cierrs lug ruedss
traserus con respecto w lus ruedes delenterus y por lo tanto
evita ulterior resbalawiento de las ruedus lruserws de curretbe-
ra y el stugcwmuiento vel veliiculo. Correspondientemente, en el
cu30 de gue las ruedus celanteras de culrretvers resbalen, mien~

tras les ruedus lruserus se aygwroun o la carreterw, la consi-

v

culente tende.cic de lu rueda plunetaria 187 y del portaplane-

tas 17 & wcelersr, obliga al UlTLlu0o & cerrar, por wedio de la

rueda libre <4, con lus ruedes intesrules 191 y 186K y usi a
detener le uceidin diilerencisl y evitue uvliterior resbalemiento
de lasg ruedas Gaelauteras de curleter. 3

Serd evidente que la provisidn del necunisuo diferenci%l
E

intermedio uresente la posibilidad de varisr lu dissribucidn

de fuerza enire las ruedes de curreters 3 delanterss y trase-

res. Esto es que viendo gue ¢l mecenismo difereuncisl intermedio
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- malmente una pariigipacibdn wayor de la fuerza y tiene que trunﬁ

witir esta mayor perticipacidu a las ruedas de carretera tra-—

-1 - |

tiene que dividir el ner de fuerzes igualmentle eutre los drbo-

les 11 y 12 delenmtero y +trasero, resulta que lu rueds solar !

10} de rotucidi normuluente wds répide, tiene que recibir nor-

seras. Jin embuargo, viendo gue lés ruedas traserus de carrete-
ra noraaliuente rucdei & le wlama velocidad que las ruedus de-—
lanteras de carretera, la direreiciw en fuerza de por resultba-

do un meyor par de Zuerzas en los semi-ejes 2 de las ruedus

treseras de carreteru que en los de las ruedus delunteras de
corretera (siendo “velocidud" ¥y Ypar de Fuerzag® Iacitores de
"fuerza")., Fsto es desezble en vehiculos en que hay mayor cur-
ca en lu trugers. Serd evidente que, si iuers necesurio, la
disposicidén _udiers invertirse para der wmuyor pur de ifuerzes
el 1os semi-ejes 2 de lus ruedas delanterus de carretera.

Bl mecanismo direrencisl intermedio segtin las figuras
1y 2 estd destinudo o Tuncionur de uns wanera contirva; es de+
cir, tiene gue ocurrir continuauente una aceidn diferenciel
bejo condiciones normzles, viendo que hiny rotacidn relutiva ent
tre las ruedss solares 188 v 168K,

Los dispositivos de rueda libre 23 ¥ 24 se muestrun en

las figuras 3 y 4, perc conviene Jdiferir una ulterior descrip-

cidn de estos dispositivos heste mds tarde. |
t

Debe hucerse uotal' gue i divisidn desigual de fuerza |

- - o - - - e !

entre los dos drboles de suiica 11 y 12 no es inherente en un |

mecanismo diferenciul gue telge wceildu Girerescizl countinua,
cono eil el mecainismo segtn les Figurus 1 y 2. Bsto serd evidend+

te por el ejenanlo gepun lw 1iy., 5 gue =hora se describird, i
Con referencles 4 lua flg. J se muesiirs une iolua alter—!

|
i
1
}
I
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netive pero preferida de mecanisao aiferencicl inters.edio con
libertad limitedu ce sccidu direrencisl. Eutre el 4rbol & dim-
pulsado por ie wiguine, y los ejes de los drboles iumpulsores
11 y 12 deluntero y trusero estd clojaco wun combra-Zrbol 25
que tiene Zijado soLre el mismo tres engrancjes 26, 27 y 28.
Las ruedes soleres 29 de sulida del mecauismo diferencial es-—
tlu respectivaiente Uijudes « los &rboles 11 ¥y 12. Las rucdas
planetericg, ce las gue $0lo se .uestra ulw, indicadis por 20,
estdn nontudus sobre un viste, o trensverssl 31. Lu jeula diie-
recelal 32 es de constiuceidn e una plezy, sirviendo esta jausd
la cowo portu~nlunebus. Fura peraitir el rionteje de reunidn
del mecenlswo, l& juule 22 tileie wie hendidurs 3. Bn la Sigu-~

ra 5, el mecanisuo ge wuesiira secclonudo en diferentes .lanos

con el 1in de ilusirezr esta hendidurs. Un engrinaje snular
dentado 34 estd ijedo & la jumule ¥ tiene unw conexidi: Celiurée—
de en 33 con el gorrdn 31 part retener egte gorrdn y tembidu
izpedirle le rotacidn. wl engranaje aiular 34 ensrene coil la
ruedsa #7 del &rbol detcontramarcha ¥ es dmzulszao por ells,
Azl se verd que le entracs &l mecaniswo ciferencial es por lus
ruedus 7 ¥y 26, el £xropol de contlrawmearcha 9 y leas ruedas 27 ¥
34. La jaule 33 impulst a los drboles 11 y 12 delantero y tra-—
sero con uwna agceidn Girerercial gue estd lLibre sometida s la
gceidn limitudors explicada z continuacidn,

#1 mecio puara limitar y cerrar el siecanisiuo dilerenciall

comprende dos disposivivos de rueda libre 6 y 37. sl primer |
dispositivo 36 estéd entre el &rbol delantero 11 y el &arbol de

contramarcha 25, y el segundo digpositivo 37 estd entre ¢l dr-
bol tresero 12 y &l &rbol de comiramwlcha 25. Los elementos del
contramurchna Ge 10s Glspositivos uve marcha libre son resoecti-
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venente im-ulsacos desde el Jrbol de contruanasrcha s través de
los eungreanajes 26 ¥y 35, por una parte, y los engrencjes 26 y
39, vox oira, mientrus cue 1los elementos impulsores de los
digpositivos de ruedu libre esian fijudos sobre los res.ecti-
vos drboles 11 y 1&. 1

Los dispositoivos de rueds libre son de construccidu
idéntica ¥ wsi serd suricienie wuw cescripeidn de una.

Con referenciw w« las Jigurss 2 ¥y O, cuda dispositivo
de rueda libre consiste en un eiemento iuwpulsor 4C fijado sl
drbol 11 § 12 y tenienco ei: el ejemplo ochio mrcos concéntricos
41 dispuestos altlerunativemeiite con ocho planos 42, Il elemento
impulsedo de sobremurcha estd rormado por una superficie 453

BTN

concéutricu interrwente presenteds, iotmeds COMO une depresié

g

en la ruedaz 3u 6 39, Una wnidn intermedis ilobaute se provee
entre log elementos inpulsores ¥y los elcuentos de sobremarcha
vy consiste en ocho rodillos 44 slojuics entre dedos 45 sobre
un anilio 40 que eslbd sometido v un @rresiire por medio de un
bloque de ITeno 48 gue euntra en contacto cou wne cavidad peri-
férica 47 en el &nillo bajo lu iniluencia de un muelle 49 gue
lleva el blogue 48.

En le weeid:i de twl aispositivo de rueda libre, la ro-
tacidn relativa Jel iwpulsor 40 en cuslouier direccidn hece
gue 1los planos 42 desplucen & 108 rodillos 44 en los espacios

convergentes que les contienen hastu cue se cmlzun, en efecto

como compouentes de embrague, contrw le superficie 43 cilindri-
ca interna; y csil el impulsor 4C resulbs cerrado por la accién:
Ce embrasue contra ¢l elewentio de sobremsrcha, Por otra parte,;
el eleuenvo de gobrewsycha puece sobreuslchar eu cualquier dim
reccidn, siendo le superyicie cilindrice 43 incupuz de despl&-—i

i
i
i
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zer los rodillos contra la wceldn de Lreno sobre el wnillo 48.
Volviendo whiore &l primer ejeuplo del necenlsuo dire-

reucial intermecio y w los digpositivos de¢ rueda libre z3 y

24 utilizedos ern el ndsuwo, estos dispositivos se wueslian en

las igures - ¥y 4. Deberd observerse gue la weeldn y constiuc-

cidn de cude uno de estog dispositivos de ruede libre son si-

ruede libre gue acébu de des-

=
=
E
@
{
=
®
}_«l
o
s
C
e
ot
PN
<
O
o
[

crivirse con referencic o las Iigurss by 6.

Con reiereucie o la fig. 3, en el dispositivo 22 de
rueds libre, entre los drboles 11 y 12, el elemento 50 de sobr
warche esta fijedo el dibol 1i. Los rocillos yue sirven como
couponcntes de enbrarue estdn indicados por 1. ©l dispositivo

ineluye wn anillo 2 internedio gue tiene una prolongacidn 53

que presents wus cars peridérice pars la cccldn de un Ireno

(o mostredo). 2l elewento iwculsor 54 es integreal con la iue-—
dew 20k, que estl ccoplade coi el Srbol drusero 1. Bsie ele-

© superiiclies arquesdes (ta-

-

wento 4 tiene aiteriwdos plenos

cot

les c0i0 lus yu descritus com relereicis & la Fig. 6).
Con rerferencia & la fig., 4 el disposiiivo de rueda li-
bre 24 es sustanclaluente el wiswo gue el descriic con rese—

K

rencia « lu Iig. o £l elewenbto Lupulsor 56 esté LijaGco sobre

[¥¥)

N ] vy oeea o L b - . . ~ o - he
Wile prodlopgucion 172 del poris—plenetas 17 y el eleuente de

i

Nl

o = = ot R . -
sobreimarchu 57 estd Jormado en uuna cevresidn en el engransie |

crel con le rueda solur resers 1O del meca-

[t

nisno diferencinl iubernedio.
Con referewcia shore ol ejuiplo del wecunismo diﬁerenJ
ciul intervedio segtin Lo i, Ty el mecunizuo estd wlojudo eii~

o loz Jyv, S 350111 @ RS S B e - v . :
te los driboles iunulsores £3 ¥ 29 delautero y trasero, que 1

I

irpulsan o log ruedes de currelerea velumiteres y truseras por |
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wedio Ge los engnruncjes direrencisles libres ususles 60. La

relecidn de recuceidn entre el cligrapeje cdnico 60 delaiitero

Y la ruedu e corona T2 es weiior gue la relecidu de reduccidn
eutre las correspoin ierntes ruedas, clnica trasera ¥y de& corona,
de 1000 que unornaluente el Lipol delantero 56 erectuard sobre-
poxr dos o trep

!
§
h

merche con regpecto sl &xbol trusero 59, esto es
ror ciewnvo,.

£l mecunismo diferenciul intermedio 61 esti slojado
coaxiluente crire los drboles 50, Uy celantero y trusero. Lo
im uleidn desde 1w wdiuinu ge consliere, por wedios gque 110 e
muestrail, & lu jeuls 52 porte-plinedus. fus ruedus solares 63
de sulida esién conectades w 10s drboles 58 y 5¢ respective-

sente,

ol pricer dispositivo de rueds iibre previsto pers li-
aivter le weclln el meceulsuo filerencicl v evitur el stasca~
miento del veliculo cUsudic Wia IMeda bruasera de cosrebere pr.bi-
u, cohslgte el un elemento 54 iipulswio de sobremercha y un
elewento iwpulsor 65, cuyos elemenios estin couectados w 188
ruedas solares 05 delauberw y trasera., Este dispositivo de
rueda libre cjerce wiu sccldn de ewbresue de doble via siwmilan
& los ya descrivos.

El segunco dispositivo de rueda libie sue esté provis
to pura limiter le wccidn diferenciazl en lu direceidn opuests

v evitur el atbtuscu.ilenlo del vehiculo, debido pavinaje de \

w8 ruede deleadtera de cwrreters, consiste en un dis itivo
slodiler al yo GesCriio. .1u ewburlg0, el eleuenio iavulsor 66
es iupulsado pox nedlo de engruiwjes 67, 63 reductores de velo-
cidud desde el drbol delentero 50, wientras wue el elesneunto de

sobresercha 69 es iupulsado desde el &ibol trzsero 59 pPOr me—
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dio de engrensjes 70 y 71 rultiplicedores de velocidad. Unos
frenos Tz, preieventemente iontados dentro de bordo, se apli-~
cun & cada gewd-eje de lus ruedis de carreterwy delenters y trar
Selt.

Con rerereucia e geunersl & las disposiciones descriteas

« 2 - e . - - N
con relecidn & Loz aibujos, se enbenderd gue el tunto por cier
to de sobremerchsa de les ruedss ftruserss Ge carrebera sobre

les ruedss delenteras de curveters es relativamente pequeilo,

pero pueide veriar puers adepterse z lus necesidades, stundo Ges
tinadus privelpalmente para conrensar lu cargs usuelmente ima—
yor y la deflexidn meyor de los neumdiicos traseros. el de—
Flexidn en erecto wuzentu lu relucidi: de ..ulti.licacidn entre
1= n-.ulna v les ruedus truserus de curretera y por ello oca~
sione gque la velocldud rotwucionml de 1us ruedzs traserss sea

mayor que lé de lus ruedes Jdelanterces. asi, el eiemento de

l...
C"
<

sobresarcut del & .rosledo disposiitivo de ruede libre tiene que
ester engrancdo pers sobremarcner suilcienteauente y evitar el
cierre por lu accibn de embre;sue uutomdtico debidu 2 tal deiflem
xidn d¢e newndiico; de otro modo hibriu ruspudurs dei neumético
contra la czrretera. ror oltra parte, es indescable teuner un

tanto por ciento demasliado grende de sobrewarcha porcue esto |

traeria consigo deswsiaia wmeeldn direrenciwl coutinua, porque

N

sera evidente yue cebldo w lag relaciones de multiplicaeidn

1S

degigusales de los wecelisnos diierenclales celeantero vy trasero
(como se hu descrito con wreferencia o lu xig. 2) ¥ por 10 tun-

t0 & velocidudes desiguales de los Irboles 11, 12 delantero y%

|
tragero, Lubrd trubzjo coanstinuo del mecenismo diferenciul in- |
?

termedio y rotacidil de sus riedas plenetarias y cel portg—plaA

neta,
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Yor otre parve, el Louto por clevto de sobremarchu en
el dispositivo de iercha lible que evita el pavinaje de las
ruedss delanterss tiene que ser numyor con el fin de hucer H0-
lerancia pera lu direccidu. asi, 108 elementos de sobremarcha
conectudos w iug ruedes traserus fe curretera, tieneu gue es-
tur engrencdos de tal modo que el elevento iupulsor conectado
& lzs ruedes delantlercs ce curreteru no serd cu_uz Ge zlcunzar
unsa velccided relativa w lu gue ejerze su accidn de ewbrasue
¥y clerre sie.pre que les ruedas delaiterus rueden & une veloci
du:d mayor gue Las ruedug de devrds como ocurte aurante el vi-
ruje del vendiculo.

Er. lua Gisposicidu sestn la fig. 2, coulo se na Gicho an
teriormente lus wuliipiiceclones relwitivas en 103 mecznisiros
direrenciales delantero y trisero pueden ser btales gue el drbofl
11 v el eleuento de sobreaarciia de la rueds liore 25 hagun
105 revoluciones por unidad de tlewpo por 95 revoluciloues del
Zrool tresero 12 y el eslewento lupulsor wsociado. &1 umsyor
banto por cienty de sobremar¥ché 83 permitido en el dispositi-
vo de warcns 1ibre 24 donde el elenernto de sobrenarcha asocia-
do con la ruede. 19 hace 100 vevoluciones por 100 revoelucioues
del elemento iwyulsor wsoclaelo €O el porbu-~yslunete 17. e
entenderd uue, con el iin de cexrar el disypositivo 24 de rueds

libre, el frhol delanvero il teadrd gue acelerar haustu 11¢ re-

T

voiuclones pure jue ¢l portu-plonetas 17 huga 100 revoluclones
y cierve aszi

tn lu disposicidnr se.tin du iig. 7, el Jrbol delan
55 ¥y el eleento 54 de mobremarcha estdn euglanzdos pula girarg
wlrededor de Gos o tres poi ciento wds de prisea gue el fibol ‘

trasero 59 y el eleuento impulsor 6. rox ofra urie, el ele=—

i
!
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menito de sovlewmrcsda 69 del otro digpositive de ryueda libre
estd engranado pulw siver wilrededur e veinte oot cieuto wls
de prisa que ol elesento impuisor GG6.

mn le disvosicidn segtn la ©ig. 9, Lus relzciones de
sultiplicucidn. pueden ser iwies cue el Jrbol vrasero 12 tiene
que girer 2,7 por ciento wés de priss wites de gque se clerre
con ei &rbol delunitero 1li. ior obtra purte, el Lrvol delziibero
1l tiene que girwr 14,58 por ciento wés we prisa gue el Jibol
tresero 12 antes de que cierre.

e apreciard que ex lu Gisposicidn sestn le flge 5,
los drboles 11 y i2 girerdn o le uisme velocidud (suponiendo
que seau lguules log rwdios de rodasiento de los neuwsdbicos

: ] « ’ K . T . ;
elanveros y traserog). 10 Labdrd Llnguina weeldan direrencild Y

jo2

asi hebrd uwle divisida ijual ce ZFUerzw Con0 enbre lus Tucdes
delanterus y trugeras. Lus clierelcics ce velocidud npera los
disposivivos ce rueda libre se obilenen por tener diierentes

releciones de .ulitiplicueidi enire los (r'es eugrunujes 26, 27,

20 de &rool de ooniremmrche y 1os elgrenujes 39, 35, 35 con
los gque eugrenun. wsi, el enpruisie 27 es el denor, de modo 1
gue (supouidenco gue 20 &y wecidi dilerenciul) el misno iapul—
su los drboles 11 y 12 y los elementos lapulsores de los ¢os
dispositivos we rueds libre wds lewbwiente que log elementos

de sobrem&rcihz 39, Sv. Ll engrelaje 20 €5 .enor gue ¢l enora-

naje 23 pars dar direrenies Lelltos por clewto de 30breaurcha
como se iz meliclonudo &XTibu. Ln el funelonwdiento de este dis}
posicidn, por ejusplo, sl lws ruedas truserws lienden w« patie ‘
nar, y les ruecduas celunteras reltieneu el wpurre o le carreteraé
y vermallecen liranco cou veloecldad luverisda, la jeuls dire- |

reccial 32 se acclerurd. L& jaula s0lo necesitbu acelerer 1.35
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por ciento nds de ciisw (esto es 1z witad wel tanvo wow ciento
de gobrewsrcha entre Los drboles deluniero y trasero) cuwndo
Tenga iuoer la aceidn de clerve. e nisme weceidn tisne lugar
cuando rwiinai lus ruedws celullierzs, excento porgue se regue—
rird une oaayor scelerscidn ve la juula ditverenciual 2.

om0 ya se ha .encionado, la disposicidn sesun la ti-
sTereride w 1u8 obrws. La ¢is_.osicidn ey estruciursls

gura o es
mente wis giwple y evita lu dinhervente sustuncisl seclidn dife-
rencicl continue. {o onstuate, bHul wceidn diverenciszsl podriu
disponerse, si se Gesease Teney une Givisidu desigusl de luer-
za, benliendo alierentes relaciones ei los mecaniseos diferen-—
cizles delunverc ¥ Trasero.

apurte de los luconve: leutes ce reducir =i riesgo de
atascar el vehiculo debido «l uadtinuje fe ruedwus, wieniras se
provee welw une libre sceidn direrenciul wenlro de los limites
elegidos, lus disgogiciones desciitas son baabidu ventajosas
desde el ;unto de visilu del frenuje, es decly e el cuso de auk

“L

“@1it0 « desliizarse.

o

ung rueds IrelwGu tieldd & cerrar y por 1o
Los frenos de rueds indevendientes descrilbos aniterior-
mente, por e€jcu:lo, los ifvenos 13 sesun lu fig. 2, se coubinai
con la transalsidn dcpulsore o las cuatro ruedus ¥ el mecanis-
mo giferencicl lntermedio de doble vie de libertud Liniteda

Lare proporcionar velltajus en couperucidn con los usuwles fre-

nos indegeundicntes asocliados con las yruedes de curreberw de

vehiculos gue Ptileaen la bruus.lsidn ususl de dos Truedus en 1s

trasera. asi, susbingese que le rueda deleaterw izquierdu de
cerretera tiendu « cerrurse y ¢ deslizurse, mleubras la rueda
delanters derechu Luliveiga Pielo wrairre de la carreters. bsto

tenderia w wctutr por medic del mecenisno direrencicl delante-
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sLre reducir Lo velocidad del drbol deluntero & la mitad de
1l veloeidud, rero estu reducclldu no .uede teuer iugar, ya gue
- . N - > 2 ks . 3 ooy -t N 4 - ot TNl B s o

ia transmision de la rueds trusers corralis por el del w ro-
Gedo dlpiositivo de rueds Libre e imsulserd ol srbol delante-

que les ruedis Trezerss odie

ro. Por counsipguiente, suroniendo
tiench leno cgurre ¢ 1l& correters, el efecto serd que la rue-
de "deslizente" roderd o wi telrto por ciewio inferdior o lm

velcoeidad :0xrual, isual @ 4og veces oo tento or ciento ¢ce s0-

brecerche eucvre log {rbolesz trescro y deluantero, esio es S.4

. - B I 4 B - - P
por ciento el ie disrosicldn sesvn le fdire 5. asd sc eviterd

el deslizicientc tobel e Lo vuedua delesbeéers izgvierde y
105 ClLLol0 Lrencs pelnciweerdi e «Celdn Ge 5000 que le L1001
clbu Gel esiuerzo w licude i freno delontero isgulerdo no se !
erderd, cono serfe el cugo c¢u un veirfculo ordinurio de Lraise—

ruetes llegeris. Lii €1 CLE0 G& gue wlu ruetc

- - 7 .
plsdon L les

traesere tleindu o desdizurse, Toix e €i electo de clerre

0T Ledlc ved olro dic03LTive do rueds iibre de nCG0 cue 1ug

. S e Rt R J s P A e I, L P S C o - . SN
ruedes Jedcidher..s tenderdlr v oin. ulser = lw wuivbes meicionwds

ruecde tregera “desliizonite o une _rojsoreidn ¢ oropiudd de su

nlena velocidwi, dépendlendo el tLwbo o1 clento de sobrelar—-

1 . L R S, T - B et 3 A o LA T = N
chit. en ¢l mécinisino. b la diguopiclon segtn lea Tig.e 5, por

e - ] 3 e e - . T B - gty el - ..’ LT -7 - -3
gjea_ 10, lu rucde Trusere desilzuilte Toduiiea & 29.10 por cien—
1. bl i ~ f T | ey - [ P S T L S
bo poxr depnajo ce 10 norngl. nsi, serd nauniiiesto gue, =1 au-

rente ¢l Irentco, wlende o ceslizelse cuciyuler yueda, L elic—

’ . . : , _ R ) - . . ~ - . -
LECETwiL «CLIVOoS TOUWon 1ok Ccuwll'o Lienods. LO wmiguo Se eolice si

wibes ruedes celunteres, O wabis rueded Traseres tienden o

cl embel 0, se cuiteunderd cue luo

o

ventwjis de frenuje

@]

descritleas pleden obuvenerse bu.biédn con siszltenus oliterietivos

ks
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freuwje, vul como oY ejenplo, un Jreno wpliceco o le entrus

il eCwiis.,0 Giferescicy iuverwedio, O O Wu: i1I'€L0C wplicu—

. B0 O e wubos  &rboles Lapuisores delenterv y trasero, ©

. PO . 7 - - - iom 3 I
wor cucloulier coubiuwcidil wdecuads Ge fr'en0s; por ejeuplo, po-

- 1 s e e b TS = LA I,
& heber wi Ireilo Ll licwdo ed wrbod

s

1

o
o

ae cuxrye

|
e
o
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w
o
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o
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o
[
o
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frenog inde endicantes o licedcos o Lad
terea.

En las Gis osiciones desciilog, 108 mecCcwmuilisnox aliereidt

5]

ciuvles «

o

lewtero y trasero entre rueqes hiwu: 31do descrlics co-!
wo Girerescicles olbodoxos o libres, rerv cedé wid 0 wnbos pued
TOr UMl (1eCuidiswd dliereuncled maoGlilcudo,

den ser roee.ulézadom

©

por ejeiplo, por ui meCwnisue diierencial de par prelereute

®

LOY wir mecallsco direrenciol al.dlel ex wceidn a cusmlyuicre

los meceniuwmor olrerencliclem wull cescritos wnterlioraente.

~-0000000~
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La  resente patente de invencidn couprende las sigulen-
tes reivindiceaciones:

1.~ sistveuzs de treuswlsidn de vehdculo de ..otor cowpren
diendo un wiewnbro de entrada ae ruerza, iwiewbros de salide de
fuerze gue iun. ulsun respeciiveaente & ruedas ¢e carreiera celan
terue y traseras , ull wecaulsuo diserencial intermeaio que divi
de la ruerza euwire dichos .leubros de salidw, curacterizado gox
un pecanigno oe empyunsjes wsociado con el ecmzuisiio diferencigl
internedio jare per.iivir un alcauce liudvado ¢e acceidn diferend
cizl libre enirc 1los wcicwblos de selida y eiicaz zubtomdiicaen-
te rare cerrar uunldos 1os .:le.bros de swllida, cualldo wio de lo$
wiewbros de salide tiende & murchal sobre el otro, wds «llid de
all alcance predeverilinado cowl, pOr ejemplo, cuwndo une de las
ruedas de curretera tiende w puviner .dentres es iwpulsada, ©
cuando una de Las ruedus de carreters tiende s deslizerse miem+
tras eg srengda, 1icoruOrwndo Glicho recculiluno de elgransjes un
Gis;ositivo ae ruedsa diibre del gue el eleveuto de gobre-narcha
y er obtro ele.euto esvln respectivewente ia;ulsedos en conexidn

conn diterentes cicaentos de dron0 ecanlisino diferencial.

Ze= _imcensm ce trens.isidn de veufculo Ge wouor sesun l
ia reivindicacidn 1, curacuverizado .orque el eleuento de sobre+
gdercha del dus;oslitivo de ruede 1ibre es iu, ulisaqo o1 el érbo£

de entrada de sueiza en counexilbn con el porta-glanetas del me-|

cénismo dilerencial interwedlo, ..ieniras gue el ovro elemento |
J

de rueda libre es imsulsedo ,0or un slewbro de selide de Luerzal
: . . i

en conexibn con une rueda soler de diclio neciullsmo. !

#

Se= Listens de trangiisidn cde vehiculo de wolor segin

i
1
1la reivindicacidn Z, carsacterizado .orque esvdn disvuestos me—|
i
|
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canigsmos diTlerenciales adiclionales entre las ruedas truserzs de!
carretera y entre lags ruedas delenteras de carreters y en gue
cada uno de esbos mecunismos diferenciales entre-ruedas esté
srovisto entre un wiledbro de sulida y el par de ruedas de carre
ters iuulsado or el rlemnro.

4.~ is.ema de trans=uisidbn de venfeulo de woitor segdn
le reiviudicacibdn 3, curuacterizado vor un ireno individual rnars
cada rueda C¢ carrelere, 0 &ra cada wiembro de salida de un g
cunigmo diferencial interwedio,

S5e— .istews Ge transsisidn de vehiculo de wowor segun
las reiviudicuciones wrecedentes, caracterizado porque la ac—
cibn de cierre del mecanisiio de enclranajes se derive de un par
de digogliivos ce rueda libre capaz de ejercer una accidn de
embrazue entre 10s idlenbros de salida cada uno e cuyos Llepe-
bros tiene una conexibn pare rotacidn con un elewento impulsor

de uno ce los disposltivos de rueda libre y un elewento de so-

bre-nmaicna del otro dizpositivo.

3
|

Se= ‘istens de trunsmisidn de vehilculo de wobtor sestin
las relviudicaclones 1 & 4, caraciterigado rowvque la accidn de
clerre del wecainisi.0 de engranajes se derive e un S&r Ge dispg
8ivivos de Tuede libre ¥ en gue cufa dispositivo de ruede libie

coiprendce w elemennto impulgor y un elemonto impulsado que €S-

t4 adapbtado pare rarchar sobre el elusento impulsor iibremente

en cualguier direccidn de rotucidn pero _are ser ceriado con el

elewento iupulsor o1 aceibn ce cubla. e ae voble cawino siem—

pre yue el elemenvo Lliiulsor iiendé & sobre-marchal en cualouier

i
direccidu de rotecidn.
Te= cistema de trensuisién de venfculo de wovor sexin 1=
e . i . . N i
reivinagicacibdn 5 o 6 pars un ve. fculo leniendo iuedas Ge ceiie—

|
i
i
i
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2

tery airi:ides y ruedas de carrvetera no ciri, idas, carszcterizu-

<

do rorcue el aicnoeitivo de ruedw libre, pers evitar el vatina—

Jje de las ruedas dirigides, esid engranado para erritir un ne-

vor ¢reado de sobre-mexrcha gue ¢l obtro ¢is, osgitivo de marcha liﬂ
bre. |

8.- nisiena de transuwisidn de vehiculo de wotor sestn
la reiviadicucidn  y lus reivindicauciones %, 6 o 7, ceracteri—
zado _or-ue la enisrada deasde le wdquins es w través de un di-

gobre wno de 1Los sectlisnios dlrerenciales

(8]

ol que se extiend

-

entre-ruedes & Wy wecanisino de caublo de velocidades tendendo
wn &rbol de salida suvbuncisluente sobre drboles propulsores
que congbtituyen iog wiewmbros de salide del tecenismo diferen-
cigl dintermedio ¥ smusz wedlos limitadores estén dizyuestos sobrg

(%

e

[N

[

es inseriores y superiores, siendo el eje inierior coaxil coq
dichos 4rboles »royulsores ¥y esténdo alojado el eje superior
entre dichos &rboles y el &rbol ae salida del wecunismo de cemd
bio de velocidades.

o= Sigtena ce transmisidn de vehilculo de otor segin

A\

la reiviudicacidén &, en que ei wecunisio Gilerencial inter:iedid
estd alojedo sobie dicho eje inferior conjuniemenie con un dis-
positivo de rueda libre fteniendo aus clementos lupulsado e im-~ |

vulsor respectivenenie conecitados para rovaciodtn con los drboled

"

¥ en ve l&s releciones de wudA

rropulsores delaniero y tr

g

aser

o]

{

tivliceeidbn entre estos diboles v sus mecanisiwos diferenciules

entre-ruedas difieren con el ¥in de ceusar noruclimente la sobré-
i
wmarche ve diclo dispusitivo Ge sobre-merchs y wmayor distribu-

cibén de luerza sl &rbol propulsor wsociado cou el eliemento de !

sobre-murcha, estando alojuco el sogundo Gisposiiivo de rueda |
t

. . . . . ; .
libre wobre clicho eje superior cou sus elementos impulsor e ime
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20

rulsado engranwdGos con diclios &xrboles propulsores respectivanerl

te.
1C.- .istema de transwisibn de vendculo de nolor gegtn
la reivindicueidn &, carecilerizado orque un dizpositivo de !

rueda 1libre estd mwlojaco sobre dicho eje lnierior con sus ele—
mentos impulsados e impulsor respectivacente conectados para
rotacibn con los érboles ie.rulsores delaniero y Irasero gue Treg
vectivementie tienen diteventes relacioches de wultiplicacidn
con sus mecanisnos diferencicles entre-ruedas con el Fin de cay
gar normalmente sobre-marcha en el dispositivo de warcha libre
estando alojado el uwecenisio diilerencizl intermedio zobre el
eje superior conjuniamente con el otro dispositivo de rueda 1li+
bre ¥y estendd engrznadéas sus ruedas soleres de galida con los
édrboles propulsores deleniero y trasero respectivanenté, y el
eleiwerto impulsor ce dicho otro disvositivo de rueda libre siel
do rotarivo con el porvita~plunetas del necenisiio diferencisl in+
termedio y eslanio engranado el elewcnto de sobre-marche de
c¢icho o'ro digpositivo ce ruede libre al Jibol :ropulsor aso-
clado con el elewento impulsor del disgositivo de ruedsa libre
primeracellie .cencionado.

1le- cCisvene Je fransuisidn de veniculo Ge rotor segtin

la reivindicacidén 8, curacherizado porgue el ecunisio dirferen

cial intermedlio estéd alojado svbre el eje inferiow conjuntenen,

te con log dew divpositivos de ruedu libie ¥ oemn gue 1o elemegﬁ

tos dlupulsores de alc:ios Glzpozitivos son respectiveamentse rote
tivos con loz érboles iw-ulsores delenibero ¥ trasero y ios elgé
menvos i ulsacos Gt sobre-marcha estdy engranados respecitiva~
mente con el exterilor de tres en;ranajes 1ijecos sobre un &r-

bol de contrauercas ilwpulsaco Lor la cdguine veniendo el cenw—

i
§
|
}
i
!
i
l
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trel de estos engruenejes e ransdo cou el porte-planetas diie—

lrencisl y en cue las relwciones de .uliipliceacidn del exterior

de dichiog engrauwsjes coll log elementos de gobre-marché &socism
dos son tales, COLO r&ra causar sobre-marche en lag ruedes li-
bres, cuando el .ecanismo diferencisal intermedaio estd rodando
sin accidn diferencizl.

12.- gistews de transeisidn de vendculo de molor seridn
la reivindicucidn 11 pere un ve .fculo teniendo ruedas de cuirTe—
do porque las releciones de sulbiplicacidn entre lus engransjes
egleriores .sobre el &1bol de conbra-marcha y los elewentvos im-
rulsados Ge contra-mercié respec.ivasente, son diferentes parg
vernltir seyor scbre-mercihe Ge la rueds libre asocisads con las
ruedas8 de carreters airigidas.

1ie~ Sisbens de itransnisidn de veifculo motor segln les
reiviundicaciones il o 12, ceracterizado »or-ue lcs drloles _ro-
pulsores celantero y trasero tienen lus wlsmas relacicnes de
wultislicacidn con sus meconisicios diferencisles delentero y try
sero entre-ruedas con el iin de dar distribucibén igual de Zuexr-
za enire lios uecuniguos diferenciales celantero y irasero ¥ ovi

4

ter ead <l trebajo continuo cel mecanismo diferencisl intermue-

la reivindicacidbn 1 en un vehfculo tenlendso dos ruedas traseras
de carrevera y dos ruedas delanieras de cuirebera, todus iLapule-

sadas ooy wedlo de dicho sisbtema _or sl amoior del vehlculo, en
- - . : L . !
que el sistews de btransnizsidn incluye un mecaiismo diterenciald

trasero envre lus ruedas truscras do carvetera, unl meccnisino di

1
ferencial cedantvero enitre las ruedas delunieras de curretera ¥

ters diri, idas y ruedss de carveters no dlrd; idas, curacierizu—:

1l4.- Sistenu de transaisidn de vehiculo de notor sestin {

)
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5 CENTIMNS
i :

!
I .ecanisuio direvencisl invermedio comprendiendo un portu-ple—
netas cngrunado con i ndguina y ruedas solares ovuesias ensra-
nedas & los secaiisios direrencizles dcluntero y Traserc entre-

ruedas, respeciivacente, caracierizado jorjue diclhio sistema in-

cluye dos disposdiiivos de rueqa libre, comprendiendo cads uno
un eleweir;o ilmpuigor ¥y w elemento impulsado que normalmente SO
bre-marche al elewcnto impulsor, teniendo los elementos ilmpulsa
”dos de ubos disposilivos conexiones con dicho porta-planetsas,
y los elementos ilau ulsores de embos disz; ositivos Tteniendo cone-

xiones con dichas rmedas solures resjectivamente.

15,- Sistema de iransmisidn de vehiculo de wotor seglin
la reivindicacibdn 14, wodificado jorgue en lo gue respectu a un
de log disporitivos de rueda libre, el elemento impulsor tiene
una conexidén con el vorta-;ianetas del wecanismo diferencial in
termedio y el elemento iupulsado tiene une conexidn con una de
las ruedag solares dol miswo, ¥y . orgue en lo gue respecta al
otro de los dispositivos de ruveda libre, el elemento iwmpulsor
viene une conexidn con wie de dichas ruedes solares, alentras
sue el elertento iumpulszado tiene una conexidn con la rueda 50—
lar orpuesta.

16.- Sistema de transiuisidn de vehiculo de wotor, sesin
la reiviudicacidn 14, wodiiicado en gue, con respecto & uno de

los dizpositivos de rueda libre, los elemcnios impulsor € dm-

sulgado vicnen couexiones con lag ruedas solures opuestas res—
vectivaiente, del wecaindismo diferenciel intermedio, y, en 1o
gue respectu al olro de dichos digposivivos, los elementos il

sulsor e dapulsedo del wisuwo tienen conexilones con dic:as rue-!

das solares resyecbiveasente, sienco lw disposicidén tal -ue los

£

dosg elesentos lupulsores lienen conexicnes con direrentes rue—




i

1
5"
0
i

das solares.

17 .- isteme de transmisidn de vehiculo de wowor.

segun se describe y reivindica en la lreseunie memoria

descrintivae y se ilusitrs con los dibujos aue « la wiswe se acog

}:) a{i&n .
Consita esta menoris de veintinueve hojas Zoliadas y es-
critas a méquina S0r un& s0l&e de sus caras. ~
/
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