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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

por veinte añoe

a favor Re D o n  E n r i q n e  G A R C I A  de la 

V e g a  , de na ti onal idad e apañóla, reaidente en Mongat 

(Bareelona), Avenida del Generalíeimo Franeo, ndmero 41, 

p o r :

"MECANISMO PARA EL ACCIONAMIENTO DEL EMBRAGUE DE LOS MOCO- 

RES DE PROPULSION DE BICICLETAS U OTROS CICLOS".

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

1 Cada día ae va extendiendo más la aplieaeidn de pegue-

ñoa motorea de explosión a bieieletaa y"otros eieloa. Pero, 

para au utilizaeidn en eindadea o viaa de gran tránsito, 

donde aon freenentea laa paradaa, ofreaen el ineonveniente 

B de no tener a fáeil aleanee el diapoaitivo de embragas del 

motor.

El meeanismo objeto de eata atente, viene a aolueio- 

nar el tal problema, al permitir realizar el embrague y
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de a embrague a, re. pide y cómodamente con un a imple golpe de 

pedalea, re ape etivamente en un aentido o el contrario, 

la descripción y comprensión del mecanismo quedarán 

facilitadas a la víate de loa dibujos adjuntos, esquemá- 

5 ticos, que representen en eonjanto sus órganos esenciales, 

respectivamente en un corte vertical por un plano parale­

lo al de dibujo en figura 1, y en proyecciones frontales, 

con cortes parciales convencionales, en figuras 3 y 3, 

correspondiendo por otra parte las tres figuras, a tres 

10 distintas posiciones o momentos de funcionamiento del me­

canismo.

El mecanismo, en su esencialidad, está constituido 

por un sistema de dos cuerpos coaxiales y eoplanarios, 1 

y 2 (figura 1) dispuestos al modo de dos anillos concán- 

15 tríeos rozantes, que pueden girar uno respecto del otro, 

de los cuales el más interior, 1, se monta solidario del 

eje de pedales 3 del ciclo y el más exterior, 2, se pro­

vee de una palanca o saliente radial 4 con el que se ar­

ticula un elemento 5 de transmisión al mando del embrague 

80 del motor, los cuales dos elementos coaxiales pueden que­

dar circunstancialmente, a voluntad, solidarizados entre 

si, y por tanto con el eje de pedalea, mediante un dispo­

sitivo de enclavamiento, tal a base de pasador retráctil 

o trinquete^

25 El dispositivo dicho, de enclavamiento, comprende un

fiador o pestillo, 6-6*, obligado elásticamente por un 

muelle 7-7*, integrado en el cuerpo exterior 2 y arras­

trado por tanto con ál y cuya punta, formando resalto, 

8-8*, por una cara y bisel, 9-9*, por la otra, se intro- 

30 duee o no, segán la posición relativa del conjunto, en una
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correspondiente macaca o entalla periférica 10, perfilada 

fornido t<q)ca 11-11', del cuerpo interior 1.

Bn el mecanismo ae proveen doa diapoaitivoa de e n e r ­

vamiento como el relacionado (distinguidos reapectivamentc 

6 en el dibajo, por cifras ain sabíndice y cifras con subíndi­

ce) , defaaadoa angularmente y con loa biaelea, 9-9', en sen­

tidos opaeatoa, y comporta, además, ana pieza de contorno 

excéntrico o de leva, 12 (véanse figuras 2 y 3), con doa ram­

pas opuestas, 13-13', fijada a la caja de pedalea o al baa- 

10 tidor o cuadro del ciclo y no participando por tanto de mo­

vimiento de giro alguno.

El perfil excéntrico de la dicha leva ea recorrido por' 

rodillos locos, 14-14', montados en turriones transversales, 

15-15', de loa pestillos 6-6', de manera que ai el rodillo 

lg de un pestillo resigue, subiendo, una rama ascendente de la 

leva, ocurre que ae retrae o encoge, puede decirse, el pes­

tillo y pierde au posible efecto de enelavamiento, y, al re­

vés, si, bajando, resigue una rampa descendente de la leva, 

se distiende, puede deeirse, o tiende a sobresalir, el pes- 

20 tillo, y queda en situación de realizar el enelavamiento y 

solidarizar los dos cuerpos coaxiales, 1-2, referidos^,

Bn el mecanismo que nos ocupa, con el giro del eje de 

pedales en un sentido, por ejemplo con respecto a las figu­

ras 1 y 2 en sentido contrario al de las saetas de un reloj, 

25 se produce el giro del cuerpo rotatorio interior, 1, en el 

mismo sentido, con resbalamiento de las puntas 9-9' de los 

pestillos sobre su superficie, hasta que quedando enfrenta­

da su entalla 10 con el pestillo 6 (figura 2) que presenta 

su cara-resalto 8 contra el frente del perfil-tope 11 de la 

30 entalla, penetra el dicho pestillo en la entalla y se produ-
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ce aa arraatre por el eje de pedalea, y con Ó1 el giro de la 

pieza rotatoria exterior 2 y el de aa apéndice radial 4, con 

lo que ae actóa sobre el elemento 5 de embrague y desembrague 

del motor, mientraa el otro pestillo 5' ha seguido reabalando 

5 y el en acción 5 va aiendo progresivamente separado de au po­

sición de encíavamiento, hasta quedar (figura 3) fuera de ac­

ción y cesar por tanto la maniobra, pudiendo persistir enton­

ces el giro de pedalea en el mismo sentido ain que ae produz­

ca nueva acción alguna, y, contrariamente, ae produce una ao- 

10 ción inveraa y análoga a la anterior (o aea de embrague ai la 

acción anterior fuó de desembrague, y de desembrague ai la an­

terior fuó de embrague), al hacer girar el eje de pedalea 3 

en aentido contrario al precedente, en cuyo caao paaa a resul­

tar inerte el peatillo 5 que antea había actuado y a actuar 

15 el 5* que antea habíaae comportado como inerte,

Ha exposición hecha, con referencia simultánea al funcio­

namiento del mecanismo, y los dibujos que la complementan, per­

miten comprender la naturaleza de aquél en forma suficiente, y 

así reata ya aolo consignar que en la realización práctica del 

20 miamo podrá aer variable todo cuanto pueda considerarse acce­

sorio o circunstancial relativamente a lo que constituye au 

esencialidad,

N O T A

SS REIVINDICA:

25 1 - Mecanismo para el accionamiento del embrague de loa mo­

tores de propulsión de bioicletaa u otros ciclos, mecanismo que 

está constituido, en su esencialidad, por un sistema de dos 

cuerpos coaxiales y coplanarioa, dispuestos al modo de dos a-

nilloa concéntricos, que pueden girar uno respecto del otro ,
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de loe cuales el más interior ee monta solidario del eje de 

pedales del eielo y el más exterior ee provee de una palan- 

ea o saliente radial eon el que se articula un elemento de 

transmisión al mando del embragas del motor, los cuales dos 

5 elementos coaxiales pueden quedar a ircune tancialmente, a vo­

luntad, solidarizados entre sí, y por tanto con el eje de pe­

dales, mediante un dispositivo de ene lavamiento, tal a base 

de pasador retráctil o trinquete,

3 - Mecanismo para el accionamiento del embrague de los 

10 motores de propulsión de bieieletas u otros cielos, segón 

reivindicación 1, en el que el dispositivo mediante el que 

se solidarizan eircunatancialmente, a voluntad, loa dos cuer­

pos coaxiales y copianarios referidos, comprende un fiador o 

pestillo, obligado elásticamente, integrado en el cuerpo ex- 

15 terior y arrastrado por tanto con él y cuya punta, formando 

resalto por una cara y bisel por la otra, se introduce o no , 

aegdn la posición relativa del conjunto, en una correspondien­

te muesca o entalla periférica perfilada formando tope, del 

cuerpo interior,

30 3 - Mecanismo para el accionamiento del embrague de los

motores de propulsión de bieieletas u otros ciclos, segdn 

reivindicaciones 1 y 2, en el que se han provisto dos dis<* 

positivos de trinquete o pasador como dicho, defasados angu­

larmente y eon los biseles en sentidos opuestos, y que com- 

25 porta, además, una pieza de contorno excéntrico o de leva, 

eon dos rampas opuestas, fijada a la caja de pedales o al 

bastidor o cuadro del eislo y cuyo perfil excéntrico es re­

corrido por rodillos locos montados en turriones transversa­

les de los pestillos, de manera que si el rodillo de un pee- 

30 tillo resigue, subiendo, una rama ascendente de la leva, se
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retrae o encoge, puede decirte, el peatillo, y pierde su po­

sible efecto dt enslavamiento, y, al revós, ai, bajando, re­

sigue ana r a m ^  deacendente de la leva, ae diatiende, paede 

decirte, o tiende a sobresalir, el peatillo, y queda en si­

tuación de realizar el enclavamiento y solidarizar loa doa 

cuerpoa coaxiales referidos,

4 - Mecanismo para el accionamiento del embrague de loa 

motores de propulsión de bicicletas u otros ciclos, en el que, 

con el giro del eje de pedalea en un sentido, ae produce el 

giro del cuerpo rotatorio interior, son resbalamiento de las 

puntas de loa pestillos sobre au superficie, hasta que, quedan 

do enfrentada au entalla con el pestillo que presente su cara- 

resalto contra, el frente del perfil-tope de la entalla, se 

produce el arrastre del pestillo y, con di, el giro de la 

pieza rotatoria exterior y de su apéndice radial, con lo que 

se actda sobre el elemento de embrague y desembrague del mo­

tor, mientras el otro pestillo ha seguido resbalando y el en 

acción va siendo progresivamente separado de su posición de 

enelavamiento, hasta quedar fuera de acción y cesar por tan?* 

to la maniobra, pudiendo persistir entonces el giro de peda­

les en el mismo sentido sin que se produzca nueva acción 

alguna, y, contrariamente, se produce una acción inversa y 

análoga a la anterior (o sea de embrague si la anterior hu­

biese sido de desembrague, y de desembrague si la anterior 

hubiese sido de embrague), al hacer girar el eje de pedales

en sentido contrario al precedente, en cuyo caso pasa a re­

sultar inerte el pestillo que antes había actuado y a actuar 

el que antes ae había comportado como inerte^

5 - Mecanismo para el accionamiento del embrague de los 

motores de propulsión de bicicletas u otros ciclos^

Consta la pre
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sente Memoria Deatriptiva de aiete hoja* me- 

tanografiadaa, eaeritaa porm una sola tara, 

ñame rada a ¿el 1 al 7 y ton ana líneas nume­

radas a su vez, de eineo en tinto y de una 

5 hoja ton dibujos, anexa.

Bartelona, febrero 19B#¿
P.A.
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