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PATENTE DE INVENGION ¢

por "PERFECCIONALIIZENTOS INTRODUCIDOS EN LOS LECANISLOS DE
INVSRSION AUTOLATICA Dz LIOTORES ELECTRICOS"™, a favor dé
Don Amadeo RIBAS UBZDA, de nacionalidad espafiola, residen-

te en Barocelona, calle Diputacidén, 443. - -« =~ =« =~ =« = -~ =
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MEWMNORIA DESCAIIPTIVA

Bl presente invento concierne a los perfeccionamientos
introducidos en los meoanismos de inversién automética para
motores, producidos como congssecuencia del experimental des-
arrollo de fabricacién de motores, ya conocidos.

Bl resultaedo préetico industrial conseguido con la apli-
cacién del presente invento, es el de eliminar el motor auxi-
liar que en tales casos se utilizsba, para producir el paro
y arranque consecutivo del gensrador monofdsico.

En todos los motores de esta fndole, la posicién de las
eseobillas con respecto al rotor, es la que determina la di-
reccidén del inducido y, una vez establecido el sentido de ro-
tacién, para poder invertirlo es nscesario parar el motor y

sfectuar un corrimiento del soporte de los carbones, lo cual
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es una operacidén de complicada realizacién e interruﬁpe la
solucién de continuidad.

La transformacidn esencial que afects a este disposi-~
tivo de inversiém, estriba en sl establecimisnmto de un &je
derivado del eje central del mismo motor, que despuéds de una
adeocuada reduceidn de la velocidad ds giro, distribuya periéb-
dicamente los contactos a los dos cz:pos electromagnéticos
que se establecsn por la existencia de una tercera sscobilla
gue, formando & mismo tiempo el polo negative y &1 contacto
2 masa, con le carcasa del motor, por la disposiciédn en cue
ge hzllan: una 2 oada lado.

Segln los perfeccionanientos de cque tratamos en este
mecanismo, se estsblece un slanento ds ventosa neundtica, que

retiene una de lasg plunches ds un grupo interruptor durante

o
.el tiempo que el inducido invierte en perder ls inercia de su

movimisento amnterior,

Para la mejor comprensidén de su sstructura y claridad
en la desoripeidn de su funcionamiento, se adjunta, como es
consiguiente, 108 planos en los que se exponsn 1los esquemas
representativos.

Bn ellos, la Fig, 1, oorresponde a la pbsca externa de
la caja complemen taria del motor. La rig. 2, musstra €l gru-
po de contacto invursor visto transvorsal.oste o ™m wlzado
pareiadd, La Flg., &, es un esquemz representative de la dis-
posicidén #fie las escoblllas. Y, las Figs. 4 y 5, son una vis-
ta frontal del conjunto rsductor, del interior ds la caoje,
vy el corte secciondl de la misma a1l nivsl de AA.

Bl eje princip:l del motor -1-, se prolonga fuera de la
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carcasa de este, penetrando como pileza maestra em ls ocaja

-2-, exterior al mismo, donde se sloja el conjunto reductor,
gue estd integrado por un doble bis-sin-fin, La rueda denta-
da.-3-, ataca a 1z rueda helicoidal -4-, impulsors dsl pri-

mer bis-gin-fin -b-, el cusdl arrastra/%a rueda helicoidal
-6-, oonductora, & su vez, del eje de seglida -7-, Estos en-
granajes se mantienen pendientes del puente -8-, del inte-
rior de la caja, y o1 eje -7- se prolonga fusra de ella
(Fig. 5), siendo solidarias del mismo, &en su parte exterior,
la rueda dentada -9-, y 1la excéntrica -10-, ¥ € botén de to-
pe -11-., La caja se¢ halla cubierta por unsa taps -12-, sobre
12 que se adaptan los elementos ds trabajo de reinvseraién,
{fiz., 1). Bstos son: la rueda -9- y la excéntrica -10-, que
movilizan &l grupo de contacto inversor -13-, compussto por
tna pieza semlcdrecular que, & modo ds pusnte, se {ija por dos
tornillog en sus extremos, y la palanca del diente inversor
-14-, 1a cual posde su bags o punto de apoyo en el tornillo
~15-, Gue la fija, ¥ su plaqusta queda unida por un resorte
ds 'muelle, al pivote posterior -16-, que le facilita el mo-
vimiento de regresidn cuwando cambia su orientacidn.

£l slemento interruptor, lo constituysn dos palmcas
-17 y 18-, dotadas de dos sdl ientes internos o prominencias
sobre las que actfa & mufién de la excéntrica -10-, siendo
cada una de ¢llas, portadora de los grupos de contasto in-
versores, La superior, -17-, presenta en su extremo, por me-
dio de un soports, unz ventosa de caucho -19-, utuse establece
contacto con la plataforma -20-, solidaris de un soporte
-21-, que se atornills fijarente a lu pbaca -1l2-, Cada una

de lazs paluroas -17 y 18-, lleva un grupo de contacto inver-
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gor -17' y 18'-, ¥ entrs ambas pslancas s8e halla instalada

una pleca de contactos -23-, que posée un grup o propio, con
sus contactos de tungsteno en los dos sentidos, para poder
efectuar la 4l ternancia intermitente que realiza. El1 grupo
-17'- 86 halls en contacto permansnts con lz placs, pues
consiste en un eje fijo a la psalanca supericr, por tusercas
y arandelas, pero deslizante respecto a la placa -i&-, qus
atraviesa, con elasticidad de movimiento que le otorga el
muelle -23~., Bxiste también otro muellse ds traccién -24-,
entre ambas palancas, que tiende a tenerlas siemprs en ten-
8ién contrs laz execéntrioa y a atraer a una con respecto a
la otra.

Pinalmente, la Fig. 3, nos muestra la disposicién de
1z montura de las tres qsoobillas. y sefiala gque la escobi-
lla superior -25-, asctuarf{ de polo negativo, siendo #l mis-
mo tiempo que el contacto & masa, un punto comin a los dos
campos8, que creard a cada lado, con cada unz de las dos eg-
coblillas laterales.

Segin lo descrito, su funcionamiento seguird el siguien-
te ritmo: puesto en marcha & motor, y segin la reducoidn
calculada, ol oje derivado -7-, vondrf en marcha la exeén-
trica =10-~. Bsta, al entrar en contacto con =1 saliente de
1= palsnes -17-, lz elsvard dssprendisndo el contacto sups-
rior y forzando la zdherencia de la ventosa -19- contra la
placa -20-, mantenlié ndose dicho contacto mientras el muiidn
de 1lan excéntrics estf rodando contrs el perfil de la palanca,
La marcha de la excéntrica es constants en €l mismo sentido
¥y cuando ha cesado de presionar en la palmcsa superior, la peo-

lmea inferior inicia sl descenso e interrumpe sl contacto

«18"~, gue para le marcha del motor. Hl tienpo que este invier
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te en perder su inercia, es el mismo que tarda la ventosa en
desprenderse, y ocumdo ésta seo sudl ta, la palanca -1&-, sin
dejar su contscto con la rueda dentadz, ha cambizdo la direc-
eidn de su orientacién hacia el arco inferior del puente -13-,
e inmediatamente coneota ds nuevo el borne supserior, que ha-
ce reemprendsr la marcha del motor en sentido contrario al
anterior. Este psriodo opuesto duwrsrd, como el anterior, has-
ta que el muiién de la sxcéntrieca tropiece de nuevo con la pa-
lanca superior, siguilendo la nueva fase con €l ritmo trazado
intermitente,

Queda nsf descrito un caso de realizacidén préctica de
este invento, a tftulo de e jemplo, no limitativo, puesto e
1a fabricacidn de motores bajo estas normss, puede dar lugar
8 variantes de forma de realizacién o de detazlles resolutivos
gque, no obstante, no slterarén la esenciamlidad on que se bass

la invencién,
-NCT A -

Se reivindics como objeto del presente invento:

1¢,- Perfeccionsmisntes introcducidos en los mecanismos
de inversidén de motores sléotricos, gue consisten esencial-
mente en disponer un eje secundario en derivaoién del princi-
pal, con la consiguiente reduccién de la velocidad de giro
medismte dos bis-sin-fin, on una caja complementaria, el cual
e je acciona una rueda dentada solidaria de una gxcdntrics con
movimiento en sentido constante, la cue, 2 su vez, ejerce su
accidn a un juego de dos palancas portadaras cada una de un
grupo inversor, 4isgpuestos en foma tal, que & pulsador de
la superior interrumpe la marcha dsel motor y queda fija por

la adherencia de uns ventoss de goma de que es portadora, s
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una placa superior, mientras dura la accién de la éxcéntrica
y plsrde €l motor su impulso, para que d entrar en contacto
de nueve con &1 pulsador de la pslanca inferior, reanude su
marcha el motor girando en dirsccién contraria por haberse
producido, en € intermedio, el cambio de orientacién del
campo magnético, como consecusncia ds la desviacién de senti-
do de una palanca portadors de un diente inversor, la cual se
vale de un puente oscilante para alternar la relacién de un
juego de tres escobillasg dispuestas en un montanteauxiliar
que corona el indueido.

29;- Los proplios perfeccionamientos introducidos en los
mecaniémos de inversién de los motores eléetricos, segin la
relivindicacién smteriorxr, por los que todos los elsmentos de
inversién indicados, se hallan montados en la cara exterior
ds la caja complementaria que encierra el sistema de reduc-
¢ién y donde se sitida, entre las dos palancas disyuntoras,
une pegueiia platina intermedia dotada de 1los reéforos y con-
tactos de tungsteno que establecen las conexiornes al ternas
nsoegariasg.

%2, Los propios pe¥ffeccionamientos de las reivindicacio~

nes aenteriorss, segin los cusgles las dos palancas disyuntoras
ya reivindicadas, se %allan ligadas entre s{ por un resorte
de muelle gue las mantiene en tensién constante contra la rue-
da dentada y excéntrica, existiendo ademés, otro juego de re-
sortes de mmelle que ayudan y guian al arco de la palanca del
diente inversor para efectuar la regresidén a su posicién ini-
ciel después de sada canmbio.

42 ,~ Los propios perfecciommientos de las reivind ca-

ciones anteriores, segin los cusgtes en la placa de la caja y

en su zona inferior, se sitden todos los bornes adecuados pa-
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52, - PERFECCIONALIENTOS INTRCDUCIDCS £N LOS HBCANISHOS
DE INVERSION AUTOMATICA DE MOTORES HZLACTRICOS.

Madrid, 14 de Pebrero de 1955
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