PATENTE
DE
INVENOGION

por "MECANISMO DE ENGANCHE PARA VEHIOUIO FERROVIARIO", @ favor
de don EDILIO PAUL GHERARDI, de nacionalidad francess, domioi-
liedo en, 20, chemin de la Montagne, CHENE-BOUGERIES-GENEVE,
Suiza. W '

MEWORIA DESCRIPTIVA

La presente invenoién se refiere a un mecanismo de en-
ganche para vehiculo ferroviario.

El mecanismo objeto de la invencién es del tipo gque com
prende, solidario de cada uno de los vehiculos a enganchar, un

Se gancho que forms el extremo de un vdstago de traccién gue trans
nite los eafuerzos de tracolén ejercidos sobre é1 al vehiculoe
por intermedio de un resorte, un anillo de enganche que estd ar
$iculado respecto al véstago de traceién y un aparato tensor
previsto pars tensar el enganche, una vez enganchados los dos

lo. veh{culos.

En los mecanismos aciuales, la pueata en posiocidén de los
enillos y ganchos obliga al empleado de ierrocarriles a situar-
pe entre log cojinetes de vagén o topes, con lo que ademés de

| pérdida de tiempo, hay el riesgo de accidente.
15. El mecanismo segin la invenoidén itiene principelmente por

objeto el evitar estos inconvenientes.Esté caracterizado por el
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hecho de que comprende, dispuesto transversalmente en cada extremo

del vehfoulo, un mecanismo maniobrable a la manera de una manivela

de una y otra parte del espacio ocupado por los topes del vehioculo,
permitiendo este mecenismo accionar sobre el anillo de enganche pa~
ra elevarlo a los fines de su encaje o de su desencaje respecto el

gancho del otro vehfoulo, estando dispuesto el aparato tensor en

le parte inferior del vehfoulo y actuando sobre el véstago de trac;-;
cién, habiendo montados érgancs de maniobra de wna y otra parte del.
vehfculo para permitir la maniobra de dicho aparatp desde los cos—
tados del venhfoulo sin tener que penetrar entre los topes. |

El dibujo de la adjunta lémine representa, esqueméticamente, y
a tftulo de ejemplo, una forma de ejeocucidn del objeto de la inven-~
cidn.

Lea fig. 12 es una vista en perspectiva de esta forma de ejscu~
oidén del dispositivo de enganche, segin la invenocién.

La fig. 22 es una vis ta lateral de una variamte de realizacidén
del anillo de enganche, ¥y

La fig. 3% es una vis te desde arriba de esta varian te.

La parte de enganche interesada por la presente invencidn, re- -
presentada en la fig. 12, estéd constituida por un hilo metélico 1
2y 3. La parte media 1 de este hilo tiene la forma de una U reem—
Plazando a2l anillo de logs enganches conocidos y sirve para recibir
el gancho 29 de enganche del otro vagén. Las partes intermedias 2
de este hilo son perpendioulares a las ramas 1 de lé U, pasando por)
menguitos 4 que soportan el engenche 5 y constituyen el eje de ro-
tacién de la pleza en U 1. Las partes extremas 3 del hilo estén a-
codades. Este forme tiene por objeto esquivar los topes del vagén
que Seporta el enganche y servir de maniveles de mando. Estas par—
tes extremas se extienden mas allé de los topes, de manera de per—

mitir a1l empleado hacer bascular el bucle 1 sin estar para ello
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obligado a penetrar entre los topes.

¥l soporte 5 esté montado a pivoteo slrededor de la reme verti-
cal 6, de wn anillo 7, de un dispositivo tensor de enganche 7, 8, 9
de modelo conocldo, constituldo por dos anillos 7 y 8 y un vdstago
9. Los anillos 7 y B formen tuercas para el véstago 9 ouyos extremoé
presentan fileteados inversos. El anillo 8 estd fijado a la barra
longitudinal de traceidn 10 del vagén por intermedio de un resorts,
no representado. El otro extremo de esta barra 10 estd ligado a o- v
tro enganche idéntico del vagén. Esta barra 10 estd unida al basti- |
dor del vagdn por medios no representados. Para mandar este disposi-—
tivo tensor situado bajo la caja del vagdédn, lleva la parte dentral ‘
del véstago 9 un fllbteado suplementario 1l que engrana con un tor— -
nillo sin fin 12, llevado por un véstago 13 transversal respecto al
eje del vagén y provisto de volantes de mendo 14, situados en la pro-
ximidad de los costados verticeles del vagdn. Se puede asf mandar el
dispositivo tensor 7, 8, 9 facilmente.

En la variante de detalle representada en las ”figuras 28 y 38,
¥y para tener en cuenta variaciones de distancia entre dos vehfoulos
engenchados, el anillo 1 estd constituido por dos piezas _1_3 y lb, en-
lazadas por ejes 15. Las partes inferiores de las plezas la y 1lb pre-
sentan caras de apoyo lc que limitan el dngulo formado por las piew
zag la y lo. EL resto del enganche es idéntico al representado en la
fig. le,

Los enganches antes descritos pueden ser maniobrados sin que el
empl eado esté obligado a paswr oajo los topes.

Ademés, en los enganches actuales, la fuerza dé traccién trans-
mitida estéd limitade por lz resistencie de los anillos y esta por el
peso que un hombre normal puede levantar. Los enganches descritos y
conforme a le presente invencidn no estén limitados por este sujec—

cidn, Porque es suficlente calcular los brazos de pelencea en consew
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cuencia y se puede, por oontrapesos o dispositives andlogos, re-
ducir la fuersze & ejercer para desplagar el enganche. Se puede
pues también aumentar la potencia de traceién al gancho y, por

consiguiente, el peso del tren.

NOTA

Heéha la descripeién del presente invento se hace cons-
tar, que esta soliocitud se acoge a los beneficiom de prioridead
de la patente frencesa N2. Prov. 631.157, depositada en 27 de Ju
niv de 1952, y gue se declaran como nuevas y de propia invencién
les reivindicaciones sigulentes:

_ 1#2,~- Mecanismo de enganche para vehieulo ferrovisrio, com
prendiendo, soliderio de cada uno de los vehiculos a enganchar,
un géheho que forme el extremo de un véstago de treceién transmi
tiendo los esfuerzos de traccidén ejercidos sobre é1 ai vehienlo
por un resorite intermedio, estendo articulado un anillo de engan
che respectc al oitado védtago de tracoidén, hadbiendo previsto un
aperato tensor pare tensar el enganche una vez enganchados los
dos vehioculos, ceracterizadc por el hecho de comprender, dispues
$0 transversalmente en cada extremo del vehiculo, un mecanismo “
maniobrable & modo de manivela desde una y otra parte del espacio
ocupado por los topes del vehiculo, pe_rmitiendo este mecanismo
actuar sobre el anillo de enganche paré levantarlo a fines de su
enceje, o desencaje, del gancho de otro vehiculo, estando dispues
to el gparato tensor en la parte inferior del vebhiculo y actuando
sobre el véstago de traceidén Srgenos de maniobra que estén monta
dos en una y otrs parte del vehfeulo para permitir la maniobra '

del mencionado aparato sin tener que penetrar entre los topes.
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2'.- Mecanismo, segin la reivindicecién 1%, carscterizado
por el heeho de qgue, 6l anillo es solidario de ejes enmangados
respecto al gancho y presentando una prolongacién acodade en for
ma de manivela situada fuera del espaecio ocupado por los topes,
constituyendo tales maniveles ¢l mecanismo gque permite levantar
el anillo para su encaje o desencaje respecto sl gancho del otro
vehiculo. | ‘

38 ,~ Mecanismo, segin las reivindiczciones 1% y 28, carac
terigado por el hecho de gque, el anillo esté formado por dos pax
tes erticuledass entre si, siendo la articulacién tal gque permité
levantar el extremo del anille, hablendo topee limitadores del
édngulo méximo que pueden formaxr entre si les dos citadas partes.

4!;- Mecanismo segéin les reivindiecaciones 1% a 38, carac
terizade por el hecho de gue, el anillo eatd enlazado al aparatb
tensor por intermedio de érboles dispuestos transversalmente bajo
la oaja de; vehiculo y llevando cada uno un érgano de maniobra.

58,~ Mecanismo segin la= reivindicaciones 1% a 4%, en el
que el gparasto tensor comprende una piega que presenta un doble
fileteado & derecha e izquierde sirviendo de enlace entre el vehi
oulo y el véstago de treceién, carsoterizado por el hecho de gue
la parte media de esta pieza lleva un engranaje que engranas oon
otro correspondiente previsto sobre una pieza rotetoria anguler-
mente solidaria de los citados &rboles transversales. 7

68.~ Mecanismo de enganche pars vehiculo ferroviario.

Segin se describe y reivindica eh la presente memoria gque
consta de oinco hojas foliadas y mecanografiadas por una sola ca
ra y de una lémine de dibujos. | |

Madrid, a 24 de Junio de 19530

Edilio Paul GEERARDI.
JAINME
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