
CENT 20 9992

P A T E N T E  
D E

I N V E N C I Ó N
por "MECANISMO EE ENSANCHE PARA VEHÍCULO FERROVIARIO", a favor 
de don EDILIO PAUL GHERARDI, de nacionalidad francesa, domici­
liado en, 20, chemin de la Montagne, OHENE-BOUGERIES-GENÉ VE, 
Suiza.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un mecanismo de en- 
ganohe para vehículo ferroviario.

El mecanismo objeto de la invención es del tipo que eom 
prende, solidario de cada uno de los vehículos a enganchar, un 
gancho que forma el extremo de un vastago de tracción que trama 
mite los esfuerzos de tracción ejercidos sobre ól al vehículo 
por intermedio de on resorte, un anillo de enganche que esté ar 
ticulado respecto al vástago de tracción y un aparato tensor 
previsto para tensar el enganche, una vez enganchados los dos 
vehículos.

En los mecanismos actuales, la puesta en posición de los 
anillos y ganchos obliga al empleado de ferrocarriles a situar­
se entre loa cojinetes de vagón o topes, con lo que además de 
pérdida de tiempo, hay el riesgo de accidente.

El mecanismo aegón la invención tiene principalmente por 
objeto el evitar estos inconvenientes.Está caracterizado por el
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&echo de que comprende, d isp u esto  tran sversalm en te en cada extremo 

d el v eh ícu lo , un mecanismo maniobrable a  l a  manera de una manivela 

de una y o t r a  parte  del e sp ac io  ocupado por lo s  topes del veh ícu lo , 

perm itiendo e s te  mecanismo acc io n ar sobre e l a n i l lo  de enganche p a­

r a  e le v a r lo  a  l o s  f in e s  de su  en caje  o de su  d esen ca je  respeoto  a l  

gancho del o tro  veh ícu lo , estando d isp u esto  e l  ap arato  ten sor en 

l a  p arte  in fe r io r  del veh ícu lo  y actuando sobre e l vástago  de tra c ­

ción , habiendo montados irgan o s de maniobra de una y o t r a  parte  del 

vehículo  p ara  p e rm itir  l a  maniobra de dicho apa ya tp  desde lo s  cos­

tados d el vehículo  sin  ten er que p en etrar entre lo s  to p e s.

El dibujo  de l a  ad ju n ta  lámina re p re se n ta , esquem áticam ente, y 

a  t í tu lo  de ejem plo, una forma de e jecu ción  del o b je to  de l a  inven­

c ió n .

La f i g .  13 es una v i s t a  en p e r sp e c tiv a  de e s t a  forma de e je cu ­

ción del d isp o s it iv o  de enganche, según l a  in ven ción .

L a  f i g .  23 es una v i s t a  l a t e r a l  de una varian te  de r e a liz a c ió n  

d e l a n i l lo  de enganche, y

L a f i g .  33 es una v i s t a  desde a r r ib a  de e s t a  v a r i a i t e .

La parte  de enganche in te re sa d a  por l a  p resen te  in ven ción , re­

p resen tad a  en l a  f i g .  13 , e s t á  c o n st itu id a  por un h ilo  m etálico  1 

2., 3,. L a  p a rte  media 1 de e ste  h ilo  tien e  l a  forma de una U reem­

plazando a l  a n i l lo  de lo s  enganches conocidos y s irv e  p ara  r e c ib ir  

e l  gancho 29 de enganche dél o tro  vagón. Las p a r te s  in term edias 2 

de e s te  h ilo  son p erp en d icu lare s a  l a s  ramas 1 de l a  U, pasando por 

manguitos 4 que soportan  el enganche ¿  y con stituyen  e l  e je  de ro­

tac ión  de l a  p ie z a  en U 1 . L as p a r te s  extrem as 3 del h ilo  e stán  a— 

cod ad as. E sta  forma tien e por o b je to  e sq u iv ar  lo s  topes del vagón 

que so p o rta  e l  enganche y s e r v ir  de m anivelas de mendo* E sta s  p ar­

t e s  extremas se  extienden mas a l l á  de lo s  to p e s, de manera de p er-  

mi t i r  a l  empleado hacer b a sc u la r  a l  bucle 1 s in  e s t a r  para  e l lo
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ob ligado  a  p en etrar entre l o s  to p e s.

El so p o rte  J5 e s t á  mentado a  p ivoteo  a lred ed o r  de l a  rama v e r t i ­

cal. j5, de un a n i l lo  7 y de un d isp o s it iv o  ten sor de enganche 7? 8* 9, 

de modelo conocido, co n stitu id o  por dos a n i l lo s  jf y 8 y un vástago  

9,. Los a n il lo s  2  y É forman tu ercas para  e l  vástago  j? cuyos extremos 

presentan  f i le t e a d o s  in v e r so s . EL a n i l lo  8 e s t á  f i ja d o  a  l a  barra 

lo n g itu d in a l de tracc ió n  10 del vagón por interm edio de un r e so r te ,  

no rep resen tad o . EL o tro  extremo de e s t a  barra 10 e s t á  lig a d o  a  o— 

tro enganche id é n tico  del vagón. E sta  barra  10 e s t á  unida a l  b a s t i ­

dor del vagón por medios no rep re se n tad o s. P ara  mandar e ste  d isp o s i­

tivo  ten sor situ ad o  b a jo  l a  c a ja  del vagón, l l e v a  l a  parte d en tra l 

del vástago  9. un f i le te a d o  suplem entario 11 que engrana con un to r­

n i l lo  s in  f i n  12* lle v ad o  por un vástago  13. tr a n sv e r sa l  re sp ecto  a l  

e je  del vagón y p ro v isto  de v o lan te s de mando 14 , s itu ad o s en l a  pro* 

xim ldad de lo s  costados v e r t ic a le s  del vagón. Se puede a s í  mandar el 

d isp o s it iv o  ten sor 7 , 8 , 9, fá c ilm e n te .

En l a  v a r ia n te  de d e ta l le  represen tad a en l a s  f ig u r a s  2^ y 3&, 

y p a ra  ten er en cuenta v a r ia c io n e s de d is ta n c ia  en tre dos veh ícu los 

enganchados, e l a n il lo  1 e s t á  co n stitu id o  por dos p ie z a s  l a  y Ib , en­

la z a d a s  por e je s  15 . Las p a r te s  in f e r io r e s  de l a s  p ie z a s  l a  y pre­

sentan o aras de apoyo l e  que lim itan  e l  ángulo formado por l a s  pie** 

za s l a  y Ib *  33- re sto  del enganche es id é n tico  a l  representado en l a  

f i g .  l a .

Los enganches an tes d e sc r ito s  pueden s e r  maniobrados s in  que e l  

empleado e s tá  ob ligado  a  p a sa r  oajo lo s  to p e s.

Además, en lo s  enganches a c tu a le s ,  l a  fu e rz a  de tracc ió n  tran s­

m itid a  e s té  l im ita d a  por l a  r e s i s t e n c ia  de lo s  a n i l lo s  y e s t a  por e l  

peso que un hombre normal puede le v a n ta r .  Los enganches d e sc r ito s  y 

conformé a  l a  presen te  invención no están  lim ita d o s  por e s t a  su je c -  

oión, porque es su f ic ie n te  c a lc u la r  lo s  brazos de palanca en conse**
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cuencia y se puede, por contrapesos o dispositivos análogos, re­
ducir la fuerza a ejercer para deaplazar el enganche. Se puede 
paea también anmentar la potencia de tracción al gancho y, por 
consiguiente, el peco del tren.

N O T A

Heoha la deacripcién del presente invento se hace cons­
tar, que eata solicitad se acoge a los beneficios de prioridad 
de la patente francesa NR. Trov. 631.157* depositada en 27 de Ju 
nic de 1952, y que se declaran como nuevas y de propia invención 
las reivindicaciones siguientes!

IR.- Mecanismo de enganche para vehículo ferroviario, com 
prendiendo, solidario de cada uno de los vehículos a enganchar, 
un gancho que forma el extremo de un vástago de tracción transmi 
tiendo los esfuerzos de tracción ejercidos sobre él al vehículo 
por un resorte intermedio, estando articulado un anillo de engan 
che respecto al citado vádtago de tracción, habiendo previste un 
aparato tensor para tensar el enganche una vez enganchados los 
dos vehículos, caracterizado por el hecho de comprender, dispues^ 
to transversalmente en cada extremo del vehículo, un mecanismo 
maniobrable a modo de manivela desde una y otra parte del espacio 
ocupado por los topes del vehículo, pe_rmi tiendo este mecanismo 
actuar sobre el anillo de enganche para levantarlo a fines de su 
encaje, o desencaje, del gancho de otro vehículo, estando dispuse, 
te el aparató tensor en la parte inferior del vehículo y actuando 
sobre el vástago de tracción órganos de maniobra que estén monta, 
dos en una y otra parte del vehículo para permitir la maniobra 
del mencionado aparato sin tener que penetrar entre los topes.
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2*.- Mecanismo, según la reivindicación 1*, caracterizado 

por el hacho de que, el anillo es solidario de ejes enmangados 
respeoto al gancho y presentando ana prolongación acodada en for 
ma de manivela eitaada faera del espacio ocapado por loa topes, 
constituyendo tales manivelas el mecanismo qae permite levantar 
el anillo para sa encaje o desencaje respecto al gancho del otro 
vehioalo.

3*.- Mecanismo, según las reivindicaciones 1& y 2*, carao 
terizade por el hecho de qae, el anillo está formado por dos par 
tes artiealadas entre si, siendo la articalación tal qae permite 
levantar el extremo del anillo, habiendo topee limitadores del 
ángulo máximo qae paeden formar entre si las dos citadas partes.

4*.- Mecanismo según las reivindicaciones 1* a 3*) carao 
terizade por el hecho de qae, el anillo está enlazado al aparato 
tensor por intermedio de árboles dispaestos transversalmente baje 
la oaja del vehículo y llevando cada ano an órgano de maniobra.

3**- Mecanismo según las reivindicaciones 1* a 4*, en el 
qae el aparato tensor oomprende ana pieza qae presenta an doble 
fileteado a dereoha e izquierda sirviendo de enlace entre el vehi 
calo y el vástago de tracción, caracterizado por el hecho de qae 
la parte media de esta pieza lleva an engranaje qae engrana con 
otro correspondiente previsto sobre ana pieza rotatoria angular­
mente solidaria de los citados árboles transversales.

66.- Mecanismo de enganche para vehículo ferroviario.
Según se describe y reivindica eh la presente memoria qae 

consta de cinco hojas foliadas y mecanografiadas por ana sola ea 
ra y de ana lámina de dibujos.

Madrid, a 24 de Junio de 1953-
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