(memoma »@escm[)fwa
para

mna Patente de Invenoién,
por velnte gfice en Repafia

(¢ j(u’ur (/9

Maybech-Motorenbak G. m. b. He
-B8ooiscdad alemant-

1‘08{([9” fe en

Priedriohshafen am Bodensee (Alemanig)
-8in moo sefase

por:
* INSTALACICN TaRi EL AJUSTE Y RRGULACILY DR INSTRUMENTOS DB
INYECCICN PARS ZAQUIRAS MOTRICES LI COMBUSTION CON CILINDRCS
DISPURSICS EN SERIE, ESPRCIALMUNTE T VEFIOCULOS AUTCMOVILES

kil

MErrATSERE RS I T R N N S R N I R A N MR T S S S N S S N T N R S O R TS R IR

INVENTORES: De Richard Selfert, y
De Walter Rarth; ambos de nacionalidad alemanm.

L‘gzngs,sgzgz NN S N S TR N S I N NN I RS TN SR T R SR NE




R.N.

10

15

20

25

!

1
I

!

El invento se refiere a una instalacidn para el ajuste

| ¥ la regulacidén de instrumentos de inyecoién para méquinas

motrices de combustidn con cilindros dispuestos en serie, oa—i

pecialmente en vehiculos automiviles. Los instrumentos son de

la clase conocida en la que la bomba de inyeccién y la tobera

inyectora estén dispuestas en uns unidad y la bomba en el
instrumento se acciona por palancas de balancin. Son conoci-
das las veniajas especlales de tal clase de instrumentos, El
que tales instrumentos, no obstante a estas ventajas, no se
aplicasen en mayor cantidad, esto residfa principalmente en
que 61 montaje, respectivamente el recambio del instrumento
eran complicados, ante todoc a causa del ajuste en ¢1lo nece—
sario de los distintos instrumentos a igual comienzo de in-
yeocién e igual cantidad transportada que es necesario a
consecuencia de las tolerancias de fabricacidén y de montaje.
Este ajuste durante el montaje de los instrumentos exigia
hasta ahora mucho tiempo y cuidado y solo podfa ejecutarse
por operarios téonicos experimentados. Por ello formaba el

' instrumento de inyeccidén un componente de la méquina motriz

fi‘
|
|
]

de combuatidn que no solo ofrecia dificultades en el montaje,

sino gque también era freocuentemente la causa de un funciona-

! los estas propiedades tienen efectos inconvenientes, porque

ol cambio de los instrumentos solo puede realizarse en talle-

res instalados para ello y por personal experimentado.

i

!

| miento antiecondmico de la méquina y de otras perturbaciones.
Principalmente en miquinas motricea de combustidn para vohiogé
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Por el presente invento se comnstituye el instrumento
de inyeccidn de la clase mencionads de tal modc que el mismo
pusde fabricarse como pieza de repussto, tenerse ed almacén,
llevarse consigo a semejanza, por ejemplo, de como se hace

ocon 1la bujf{a de encendido y puede montarse y ajustarse en

. breve tiempo por cualquier meodnico. Por ello se hace posible |
utilisar el instrumento de modo corresponciente a su importan

cia, todo instrumento puede regularse exactamente después dol?

montaje con medios aimples ficilmente mane jables y reacciona
correctamente a los impulsos del regulador. Un abastecimiento
uniforme de los cilindros de combustible y por ellc wn fun-
cionamiento de la mdquina libre de perturbaciones, econdmico
enstd aseguradc por ello.

Para este fin en la instalacidn segin el invento

@) 3s utiliza un instrumento de inyeccién que se mon-
ta como unidad con ajuste fundamental situado fijo del 4rgano
regulador de combustible en la méquina motriz de combustidn

y en la posicién fundamental se une con el regulador.

b) Se dispone una vnica barra reguladora giratoria
rara la regulacidn uniforme de la cantidad transportada para
varios instrumentos de inyeccidn, por ejemplo, para una aorie‘
de cilindros. Por ello se transmiten los movimientos regula- |
dores en absoluto simultdnea y uniformemente a todos los ins-i
trumentos individuales. ' E

¢) En la palanca de balancin para el movimiento del
émbolo de la bomba del instrumento de inyeccidn estd diapun-]
to un tornillo de ajuste por el cual se ajusta la posieidn
interna de punto muerto del émbolo de la bomba en cade instru|

mento individual, de modo gque todos los instrumentos comien-
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san & inyectar con seguridad en el misrc instante.

En el invento puede regularse, como en las bombas usua

les de inyeccidén, el comienzo de la inyeccidn en dependencia

i
|
i
i
|

i de un valor de funcionamiento, por ejemplo, el nimerc de revo-

; luciones de la méquina o la potencia de ésta. rara ello, aegﬁnf

G el invento, el eje de la palanca de balancin para el acciona-

|
| miento del instrumento de inyeccidn estd constitufdo como &r-

bol exeéntrico y por giro de esta excéntrica puede ser ajus~
| tado.

;l Es de especial ventaja, como se ha previsto en el in-

i vento, que para el accionamiento de la bomba en el instrumen-
H to de inyeccién se utiliza el &rbo} de distribucién de admi-

. 84én o de escape de la méquina motris de combustidn. Por ello
| 8e omite un 4rbol de levas adicional lo que en el aspecto cons
| tructivo eignifica una esencial simplificacidn.

Pars evitar que entre el drgano que transwite los mo-
; vimientos reguladores al émbolo de la bomba, por ejemplo, la

; vaina de la rueda de tornillo y el mecanismoc endentado engra-

S __‘......,_.._; PR

nado con la misma, sobre el #4rbol regulador exista um espacio :
de holgura, y para el retroceso automdtico del Srgamo regula-
| dor como seguro de parada, megin el invento se ha diaspuesto ‘

entre la vaina de la rueda de tornillo y el cdrter de la bom-

| ba un muelle de traccidn de retroceso. Resultan ventajas es-

i peciales para la fabricacidn y la exactitud de la regulacidn

ﬁ segin al invento porque las endentaciones para 9l accionamien~-

i to de los frganos reguladores estdn talladas en la barra regu-

| 1adora. ’
Los dibujos muestran un ejemplo de ejecucién de la die-

| posicidn segin el invento del instrumento de inyecoidn: La
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| se en su movilidad de giro por un anillo cémico 6 que se aprie
| designado el drbol regulador giratorio sobre el cual estd

| sura entre las endentaciones de la valna de tornillo 4 y de

| 1a rueda de tornillo 9 me ha fijado un muelle 10 de treccidn

; de retroceso por una parte en la vaina 3 y por otra en el cédr-
| ter 1 que cuida de un adosamisnto contfinuo de las partes 4 y

| 9, transmisoras de los movimientos reguladores, entre si y

fig. 1 muestra una seccidn longltudinal por el instrumento con:
el 4rbol regulador y los drganos impulsores. La fig. 2 una i

| vista sobre el instrumento, respectivamente sobre la placa de
;| clerre superior, la fig. 3 una planta de la disposieidén en una?

| néquina motriz de combustidn.

11 ocdrter de una parte del instrumento estd sefialado |

i

con 1. En au parte superior 2 estd guieda la vaina reguladora
3 sobre la que estd enchufada una vaina 4 de rusda de tornillo%

Esta se apoya sobre un espaldin 5 de la vaina 3} y puede fijar-
ta por una tuerca anular 7 situsda en la vaina 3. Con 8 se ha

dispuesta {ijamente una rueda 9 de tornillo. Para evitar hol-

actla de seguro de parada. :
La parte superior 2 del cdrter 1 estd provista de ven-

o tanas 12 que poslbilitan a los arrastradores 13 un movimiento

alrededor del eje del instrumento. Estos arrastradores 13 es— |

+4dn situados adosados a un manguito 14 gue estd enchufado smo- 3

! bre un cuadradillo 15 en el empujador 16 de la bomba, de modo ;

que el empujador de bomba puede @er girado sin ser influido

en su movilidad axil. El empujador 16 de bomba que en su extre

| mo superior se aplica a una vaina 17 guiada en la parte 2 del f

carter, se mueve por la palanca 20 de balancin sobre la pieza)

de presidn 19, que estd apoyada articuladamente en la vaina
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' cio de preaidn 26.

instrumento después de la insercidn en la cabeza del cilindro |

17, contra un muelle de presidn 21. En el extremo exterior de
la palanca 20 de balancin estd dispuesto un tornillo de ajustd
18, con el que puede ajustarse la distancia entre la palanca
de balancin y la pleza de presidn 19. En el extremo inferior

| del miszo se halla un capuchdn de bola 60 para el ataque de
' la plesa de presidn 19,

En la marte inferior del cdrter 1 desembocan los con- |
ductos 22 y 23, lleviéndose el combustible por el comnducto 22,

. el canal 24 y la ranura 68 a la oaja 67 prevista en el odrter

I
1, mientras que el mismo llega por el taladro 29 a la tuberia |
de retrocesc 23. kn la caja 67 estédn previstas ademis perfora-

f olones 27 y 28 a través de las cuales puede fiuir el combus-

|
tible en los canales 29, §
Para la distribucidn de la cantidad de combustible y dL
los tiempos de inyeccidn sirve la ranura 30 de distribucidén
en el empujador 16 de la bomba y lz superficie frontal 3l. La
rapura 30 coopere con el canal anular 32 y la eatrecha ranu-
ra 33, la superficie frontal 31 lo hace con el taladro 27. i
En la mrte inferior del émbolo 16 estd dispuesta una
vialvula 70 al extremoc del canal 25. 71 son canales de eva-
cuacién desde el espacio debajo de la vdlvula hacia el espa-

Por un dispositivo tensor 35 se sostiene fijamente el

36. E1 disco de ajuste 40 previsto para el contraste del ing-
trumento estd provisto de una escala 41 (fig. 2) y puede re-
tenerse con tornillos 43 en una posicidn deseada. Los torni-
llos 43 estdn situados en la parte 2 del odrter 1. La vaina
3 lleva la marca 42. Para el seguro contra sl aflojamiento se
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ha insertado entre la tuerca anular 7 y el anillo prensor 6
un anillo de seguro 44.

En la fig. 3 se ha mostrado un ejemplo de disposicidn

para los instrumentos de inyeccidén y la instalacidn regulado-
ra perteneciente a los mismos. ror ejemplo se han representa-
do las cabeszas de cilindro 45, 46 dispuestas en serie de una
nfquina motriz de combustidén. Aqui estdn designadas las vdl-
vulas de admisidn con 47 y las vdivulas de escape con 48.
49 es el drbol de distribuciin de admisidn y 50 el de escape.
Este se utilisa al lado del accionamiento de las vélvulas |
también para el accionamiento de las bombas en los instrumen-
{08 inyectores sefialados con 51 y 52. Las palancas de bdbalan-
cfn 20 estén situsdas sobre el eje 54 y se mueven por las le-
vas 55 y 56.

8 es el érbol regulador giratoric que estd provisto |
pars la transmisidn de sus movimientos de regulacidn para ca-
da instrumento, por ejemplo, de una endentacidn helicoidal 59,
60. E1 drbol de r egulacidén 8 es movido por un regulador 61
por el varillaje 62.

En el instrumento mostrado, como del modo usual, la
cantidad de combustible inyectada eatd determinada por la du-

rucién del cierre del espacioc de presidn 26, éurante la owal

las aberturas de evacuacidn 27 y 28 no se hallan en comunioca~

cién con el espacio de presidn. La inyeccidn comienza tan
pronto el canto de mando 31 del émbolo rosa por encima el _
oanto inferior del taladro 27. La misma termina al establecer-
se una comunicacidn del espacio de presidn 26 por la ranurs |
33, la ranura de mando 30, el canal 32 y los taladros 28, 29

con el conducto de reflujo 23. La posicién del cantc de mando

1
b
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31 y de la ranura de mundo 30 con respecto a las aberturas de |
svacuacidn es por lo tanto decisiva para el comienso y para g
la terminascidn de la inyeccidn y tiene que ser igual en todosg
los instrumentos después del montaje en la médquina motris de ;
combustidn. Cuando al d escender el émbolo 16 en el espacio 26
se ha aloanzado una cierta presidn, se oierra la vdlwvula 70, i
de modo que durante el periodo de inyeccién no puede salir |
ningin combustible a través de la misma. Sin embargo, cuando F
el émbolo va de nuevo hacla arriba, se adre lz vdlvula 70 y %
permite el aflujo de combustible desde el canal 2% y por los f
agujeros 71 en el espacio de mresidn 26. Este permanece lleno
por lo tanto también al ascender el émbolo 16 de la bomba.
Loe instrumentos después de su montaje de reunidn se
contrastan en el banco de pruebas a una determinada cantidad
de inyeccidén y el ajuste bdsico se fija por comparacidn de la
posicidn de la vaina reguladora 3 con respecto a la parte
superior 2 del cdrter 1 de la bomba. En la ejecuciin dibujada

se efectua la fijacién por utilizacidén de marcas 41, respec— |
tivamente 42 aplicadas por una parte en el cédrter 1, roapoe-;
tivamente en la tapa 40 y por otra parte en la vaina 3, por |
las cuales se compara la posicién de la vaina 3 giratoris y

por ello la posicidn del 4rzanc resulador de combustible (ra-
nura de mando 30 en el ambolo 16 de la bomba) con el oérter
fijo. En estc se gira primeramente la vaina 3 de regulacidn

que lleva la marca 42 hasta que la posicidn de la ranura de

mando 30, en el caso del comienso de inyeccidn fijado, dé por
resultado un determinado final de inyeccién y por ellc una |
determinada cantidad de inyeccidn. En esta posicidn de la

vaina de regulacién 3 se ajusta correspondiendo & la maroca
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42, la marca 41 sobre la tapa 40 y después se fija la tapa 40
por los tornillos 43 en la parte 2 del cdrter. La vaina 3 de
regulacidn puede abandonarse ahora a sf{ misma hasta el montajd
del instrumento en la mdquina motriz de combustién y a conse-
cuencia de la accidn del muelle 10 se gira volviendo a una po-’
siocién de tope, que estd determinada por la anchura de la ven—
tana 12. Esta posicidn de tope estd elegida de tal modo que f
la misma simulténeamente es también la posicién de parada para
ol Srganoc de regulacidn 16, por lo que esté dada una cierta
seguridad en caso de perturbaciones de funcionamiento.

El instrumento puede llevarse ahora al almaoén y en-
viarse sin que se modifique nada en el ajuste bdsico. Doapu‘a%
del montaje del instrumento en la mdquina motriz de combustidn
esta posicidn se ajusta de nuevo porque se gira la vaina re-

guladora 3 hasta que la marca 42 adopte de nuevo la posicidn

dierte al a Juste bésico. Después de la entrada de las enden-
taciones en las partes 4 y 9 la vaina 40 lidbremente giratoria

se une & rotacidn con la vaina 3 mediante el anillo de pre—~

sién 7 y la tuerca amilar 7. Aqui asegura el muelle de retro-i
I

ceso 1C la transmisidn lidbre de Juego entre la rueda de tor-

. nillo 9 y la vaina 4 de rusda de tornillo.

Antes del montaje del instrumento en la mAguina notrié
de combustidn ol mangulto 17 de gufa se aplica a la tapa 40, |
de modo que la medida y es = a cero. Esta distancia y que se
fija en el banco de pruebas, sirve de medida para el ajuste
bdsico del canto de mando 31 para un determinado comienzo de
inyeccidén. Después de la superposicién de la palanca de balan-

cin 20 sobre 1la pleza de presidn 19, al aplicarse el rodillo
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11 de mando sobre el circulo biésico de la leva de mando 55, |
wediante el tornillo de ajuste 18 se restablece esta diltan914
de nusvo y se mide exactamente. Comc la medida estd fijada 1
para cada instrumonto individual, todos los instrumentos dco—l
puds de su montaje en 1a mdquina motriz de combustidn puede ;
ajuatarse de la manera deacrita s exactamente el inimmo oomion1
zo de inyeceidn. :

Con la mndificacidn de lu distancia y por sllo también
de la poasicidn Jel canto de mando 31 se despluza correspon—

dientenente el comienzo de la inyeccidn. Este desplazamiento

., puade alcansarse por ¢ emplo empleando un alo jamlento 65 ex~ E

céntrico de la palanca de balancin 20 sobre el eje 54 (fig. 3».
Al girar la excéntrica se levania correspondientemente el pun—
to de giro de la palanca de balanci{n y por ello también el
ocanto de mando 31 del empujador de la bemba., El comienso de la
inyecoidn se dispone por ello algo mée tarde. Al girar la ex-
céntrica en sentido opuesto este punto de tiempo se dispone
de modo ocorrespondiente mds anticipado.

Como ss muestre en la :ig. 3, el eje 54 para las pa-

lancas de balancin, por ejemplo, por el mecanismo dentado 63,

| 64 desde el regulader €1, pucce desplezarse en dependencia de

. un valor funcional de la mdquina motris de combustibn, por !

ejemplo, del ndmerc de revoluciones. Ll desplagamiento se efec

tda de tal modo que con nfnerc de revoluciones creciente de

la miquine mctriz de combustiln se avenze el momento de la

inyeccidr y con nlimerc decreciente de revoluciones se retrasa;
la regulzcidn del finad de la inyeccidn, es decir, el

giro del empujador de bomba 16 y por ello de la ranwra de

nando 30 se efectiia, como ya se ha descrito, por medio del &r-



pol de regulacidn 8, la rveda de tornillo 9 ¥ la waina de re- ;
gulacién 3, Jgualmente corresrondiente 8 los impulsos gmuiaogg
por el resulador 61,
El instrumento de inyeccisn descrito puede montarse y
desmontarse por lo tantc de un medo sencille y conveniente,

: sin que por ello se influya sobre la exsctitud de 1la 1.1\yom:-:l<5n;E

o de la asigracidr de combuvetible.

~c000000~-
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La presente patente de invencidén comprende las uiguiqg?
tes reivindicaciones: ' 5

l.~ Instalacidn para el ajuste y regulacidn de instru-
mentoe de inyeccidn para mdquinas motrices de combustidn con |
cilindros dispuestos en serie, especialmente en vehioculos autgé
méviles, en que la bomba de inyeccidn y la tobera de inyoccién§
estdn dispuestas en una unidad y se accionan por palancas de ;
balancin, caracterigzada por la ocombinacién de las siguientes i
caracteristiocas:

a) Instrumento de inyeccién qus se monta como unidad, |
con ajuste bdsico fijo del rgano regulador de combustible, ’
en la méquina motriz de combustidn y en la posicidn bdsica

se une con el regulador.
b) Disposicidn de una dnica barra de regulacidén gira-

toria para la regulacidn uniforme de la cantidad de transporte
para varios instrumentos de inyeccién. ?
c¢) Disposicidn de un tornillo de ajuste en la palanca |

de bdalancin para el ajuste de la posicién interna de punto

|
i
|
muerto del émbolo de la bomba en los distintos instrumentos. !

2.- Instalacidn segin la reivindicacidn 1, caractari-g
gada porque la palanca de balancin estd situada excéntrica- !
mente sobre su eje y se ajusta el eje en dependencia de un
valor funcional de la méquina motriz de combustidn.

3.~ Instalacién segin las reivindicaciones 1 § 2, ca-
racterizada porque para el accionamiento de la bombe del ins—g
trumento de inyeccidn se utiliza el 4rbol de distriducidn de
admisidn o de escape de 1a miquina motriz de combustidn,

4.~ Instalacidén segin una o varias de las reivindica-:
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ciones precedentes, caracterizada porque entre la wvaina de
rueda de tornillo transmisora de los movimientos de regulacidn

al émbolo de bomba y el cdrter de bomba estd dispussto un mue-
{
1lle de retrocesoc. !

5.- Instalacidn segin una o varias de las reivindica- !

ciones precedentes, caracterizada porque las endentaciones

; para el accionamiento de los Srganos de regulacidn en los ins-
. trumentos estdn talladas en la barra de regulacidn. |

[

6.~ Instalacidn para el ajuste y regulacidn de instru-
mentos de inyeccidn para mi&quinas motrices de combustién con
cilindros dispuestos en serie, especialmente en vehf{culos auto

mdviles. .
Segn se describe y reivindica en la presente memoria

descriptivae y se ilustra con los dibujos que a la misma se

sccmpafian. i
Consta esta memoria de doce hojas folladas y escritas |

a mdquina por una sola de sus caras. }
i

Madrid, & 24 JUN. 1853 ;

Y
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