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MEMOKRIA DESCrIPTIVA

La presante invencidédn se refiere a un avarato cou-
presor neumético destinado a ser accionado por la explo-
sién producida en los motores de este ¢énero, cuyo apara-
to es accionado de forma regular y eficiente por las ex-

5. vansionas originadas en la cdmara del motor, sin que el

aire comprimido proporcionado contenga mezcla a2liuna de
los gzases quemados. ©n este aspecto se distiague este
compresor de los dispositivos similares, los cuales pre-
cisan .2 Tiltros adecuados pura purificar el aire expul-

10. sado, el cual, si se destina 21 hinchado de neumdticos,
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por ejemplo, ha de ser sin mezcla y poseer la temperatu-
ra normal. Otra de las desventajas de las realizaciones
usuales radica en el hecho de gue para aprovechar la ex-
plosidn del motor es necesario Substi%uir una de las bu-
jias por el propio zparato, con lo cual deja de actuar
uno de los cilindros del motor, con la consiguisnte pér-
dida de potencia.

Estos inconvenientes quedan salvados con el com-
presor objeto de la invencidn, el cual estd constituido
por una caja metdlica provista exteriormente de aletas
de refrigeracidbén y dotada interiormente de una cdmara ci-
Ifndrica por el interior de la cual vuede deslizarse un
dubolo libre. En una de las bases de la precitada cdmara
van dispuestas dos vglvulas de paso udnico, las cuales ac-
tdan en sentido inverso, una de ellas destinada a la entra-
da del aire gque es aspirado por el émbolo y la restante,

a la expulsidédn del comprimido por este dYltimo. En la base
opuesta a la explicada existe una abertura tubular, a ia
que se hallan montados los elementos de una bujia de igni-
cidn, figurando un paso a través de ésta para el gas com-
primido que se produce con la explosidn en el motor. Ia
impulsién del dmbolo libre en la fase de la explosidn del
motor da lugar a la expulsidn forzada del aire contenido
en la cdmara a través de la correspondiente vd4lvula, mien-
tras que el retroceso de aguel émbolo provoca la entrada
de aire desde el exterior por medio de la vdlvula restante.

Por moverse completamente ajustado el €mbolo con-

tra las paredes de la cdmara que lo contiene, no cabe po-
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sibilidad alguna de que los gases del motor puedan salir
al exterior. Ademds, dele hacerse notar gue en todo el
funcionamiento del compresor, la bujia de que el mismo
se halla provisto actia en la forma nJ}mal, con lo que
no se resiente en modo alguno el cilindre al que se ha-
lla acoplado el aparato.

En otra variante de realizacidn del compresor
mencionado, se suprime la bujia de ignicién, actuando i~
gualmente la expansidn de los gases para mover el &mbolo,

Para la mejor compreansién de la presente memoria
descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan sélo a
t{tulo de ejemplo, se representan unos casos précticos
de realizacidn del aparato compresor objeto de la inven-
cién.

En dicho dibujo, las figuras 1,2 y 3 son vistas
seccionadas de un compresor provisto de bujia, correspon-
dientes a tres fases sucesivas de trabajo; y la figura
4 muestra una variante de ejecucidn de este aparato.

El compresor estd constituf{do por una caja -i-
metélica, de forma y dimensiones adecuadas, la cual es-
t4 2bierta por una de sus bases, a la que se fija por
roscg o a presidén una tuerca-tapa -2-, prolongdndose la
opuesta en el cuerpo tudbular -3-, asimismo dotado de un
fileteado para recibir la pieza terminal -4~ portadora
del electrodo lateral o de masa -5-.

Exteriormente, la caja -1- presenta una serie de
aletas -6~ de refrigeracién, y en su interior se ha prac-

ticado una cdmara cilfndrica -~7-, por el interior de la
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cual puede deslizarse un ¢mbolo libre -8-, debidamente
ajustado a las paredes de aquélia.

En la tapa -2- se hallan montadas las vdlvulas
necesarias para el funcionamiento del'compresor, de las
que una estd constitufda por una cabeza troncocénica ~9-
solidaria del vdstago -10-. Un resorte -11- tiende & man-~
tener permanentemente ajustada aquella cabeza -9~ contra
el asiento formado en la abertura -12-, gue comunica con
el exterior a travéds de los pasos ~13-, Ta segunda vdlvu-
la estd formada por un casguillo -l4- roscado a una aber-
tura conveniente precticada en la tapa -2-, a cuyo cas-
quillo ~l4~ se le rosca a su vez el racord -15-, destina-
do a ia salida del aire comprimido. Entre un tope —-16-
dgézpuesto en la base del racord -15- y un asiento abier-
to ~17- practicado en la pieza -1l4-, gueda intercalado
un pequefio cubo -18-, perforado en -13-, el cual se man-
tiene constantemente presionado contra el asiento -17-,

0 sea en posicién de obiturar, por la asccidén de un resor-
te =20-.

La parte inferior del aparato representado en las
figuras 1 a 3 corresponde a la bujia de ignicidn combina-
da con el primero. Bsta ltima, ademds del terminal -4-
con su clectrodo -5-, posee wna varilla -21- gue actda
de electrodo central, la cual estd debidamente soportada
y aislada por los puntos -22- y recibe corriente a través
del conducior -23-, soiidario del protector aislante -24-,
que penetra en el cuerpo -3- perpendicularmente al mismo

vy gqueda fijado por la tuerca =24’-., Las varillas -2l- ¥y
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-23~ pueden estar en contacto (como se representa en las
figuras ) o bien ligeramente separadas, actuando en ambos
casos perfectamente para la produccidn de la chispa.

Como se aprecia en el dibujo,.Los cuerpos -3- y
-4~ estdn abilertos interiormente en =25- y =-26-, respec-~
tivamente, comunicdndose entre si a travéds de los tala-
dros -27- practicados en el cuerpo interior de la bujia,
en forma tal que el sector de cdmara situado debajo del
émbolo -8- comunicard con la del citindro del motor.

En eli propio cuerpo de la tapa -2~ gueda previs-
ta interiormente una pequefia recdmara -28- s cuya misidn
es la de alojar una cantidad de aire a presién para coad-
yuvar al retorno del €abolo libre una vez efectuada la
compresién.

En la realizzcidn representada en la figura 4
figuran los mismos elementos descritos, con excepcidn de
la bujfa, ya que el compresor estd destinado a ocupar el
puesto de esta ¥Yltima. El cuerpo -3~ es de una sola pie-
z& y presenta su extremidad roscada para acoplarlio al
notor.

El funcionamiento del aparato descrito es, en 1{-
neas generales, el siguilente:

Al producirse la aspiracién en el motor, la mis-—
ma obliga al émbolo libre -8- & situarse en la base de
la cémsra -7-. Bl descenso de dicho €mbolo ocasiona una
succién gue provoca la apertura de la vdlvula -9-, perna-
neciendo al mismo tiempo cerrada la ~18~ por accidn del

resorte -20-. Por lz primera entra aire ambiente dentro
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En la sepunda fase, se origira en el motor una

de la cémara -T7-~ (figura 1).

conpresién en el cilindro al ascender el correspondien-—
te pistdn. EL gas comprimido cbliga al éwbole -8- a as-
cender hasta una determinada sltura (figura 2), compri-
miendo el aire gque se halils en la parte superior e ini-
ciando Lz apertura de la vdlvula -18-.

BEn la tercera fose tiene lugar la explosidn de
la mezcls dentro del motor, producida gracias a la bujiia
~5e~y, =2~ y =-2%~ conmbinada con el compresor. La fuerte
expansidn resultante imsulsa al émlolo —-8- hacia el te-
cho ¢de la cfmara -7- (figura 3), provocando la completa
apertura de la vélvula -18-, a través de la cuzl es ex-
pulsado el aire hzcia el racord de utilizacidn -15-. Ia
vélvule -9- permanece en las dos Yltimas fases cerradsas.

El montaje deli compresor representado en las fi-
guras 1 a 3 no deja el cilindro sin bujia, ya que ’“esta
se halla acoplada 21 sparato. Examinando las figuras se
aprecia clarzmente el camino seguido por los gases ded
motor a través de la bujis, gue a tal fin presenta los
conductos adeouados ~27- para gue aquéllos puedan actuar
sobre el émbvolc -8-. Bs digno de remarcar gue el aire ex-
pulsado por el racord -l5- es totalmente limpio, por ser
el mismo del ambiente, ya gque el propio €rbolo =8— impi-
de el paso de los gases de la mezcla desde el cilindro a
la parte superior de la cédmara.

En la variante de la figura 4, el funclonamiento
es el mismo gue el descrito, con la iunica diferencia de

- . rd
gque en este caso ¢l aparato no catd combinado con lia bujia.

& CENTIMOS,
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Serdn independientes del okjeto de la invencién
los materiales, formas y dimensiones del compresor des-—
crito, siempre que las variaciones gue se introduzcan

no azfecten a su esencialidad,

NOTA

Se reivindica como objeto de la presenta patente
de invenciéns-

1. Aparato compresor neumético adaptable a moto-
res de explosidn, el cual estd constituido esencialmente
por una caja metdlica provista exteriormente de aletas
de refrigeracidn y doitada interiormente de una cdmara ci-
Lindrica por el interior de la cual puede deslizarse un
émbolo libre, halldndose dispuestas en una de las bases
de dicha cdmara dos v£lvulas de paso uUnico gue actidan en
diverse sentido, estando destinada una de ellas a la en-
trada del zire ambiente y la restante a la salida del ex-
pulsado por el émbolo, fi urando en la base opuesta z la
indicada los medios zlecuados para el montaje de los ele-
mentos de una bujia de ignicidn, cuales son los dos elec-
trodos y el conductor de alimentacién para el electrodo
central, estando el cuerpo de esta bujla axislmente per-
forado vara esteblccer comunicacidn entre la cémera del
cilindro del motor al gue se ajusta el aparato y la cdme-

ra que contiene el émbolo.
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7
2. Aparato compresor neundtico adadptable = mg?-—
res de explosidn, segin la reivindicacidén anterior que
se garacteriza por el hecho de gue en el cuerpo de base
que recibe la compresidn queda prevista una pegueila re-
cémara interior destinzda a alojar una cantidad de aire
a presién para facilitar el retorno del erfibolo libre des-
oués de la compresidn.

3. Aparato compresor neumdtico adaptable 2 moto-
res de explosidén, segiin las reivindicaciones 1 y 2 gue
se caracteriza cor el hecho de gue la bujia de ignicidn
estéd constituf{da por un cuerpo gue forma parte de la pro-
pia caja general, en el interior del cual, debidamente
aislado, se halla montado el electrodo central, con el
que queda en contacto o ligeramente separada la varilla
conductora de la corriente, cuya varilla queda convenien-
temente dispuesta y retenida por un protector aislante
adecuado, halléndose roscc’o el referido cuerpo z una
pieza extrema provista del pirortuno electrodo lateral o
de masa,

4., Aparsto compresor neuméiico adaptable a moto-
res de explosidén, segin las reivindicaciones 1 a 3 que
se caracteriza por el hecho de que en una variante de
wealizacidn la cdmara en el interior de la cual, se des-
plaza el émbole libre corunica directamente con la del
cilindro del motor a través de un conducto provisto de
la corvespondiente rosca y sin los elementos gue COmpo-
nen la bujia de ignicién.

5. Aparato compresor neumdtico adaptable a moto-
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res de explosidn.
T2 presente menmoria consta de nueve nojas folia-
das, escritas por una sola cara.
Barcelonz, & 12 de Junio de 1953,

Francisco PENARROYA ADLLL
Julién PENARROYA ADELL
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