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MEMORIA DESCRIPTIVA
IE I&
P&TEﬁTE DE INVENCION
que por 20 afios, para Espafie y sus Poseslones, se soliclta &
favor de DON FRANCISCO CGAITAN SANCHEZ, de nacionallided espa-
fiola, domiciliado en SEVILIA (Espafin), calle Carlos Cafial, 10,
por: "UN VEHICULO TRICICIO DE Tmcciom DELANTERA" o~

wDeOwDolmOuDaDo.

Esta patente que nos ocupa y cuyo reglstro se soli-
cita, se caracteriza por estar constituida por un ehfculo
triciclo de traccién delantera que por su disposicién y mone-
taje constituye un coche de turismo de lineas modernisimes
que llamaréd poderosamente la atencién del piblico por su ren-
dimiento y economfa,ya que éste vehfculo es construido en su
totalldad con accesorios de motoclcletas naclonales encontran-
dose repuestos,en ceso de averfis,en cualquier taller,

Este vehfculo iréd provisto de un motor de 125 o 25
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GeCe lndistintamente, teniendo alojamiento pera dos persones
con comodidad.

| El vehfculo triclclo estd formado por un chasis (1=
flgs.1l-2) construlido de tubos, formando el contorno del vehf-
culo, el cual llevard une horquilla delantera formads por una
bagse rectangular (2-figs.l-2-3) sobre la gue lleva soldmds-un
tubo de direccidn (3-fig.1-2-3) donde acople el chasis lleven-
do en la unién de dicho tubo con la bese (2-fig;l-2-3) conve-
nlentemente montedo un sistema de engransje (4-fig;l-2) pare
el fdcil manejo sin esfuerzo de la rueda delantera (6-figs.l-2-3)
por medlo del volante (6-figs.l-2) el cual al hacer giro le
transmite el movimiento al sistema de engranaje (4-figs;l-2)
por medio de una trécola y4 que el volante (6=figs.1l=2) no se
encuentra en lfnea con la horquilla; estando calculafio de ma-
nera que dos vueltas y media del volante equivale a 908 de
giro dé la rueds delantera; fijo & la bass (z-figs;l-z-s) mew~
dlante tornillos para mds facilidad al desmontarlo llevard
cuatro tubos (7-figs.l-2-3) ligeramente arqueados que cong=
tituye la horquilla de la rueda delantera (5-figsel=2-3) y
& su vez la bancada del motor'(a-figs.l-z-s) llevando otra
serie de ellos como arriostramiento y fijacién del motor.

Esta horquilla lleva un sistema de suspensidn for=-

mado por un juego de bielas (9-figs,l-2-3) que van convenien-
temente montadas con movimiento de giro sobre un eje (10=fig,~
1-3) acoplado & los tubos traseros de la horquilla, la cual
llevard montada la rueda (5-figs.l-2-3) sobre los extremos
de lasg blelas (Q-figs;l-B—s) donde tlene un juego de muelles
sugpensores (ll-figa;l-2-3) eénicos helicoldaleg fijos entre
los extremos de las blelas y una pieza (1L2-figs.2-3) en forme
de escuadra que v4 soldade entre los tubos delanteros de la
horquillae y el de arriostramlento (1l3=fig.2-3).

Una vez puesto en marcha el motor (8-figs.l-2-3) por
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medio de la manivela (l4~fi1g.3) reclbe movimiento la rueda delan-
tera.(s-figa.l-z-s) a trav’es de un juego de ruedas dentadas (16=-
figs.l=-2-3) montadas sobre el eje (l0-fig,l-3) evitando con esta
disposicién de montaje que las cadenas transmisoras ¥ receptora
gse tgnsen o aflojen con el movimlento de giro de las bilelas (0=
figa,1=2=3) y& que la cadena (l6-figs.l-3) describe el mismo ra-
dlo que las bielas,

La susgpensidén de las ruedas (l?-fige;l-2) traseras es-
tan constlitulidas por dos horquillas (1l8=figs.l-2) gemelas cons-
truidas también de tubos formando un dngule agudo y erriostrado
por otro tubo (19-fige.l) & cada lado éa la misma esf{ como por
la parte superior; éstas horquillas van montades a2l chesis (1l
figs.l=2) a una caja (2)=-figs.l-2) rectangular la cual llevard
sus correspondientes cojinetes para facilitar el movimiento de
giro a l1a horquilla siendo amortiguada en su movimiento por un
muelle suspensor (2l-figs,l-2) ednico helicoidal montado entre
la parte superior de la horquilla y el tubo (22-fig;l) de artrios-
tramiento que lleva el chasls quedando de esta forma una rueda
independiente de todo movimiento de la otra,

La capote de este vehfculo estd construida por dos tu-
bos concentricos dispuestos de forma que si se dsea puede qui-
tarse la capote con toda facilided, deslizando el tubo (23-fig.l)
en el interior del tubo (24~figs.l=-2) quedandovreducida la ca-
pote & la mitad de su dimensién y por medio de una articulacién
(25-fig;1) queda toda la capota colocada detrds del asiento
(26—figs;l-2) estando el vehfcule completamente descublerto;
esta capota le complete una lona (27-fig.l) que v4 acoplads &
los tubos (25-24~f1é.1) por medio de una serie de enillas (28-
fige.l) gue van convenlientemente soldedss o fijas por medio de
enganche a una serie de varillas rectas a todo el ancho de 1la
capota pera cuando estéd cubierto el vehfculo se mantenga tirane

te la lona o el material de que esté compuesto el techo, ocupen-
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do por el contrarlio muy poco sitio al descorrer la (Zv-fig.l) ve
que ésta conforme v4 desconriendose se vd plisando como indlca
en la figel.

Este vehfculo puede llevar cualquler modelo de carroce-
rfa y poder ser construldo pars una oAmds personas. Todo segin se
detalla en los dibujos adjuntos que lo formans:

1a fige 1~ Vista en alzado delperfil del vehiculo.

La fig, 2- Vista en planta del vehfculo.

1a fige 3~ Vista en alzado del frente de la horgulllas de-

lantera con el motor acoplado.

~REIVINDICACIONES~-

Se relvindice como de la propie y nueva invencién la propledad
v explotacidn exclusivas de:

1) Un vehfculo tricliclo con treccidn delantera, caracterizedo
por estar constituido por ser la horquille delanterea también
banceds del motor quedando por lo teanto acopladﬁ en el interior
de dicha horquilla entre los cuatro tubos principales, comple-
tando este un juego de bilelas con movimlento de glro sobre un
eje que tiene en loas tubos traaeros, llevando convenientemente
montado sobre las blelas un juego de muelles suspensores oéni-
cosd helicbidales fijos a lbs tubos delantercs de dicha horquilla;
2) Un vehfculo triclclo con traccién delantera, gegin 12 reivine
dicacidn, caracterizado por estar constituido por un fuego de
ruedas dentadas acopladas sobre la pieza base de la horqullle
pars recibir movimiento del volante mediante une trdcole.

3) Un vehfeculo triciclo con traccién delantere, gsegfin 1% y 28
reivindicacién, caracterizado por estar constituldo por un jue=-
go de horquillas gemelas construldas de tubos formando éngulo y
acbplado al chasis von movimiento de glro por un extremo llevane
do en el otro un muelle suspensor cénico helicoidal. |

4) Un vehfculo triciclo con traccidn delantera, segin reivindli-



los

ce.ciones 1% & 3%, caracterizado por estar constituldo por tener
la capota construlde por un juego de tubos concentricos que al
introducirse uno dentro del otro queda reducida la capota & la
mitad, llevando una articulacidn en la parte de fijaclén al cha~-
sia;

5) Un vehfculo triclclo con traccidn delanters, segin reivindl-
caciones anteriores, caracterizado por el hecho de conslstinr

esencialmente en: "“UN VEHICULO TRICICIO CON TRACCION DEIANTERAY .

Consta la presente memoria descriptiva de clnco ho jas
numeradas y mecanografiadas en una sola cara a lasg que ge acofe

pefian dos planos para su mejor comprenaidn.

M&DREDJQ/J unio de 1.953
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