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MEMORIA. DESCRIPTIVA,

DE m

PATENTE DE INVENCION

que por 20 años, para España y aus Posesiones, se so lic ita  a 

favor de DON FRANCISCO OAITAN SANCHEZ, de nacionalidad espa­

ñola, domiciliado en SEVILLA (España), ca lle  Carlos Cañal, lo# 

por: "UN VEHICULO TRICICIO DE TRACCION DELANTERAM«-

-o -o -o -0 - o -o - o -

Esta patente que nos ocupa y cuyo registro se so li­

cita , se caracteriza por estar constituida por un behículo 

tric ic lo  de tracción delantera que por su disposición y mon­

ta je  constituye un coche de turismo de lineas modernísimas 

5 que llamará poderosamente la  atención del público por su ren­

dimiento y economía,ya que éste vehículo es construido en su 

totalidad con accesorios de motocicletas nacionales encontrán­

dose repuestos,en caso de avería,en cualquier ta lle r *

Este vehículo irá  provisto de un motor de 125 o 250
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o*c» indistintamente, teniendo alojamiento para dos personas 

con comodidad.

E l vehículo tric ic lo  está formado por un chasis (1 - 

fig s .1 -2 ) construido de tubos, formando e l contorno del vehí­

culo, e l cual llevará una horquilla delantera formada por una 

base rectangular (2 - f i g s . l -2 -5) sobre la  que lleva soldado un 

tubo de dirección (3 - f i g .1-2-3) donde acopla e l chasis llevan­

do en la  unión de dicho tubo con la  base (2 - f i g ,1-2-3) conve­

nientemente montado un sistema de engranaje (4 - f i g . l -2 )  para 

e l fá c i l  manejo sin esfuerzo de la rueda delantera (5 -f ig s .l-2 -3 )  

por medio del volante (6 - f ig s . l -2 )  e l cual a l haoer giro le  

transmite el movimiento a l sistema de engranaje (4 - f ig s . l -2 )  

por medio de una trócola yá que e l volante (6 - f ig s . l -2 ) no se 

encuentra en línea con la  horqulllaj estando calculado de ma­

nera que dos vueltas y media del volante equivale a 908 de 

giro de la  rueda delantera; f i jo  a la  base (2 -f ig s .l -2 -3 ) me­

diante torn illos para más facilidad  a l desmontarlo llevará  

cuatro tubos (7—f i g s . l—2—3) ligeramente arqueados que cons­

tituye la horquilla de la  rueda delantera ( 5 -f ig s .l-2 -3 ) y 

a su vez la bancada del motor (8 -f ig s .l -2 -3 ) llevando otra 

serie de ellos como arrastram iento y fijac ión  del motor.

Esta horquilla lleva  un sistema de suspensión fo r­

mado por un juego de bielas (9 -f ig s .l -2 -3 ) que van convenien­

temente montadas con movimiento de giro sobre un eje (1 0 -f ig .-  

1-3) acoplado a los tubos traseros de la  horqu illa , la  cual 

llevará montada la  rueda ( 5 -f ig s .1-2-3) sobre los extremos 

de las bielas (9 - f i g s .1-2-3) donde tiene un juego de muelles 

suspensores (11-f l g s ,1-2-3) cónicos helicoidales f i jo s  entre 

los extremos de laB b ie las y una pieza (L2 -flgs .2 -3 ) en forma 

de escuadra que vá soldada entre los tubos delanteros de la  

horquilla y e l de arriostraralento (1 3 -fig *2 -3 ).

Una vez puesto en marcha e l motor (8 - f lg s .1-2-3) por



medio de la  manivela (14~fig*3) recibe movimiento la rueda delan­

tera (5 - f i g s .1-2-3) a trav 'es de un juego de ruedas dentadas (16- 

f i g s .1-2-3) montadas sobre e l eje (1 0 -f lg .l -3 ) evitando con esta 

disposición de montaje que las cadenas transmisoras receptora 

se tensen o a flo jen  con e l movimiento de giro de las bielas (9 - 

f i g s ,1-2-3) yá que la  cadena (1 6 -f lg s .l-3 ) describe e l mismo ra­

dio que las b ie las»

La suspensión de las ruedas (1 7 -f ig s .l-2 ) traseras es- 

tan constituidas por dos horquillas (1 8 -f ig s ,l-2 ) gemelas cons­

truidas también de tubos formando un ángulo agudo y arriostrado 

por otro tubo (1 9 -f ig s » l ) a cada lado án la  misma así como por 

la  parte superior; éstas horquillas van montadas a l  chasis (1 - 

f ig s « l -2 ) a una caja (2 0 -f ig s » l-2 ) rectangular la  cual llevará  

sus correspondientes cojinetes para fa c i l i t a r  e l movimiento de 

giro a la  horquilla siendo amortiguada en su movimiento por un 

muelle suspensor (2 1 -f ig s .l-2 ) cénioo helico idal montado entre 

la parte superior de la  horquilla y e l tubo (2 2 - f ig . l )  de a r ilo s -  

tramiento que lleva e l chasis quedando de esta forma una rueda 

independiente de todo movimiento de la otra»

La capota de este vehículo está construida por dos tu­

bos concéntricos dispuestos de forma que ai se Osea puede qui­

tarse la  capota con toda fac ilidad , deslizando e l tubo (2 3 - f ig . l )  

en e l in terior del tubo (2 4 -fig s » l-2 ) quedando reducida la  ca­

pota a la  mitad de su dimensión y por medio de una articulación  

(2 S -f ig * l) queda toda la  capota colocada detrás del asiento 

(2 6 -f ig s .l-2 ) estando e l vehículo completamente descubierto; 

esta capota la  completa una lona (2 7 -f ig * l) que vá acoplada a 

los tubos (23 -24 -fig# l) por medio de una serie de an illas  (28- 

f i g . l )  que van convenientemente soldadas o f i ja s  por medio de 

enganche a una serie de va rilla s  rectas a todo e l ancho de la  

capota para cuando esté cubierto e l vehículo se mantenga tiran­

te la  lona o e l material de que esté compuesto e l techo, ocupan-
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do por e l contrario muy poco s itio  a l descorrer la  (2 7 -f lg * l) yá 

que ésta oonforrae vá desconriendose se vá plisando como indioa 

en la  f i g , l *

Este vehículo puede llevar cualquier modelo de carroce­

ría  y poder ser construido para una o más personas* Todo segdn se 

detalla en I03 dibujos adjuntos que lo forman:

La f i g .  1- Vista en alzado de lperfil del vehículo*

La fig *  2- Vista en planta del vehículo*

La f ig *  3- Vista en alzado del frente de la  horquilla de­

lantera con e l motor acoplado*

-KBIVIUDIC&.CIONBS-

Se reivindica como de la  propia y nueva invención la  propiedad 

y explotación exclusivas de:

1) Un vehículo tr ic ic lo  con tracción delantera, caracterizado 

por estar constituido por ser la  horquilla delantera también 

bancada del motor quedando por lo tanto acoplado en e l interior  

de dicha horquilla entre los cuatro tubos principales, comple­

tando este un juego de b ielas con movimiento de giro sobre un 

eje que tiene en los tubos traseros, llevando convenientemente 

montado sobre las bielas un juego de muelles suspensores cóni­

cos helicoidales f i jo s  a los tubos delanteros de dicha horquilla ,

2) Un vehículo tr ic ic lo  con tracción delantera, segdn I a reivin­

dicación, caracterizado por estar constituido por un {Juego de 

ruedas dentadas acopladas sobre la  pieza base de la  horquilla  

para rec ib ir  movimiento del volante mediante una trócola,

3) Un vehículo tr ic ic lo  con tracción dBlantera, segdn I a y 2a 

reivindicación, caracterizado por estar constituido por un jue­

go de horquillas gemelas construidas de tubos formando ángulo y 

adbplado a l chasis con movimiento de giro por un extremo llevan­

do en e l otro un muelle suspensor cónico helicoidal*

4) Un vehículo tric ic lo  con tracción delantera, segdn re lv lnd i-

-  4 -
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caciones I a a 3a, caracterizado por estar constituido por tener 

la  capota construida por un juego áe tubos concéntricos que a l  

introducirse uno dentro del otro queda reducida la  capota a la  

mitad, llevando una articulación en la  parte de fijac ión  a l  cha­

s is .

5) Un vehículo tr ic ic lo  con tracción delantera, segón reivindi­

caciones anteriores, caracterizado por e l hecho de consistir 

esencialmente en: "UN VEHICULO TRICI010 CON TRACCION DEIAUTBRilw.

Consta la  presente memoria descriptiva de cinco hojas 

numeradas y mecanografiadas en una sola cara a las que se acom­

pañan dos planos para su mejor comprensión.

MM)RXD J lk Junio ¿Lo 1«9 03
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