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it de puente, esencialmente dispuesto dentro del radio interior

| del embrague de flujo, cuyo espacic de embrague estd unido con

El invento se reliere & un dispositivo para la regula- |
cibn del nivel de liguido en embragues de flujo (inclusive cqg’

biadores) con un exbregue de friccibn, preferentemente euvra~ !

gue de discos miltiples, gque sirve, por ejemplo, de embrague

el espacio de anillo o de trabajo del embrague de ilujo. El in
vento consiste esencislmente en una instalacidén por la que el
nivel de liguido en el eﬁbrague de flujo en rotacibn se deter-
mina de tal modo que el Wltimo esté esencialmente lleno, el em
brague de friccidﬁ por contrario estd libreé de liquidé. Esta
fijacién del nivel del liguido pruede efectuarse, por ejemplo,
por un tubo de Foma que se extiende radisimente sobressliendo
del contorno exterior del embrague de fricciébn.
Por el invento se consigue ante todo la ventaja de

que les pérdidas de marcha en vacio del embrague de fricecidn
se recucen & una medida minime, porque las pérdides de marcha |
en vacfo de un embrague de friccidén que marcha en aceite, espe|
cialmente de un embrasue de discos miltiples son considersble-

mente més altas que las pérdidaes de marche en vacio de un em-

brague correspondiente libre de aceite.

Como por otra perte, sin embargo, es conveniente, o
por lo menos no es perjudicial hacer marchar el embreazue de !
friceidn conectado bajo aceite, ademéis segin el invento se ha
aispuesto un tubo de toma, que sirve para dejar libre por ex- i

traccibn al embrague de flujo, sobre un &rbol, cuyas revolu-
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|| nismo unide con el motor, respectivamente con le perte prima-
E bombe, la que en el caso de un nimero de revoluclones més alto
§ del tubo de toma, esto es, por ejemplo, con marcha mé&s alte co

| nectada, ocasionsa un nivel de lfiguido més alto, es decir que

| se establece en un didmetro menor que en el caso de un nmimero

| marche de méxime eltura del mecanismo, por ello se puede obte-

|t do en la marche més slte, esto es en le marcha de puente, estd

| metido el embrague.

| desaglie que determina el vaciado. méximo durante el funciona- |

ciones varian relativamente al embrague de flujo, por ejemplo,
con la mercha de mecanismo conectada de un mecenismo de camhio
dispuesto detrés. A consecuencia de los nlmeros de revolucilo-

nes diferenciales entre ol tubo de toma y la parte del mecsa~

rie del cmbrasue de flujo, se consigue por ello une accidn de

de revoluciones més bajo del tubo de toma, respectivemente gque
en el caso de estar conectada una marcha baja. Como sl embragué
de friceidn dispuesto deniro del embregue de flujo regulermen-

te sirve para hacer puente Bobre el embrague de flujo en unsa

ner de modo simple la ventaja de gne mlentras en las merchas
bajas, en las que el embrague de friccidén se halla en marcha
en vacio, el espacio de acoplamiento de este embrague de fric-

cibn esté libre de aceite, el mismo se halla bajo aceite cuan-

Adecuadamente esté dispuesto el tubo de. tome sobre el
extremo interior del &rbol derivador, prolongado hacia el mo-
tor, del mecanismo, en que penetra en el espacio enire el mo-
tor respectivamente el volante centrifugo y el embrague de 1i-

guido conectedo previamente &l mecanismo de cambio, La pared

del espacio de trabajo puede estar provista de une abertura de

miento, gue adecuadewentie estéd situadse sobre un radio menor
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que la abertura exterior del tubo de toma., Este 1ltimo puede
formerse de une manera especialmente conveniente ?or una pearte
constructiva ya existente con anteriorided, por ejemplo, un
amortiguador de oscilaciones, un soporte de embrague O an&logo,
Por ello puede alcanzarse una disposicién que no requiere nin-

| gule longitud constructive ni partes constructives adicionales

para el tubo de tomas. Los tubos de toma pueden desembocar ra—~
jldial o tangencialmente, aprovechéudose en el dltimo caso la
presién de retencidn producide por la rotacidn relativa entre
el tubo de toma y la pared, respectivamente el liquido.

Pare la reduccién del trebajo de extrgecifin ademés el
conducto de retorno puede terminsr adecusdamente en un didme-
tro lo mayor posible, proﬁeyéndose por ejemplo partes del mecg
nismo ya existentes, como soportes de planetas, soportes de ro
dillos de rozamlento o anélogos, de taledros de retorno dirigi

dos redialmente. Sin embargo, pueden preverse dado el ceaso tam

bién tubos especieles adosados.
! En el dibujo se han representado vaerios ejemplos de

ejecucidén del invento y nos muestran:

Le fig." 1l un esqueme pars un mecanismo con el conjunto

de embrague segin el invento.

La fige 2 una ejecucidén constructiva del conjunto de

embrazue.

invento en un mecanismo planetario.

La fig. 4 endlogamente en un mecanismo de conmutacidn

posterior conectable sin escalonamiento.
La fig. 5 en un cambiador de flujo con mecanismo esca-

lonado y embregue de disco unico.

La fige. 3 un ejemplo en esquema pars la aplicacidén del
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Lag figuras 6 y 7 dos posibilidedes de la disposicién
del tubo de toma.

En las figuras 1y 2 lleva el éxrbol 10 del motor me-
diante el disco 1l le parte primeria 12 del embiague de flujo
13, Con la parte primeria estd unide fijamente la envuelta de
carcasa 15, que rodea & la parte secundaria 14, que impulsa &
la bombe de aceite 16 y que se encierre por el cérier 17' de
embrague unido fijamente con el cérter 17 del mecanismo. La
pafte secundaria 14 del mecanismo girae simulténeemente con el
érbol hueco 18 del mecanismo que estd unido fijamente con una
rueda dentade 19 del mecanismo. Esta ultime impulsa por una
rueda dentada 20 al érbol secundario 21, sobre el cusl estén
situadeas giratoriamente las ruedas dentadas 22 y 23, de modo
acoplable con el é&rbol por los embragues 24, 25. Se hallan en
engrene con ruedes dentadas 26, 27 sobre el &rbol principal o

derivador 28 del mecenismo. Ademés se ha previsto una ulterior

transmisidén multiplicadora de engranajes 29, 30, asi como una
transmisién de merche atrés (no representada en el dibujo) en-
tre el 4rbol secundario 21 y el érbol derivador 28.

El 4rbol derivedor 28 estd prolongado hacia delente
por un &rbol interno 31 y estéd alojado en el &rbol impulsor
10. Un embrague 36 de discos miltiples accionado hidrdulica~
mente por el émbolo 34 en antagonismo a la accidn del muelle
35, puede scoplar la parte primerie 12 del embrague de flujo
con el 4rbol derivador 31 prolongado hacia delante, Sobre el
extremno delantero del &rbol 31 estén dispuestos uno o verios
tubos de tome 45, cuyos orificlos interiores estén conectados
por une perte &l taladro axil 46 del 4rbol interno 31 y por

otra parte desembocan en el extremo exterior del tubo de toma

|
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45 sobre wn radio R.

E1l taledro axil 46 desemboca‘de cuslquier modo, por
ejemplo por taladros radisles 46' en la rueda dentada 26, esto
es en didmetro relativamente grende, en el interior del cérter
del mecanismo, respectivamente vuelve @ conducir al lado de as
piracidén de la bomba 1l6. E1l suministro del aceite al embrague
de flujo se efectiia por la bomba 16 en direccidn de la flecha
47 encima del espacio 48 formado entre la parte secundaria 14
del embrague de flujo y la cazoleta exterior 15 de la parte

primeria, por cuyo espacio el aceite se conduce hacia el exte-

drior y en la hendidurs entre la parte primaria y la parte se-

cundaria en 49 penetre en el espacio anuler o de trabajo del
embrague. E1 espacio de embrague ocupado por los discos milti-
ples del embregue 36 se halla en comunicacién constantemente
ablerte con el espacio de trabajo del embrague de flujo 13,
mientras que en la restante parte primeria y secundaria estén
empeaquetadas herméticemente entre si. Una sberturs de desaglie
44 une el espacio de trabajo del embrague de flujo con el eépg
cio enular 43 entre el disco 11 y la parte primarie 12 del em~
bregue de flujo, en el gque gira -el tubo de toma 45. La abertu-

|ra de desaglie 44 puede estar apantallade aqui contra el extre-

mo exterior del tubo de toma de gcuerdo con la fig. 1 por pare
des guladores 44', de wodo que el aceite que se desagua no se
retarda. El disco 11 estd prbvisto adecﬁadamente de nervios o
salientes 11' de cualquier clase pare el arrastre del aceite.
En la ejecucién constructiva segin la fig. 2 el érbol

interior 3 estd apoyado por un cojinete de bolas 32 en una ta-

lipa 33, unide con la parte primaria del embrague de flujo, que

clerra hacla el exterior el interior del embrague. La varte de
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embrague 37 del embrague de discos miltiples es ademés parte
de un emortiguador 38 de oscilaciones, cuyas partes 1aterales

37, 39, con interposgicidn de forros de friccibn 40, estén sus-

pendidas por muelles 42 en direccidédn periférica con respecto
& la parte central 41 superpuesta fijamente sobre el 4rbol 31.
Este amortiguador de oscilaciones gira en un espacio
143 que estéd formedo entre la parte 33 de tapa y la parte prima
iria 12 del embrague de flujo y cuyas pafedes adecuadamente eg-
ftén provistas de nervios 33' respectivamente 12' pera el arraes
tre del 1fquido. El mismo estéd unido con el espacio de trabajo
del embregue de flujo 13 de nuevo por sbertura de desaglie 44.
g@l tubo de toma se forme por la parte central 41 del amorti-
guador de oscilaciones. A este fin éste se halla provisto de
uno o verios taladros 45 que atraviesan la parte centrel 41 ra
dialmente. En el lado exterior el mismo puede estar provisto

de un recubrimiento reductor de rozemiento, por ejemplo, de

cromo o0 de unae lece especisal.
f El modo de funcionamiento de las instalaciones deseri-
| tas segin las filguras 1L y 2 es el siguiente:

En ls primera, segunde y tercera umarchas se efectia la
impulsién por medio del embrague de flujo esto es por medio
del &rbol hueco 18, desde donde se transmite la impulsidn en
le primers marche por el par de ruedas dentadss 29, 30, en la

segunda maxrcha por el par de ruedas dentadas 22, 26 y en la

puente sobre el embrague de flujo 13, acoplédndose la parte pri

maria 12 por el embrague 36 y dado el caso por medio del amor-

tiguador de oscilacidén 38 con el &rbol interior 31 ¥ por ello

tercera marcha por las ruedas dentadas 23, 27 al 4rbol derive~

dor 28. Le cuarta o marchg directe se efectia con formacién de '

]

|

i
I
i
1
1

e



10

15

20

25

209875

con el &rbol principal del mecanismo y &rbol derivedor 28.
El tubo de tome 45 gira por ello constantemente con

el &rbol derivador de mecenismo, de modo que el nimero de re-

! voluciones relativo entre el tubo de toma y la parte primaris

del embrague de flujo gue forma el espacio 43 se modifica con
cada marche. Por ello es también diferente la eficacia del tub+
de toma en las distintas relaciones de multiplicecibn. Si nj

es el ndmero de revoluclones del &rbol 4 erivador 10, n, el nd

'l mero de revoluciones del 4rbol derivador 28, respectivemente

del tubo de toma, e i le relacién de multiplicacibén n,/ny, re
sulta como radio r del espacio méximo a extraer.

a) sin sprovechamiento de la presién de retencidén (fi

fure 6) .
r=R . V 1l - 12
b) con aprovechamiento de la presibén de retencidn (fi
gure 7)

r:RoV2o(1“i)l

en 1o gque R es el ya mencionado radio de desembocadu-
ra del tubo de toma 45. En el cfleculo de la presién de reten-
cién han de tomarse ademés en consideracién las resistencias
de conduceién y la viscosidad del aceite, en lo que r en gene-
ral se halle situado entre los vilores segin &) y b).

De la relacidn precedentemente indicada resulta que
el nivel del 1iquido gue se establece bajo le fuerze centrifu-
ge es tanto més bajo, es decir r tanto mayor, cuanto més baja ‘
es la marcha conmuteda. Como este nivel se determina adends
por le abertura de desaglie 44, resulta por ejemplo, que en el
radio R elegido en el ejemplo de ejecucidén para el tubo de to-

me se produce un nivel con el radio r, para la primera y se-
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| ples estd libre de aceite. En la cusrte marcha se reduce el

| pectivarente con el embrague 36 conectado, éste se halla bajo

ventajosa, con le tercera marcha conectada, el embregue de

gunde marchas y urn nivel ry para la tercera mercha. Este nivel
Ty estd elegido equi de tal modo que el espacio de trabajo del
embrague de flujo estéd totalmente relleno, mientraes que el es-—

pacio que contiene los discos del embrague 36 de discos multi-
radio r a uu valor tal que con la cuarte marcha acoplada, res-

aeceite. Como le primers y segunda marchas de un mecenismo de
cambio solo se utilizan relativamente poco, puede eceptarse la
parcial merche en vacio del espacio de trabajo del embrague
de flujo. Esto tiene incluso la ventaja de que el embrague
actie més blendamente y al arrancer se alcanza un ntmero de
revoluciones del motor m&s alto y por ello un momento de giro
en general més elto. Al mismo tiempo se consigue una deseada
disminucidn del momento reptente en las marches inferiores.
Les marches principalmente utilizadas durente el fun-
cionamiento, es decir la tercera y cuarta marcha, tienen en co
paracidn con esto, un llenado completo de aceite del embrague
de flujo, de modo que se producen pérdidas minimas de grado de

eficaecia. Al mismo tiempo, sin embsargo, permanece de maners

discos miltiples 36, que se encuentra en mercha en vacio, fue-

ra del nivel de aceitfe.

Naturelmente que puede dimensionarse la disposicidn de
tal modo que todevia en la segunda marcha se elcance un 11ena~§
do total del embregue, en lo que, por ejemplo, puede elevarse |
la rigidez en la tercera marcha por aumento del didmetro ex-
terior.

En estado parado del vehiculo la relecidn de multipli-




s

10

15

20

25

. peratura més baja la viscosidad del aceite que fluye hacia el

20

cacidbn no tiene importancia pars el proceso de extraceidn de
veciado. En todas las marches se extrae el embrague - por lo

menos tedricemente - liberdndose hasta el radio el tubo de

toma, respectivamente hasta el orificio de desaglie. Por la
disposicidn descrita se alcanza, sin embargo, que el embregue .
ya antes de la tniciecidn de un escurrimiento entre la parte
primarisa y secundarisa por lo menos se vacie parcialgente, lo
que contribuye & la répida disminucidén del momento reptanie en
la marcha en vacio.

Para la eficacia de le disposicidn segiu el invento es
ademféis importante que las condiciones de flujo de salida en
el tubo de toma sean lo méds favorables posibles, porque la
presidn necegarie para vencer le resistencia de conduccién so-
lamente puede obtenerse de une reduccidn del espacio dejado
libre por extraccidn, Si en el conducto hacia el embrague hi-
dréulico durente el funcionamiento reine une presidun constante)
por unas correspondientes dimensiones del conducto de suminis—
tro puede alcanzarse que en la botalidad del alcance de fun-
cionamiento que entre en cuestidn se mantengan las condiciones
previstas constructivauwente, es decir los niveles de liquido

previstos; esto es especialmente teniendo en cuenta que a tem-

embrague es més alta que la del aceite que fluye saliendo y

que por otra parte con la disminucidn de la viscosidad y de

acuerdo con ello con la elevacidén de la cantidad de aceite que.
entra fluyendo por el conducto de suminisitro esté igual reduc-:

cidn de la viscosidad también permite el flujo de evacuacién

de le cantidad elevada & jigual presidbn a través del tubo de

toma.



10

15

20

25

- 10 -~

Adenés es especialmente conveniente si, como en el
ejemplo de ejecucibn, el tubo de toma estd dispuesto en un
cérter encerrado por la parte primeris del embragus de flujo,
Ya gue en este caso al nimeroc de revoluciones relativo, resul-
tente de la relacidén de multiplicecidn, se suma sdends el del
escurrimiento. Le consmtitueidn del tubo de toma como smorti-
guedor de torsidn deutro del espacio entre el 4rbol impulsor yg
el embrague de fiujo, respectivamente el embrague de pueute, l
ofrece ademfs la ventaja de que no se reguiere ninguna longi-
tud adicional de construccidn ni partes constructivas espe-
ciales para el tubo de tona.

En el caso de la ejecucidn segin la fi.. 3 el embrague
de rlujo 13 estéd conectado delante de uu mecanismo planetario
50 que esté rormado por la rueda solar 51, la rueda auular ex-—
terior 52 por ejemplo frenable y los porta-planetas 53, en
lo que los Ultimos estén apoyados sobre un porta-planetas 54.
El porte~plenetas 54 puede estar constituido agui como conduc-
to de retorno pere el aceite, respectivamente como -.conducto
de descrmrga para el tubo de toma, estando provisto de taladros
55 dirigidos radislmente, que estan unidos con el tubo de to-
me 45 por el taladro central 46 en el &rbol interior 31. For
s longitud de los taladros 55 puede disminuirse el rendimien-

to de trausporte de retorno del tubo de toma 45 segin el prin-

cipio de los tubos comunicantes. La utilizacidn del porta-pla

netas para este fin ahorra una yarte constructiva adicional
i

para el conducto de retorno, Dado el caso puedenpreverse, sin |

embargo también tubos especiales dirigidos radialmente.

|

En el casc del ejemplo de ejecucidn segin la fig. 4 Qﬂ
+é conectado delente del embrague de flujo 13 un mecanismo :
!

|
|
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menjiobrable sin escalouamiento, por ejemplo, un mecanismo de
rueda de fiicecidn 60 con roaillos de friceidn 61 giratorios

&lrededor de ejes transversales que ruedan por una parte cada
uno sobre una cagzoleta 62 esférica unide con la parte secunde-

ria 14 del embregue de flujo y por otra parte sobre une parte

esférice 63 del cérter. El soporte 64 de los rodillos de fricd
¢idén, andélogamente al porta-~plenetas 54 en la fig. 3, estéd
provisto de taladros radiales 65 gue sirven de conductos de
descarga para el tubo de tonma, ‘

En las figuras 3 y 4, andlogamente @l ejemplo de eje-
cucibn segun la fig. 2, ademés el tubo de tomae esgé constituiT
do al mismo tiempo como soporte de una parte del embrague de
discos miltiples 36.

En el ejemplo de ejecucidn segtin la Tig. 5 se utiliza
cowo tubo de toma 45 el disco de un embrasue de disco unico
70 gque acoﬁla al érbol impulsor 10 con el a&rbol interior 31.
¥n lugar de un ewbregue de flujo 13 en este caso se ha wevis+
t0 un cambiador de fliujo 71, cuya rueda de bomba o parie pri-
maria 72 estd unida con el érbol impulsor, iientras que la
ruede de turbine o le parte secunderia 73 impulsa, por el ar-

bol hueco 13, al mecenismo conectado después, por ejemplo,

un mecanismo planetario 50. La rueda giratoria 74 del cambia-
dor de flujo 71 puede estar apoyade de manewa conocide en si ;u
por medio de una mafcha libre 75 contra el cérter iijo. Tam-]
biér en el caso de la ejecucién segln la fig. 5 el porta~plane
taes 54 estéd constituido como un tubo de descarga 55 pera el
tubo de tome 45, i
En todos los casos los tubos de toma 45 pueden estar ’

constituidos desembocando radialmente, como se ha representa;

|
I
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| x entre el tubo de toma y el liquido extraido al mismo tiempo
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+toma 458 pueden utilizarse con aberturas de entrada exteriores
45!, 45" dirigidas més o menos tangencialmente hacia delante
en le direccidn relativa de rotacidn X. En el ultimo caso la

presidn de rétencién gue sSe produce por el movimiente relativo

a través de la pered exterior, se aprovecha para el transporte
del liguido a través del conducto de evacuacidn 46. Para ele-
var este efecto en todos los casos la pared exterior puede es-~
tar provista de protuberancias arrastradoras, mientras gue el
tubo de tom&, respectivemente la parte que forma el tubo de
toma, como se ha descrito, adecuadamente esté constituido con
resistencia de friccidn lo menor posible.

Dado el caso también el flujo de entrada de liquido
al embrague de flujo puede ser estranguledo o cerradoc del to-
do, por ejemplo, en dependencia de la accidn de la instalacidn
extractora o por ejemplo, con la conexidn del embrague 36.
Tembién pueden estar dispuestas vélvulas de sobresresidn en
los conductos de retoruo que ocasionan una sobrepresidn en el
embrague sin que se influya sobre el proceso de extraceidn

mismo,

-0000000~
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La presente petente de invencidén comprende las Siguien

tes reivindiceciones:

l.- Dispositivo pars la regulacién del nivel de liqui-

do de embragues de flujo (inclusive cambiadores de flujo) con
un embregue de friccibn, preferentemente embrague de discos
miltiples que sirve por ejemplo de embrague de puente, dis-
puesto en esencla en el interior del radio interno del embra~
gue de flujo, ocuyo espacio acoplador estéd unido con el espacio
anular o de trabajo del embrague de flujo, carecterizado p@
une instelacibn por la que el nivel del 1iqﬁido, en el caso de
hellerse en rotacién el embrague de flujo, se fija de tal modo
gue el embregue de flujo esté lleno esencislmente, por contre~
rio el embrague de friccién se mantiene libre de liquido.

2.~ Dispositivo segiin la reivindicacién 1, caracteriza
do porque el vaciado se efectia mediante un tubo de toma de ex
traccidn que se extiende radialmente sobresaliendo del contor-
no exterior del embrague de friccién.

3.- Dispositivo, especialmente segin las reivindicacio
nes l1l-2, caracterizado porgue el vaciado, especialmente median
te tubo de toma de extraccién, se efectia de tal modo gque el
embrague de friccién gira en estado conectado bajo liguido,
por contrario en estado desconectado gira libre de liguido.

4.- Dispositivo para la regulacidén del nivel de liqui1

do de embrague de flujo (inclusive cambiadores); especialmente

segin las reivindiceciones 1-3, caracterigedo porque la veria-

cién del nivel del liquido se efectia por variacidn del némero

|

de'revoluciones del tubo de toma relativamente al nidmero de qg

voluciones del embrague de flujo.

|
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| del embrague de flujo, preferentemente de la parte primarie.

é terizado porque el tubo de tome penetra en el espacio entre el

gmotor, respectivamente el volente centrifugo, y el embrague de
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5.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1-4, en
aplicacifén a mecanismos de cembio, especialmente mecanismos de
veh{culos automéviles con embrague de flujo conectado delente,
caracterizado porque un 4rbol derivedor del mecanismo estéd pro
longado hecle el embrague de finjo y lleve por 1o menos un tu-

bo de tome que penetra en un espacio que se llena de liguido

6.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1-5, carac-—

flujo conectado delante del mecanismo de cambio.

7.— Dispositivo segun las reivindiceciones 1-6, carac-
terizado porque el tubo de toma penetra en un espacio exilmen-
te vecino del espacio anular o de trabajo del embrague de flu-
jo ¥ la pared @el espacio anular estéd provista de una sbertura
de desaglie que determina el vacisdo méximo durante el funciona
miento. | .

8.~ Dispositivo segin le reivindicacién 7, caracteriza
do porque la abertura de dessaglie estéd situade sobre un radio
menor qgue la aberturs exterior.del tubo de toma.

9.~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1-8, carao-;
terizado porgque la abertura de desaglie esté dispuesta en el

contorno exterior del espacio de trabajo del embrague de flujo,

respectivamente estd apantelleda por chapas guiadoras de tal
modo contra el tubo de toma que el 1liquido gque fluye desaguén—'
dose no se retarda o esencialmente no se retarde en su entrada

en el tubo de toma,

10.- Dispositivo segun las reivindiceciones 1-9, con |
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mecanismo de canbio conectado posteriormente al embrague de
flujo, sobre cuyo &rbol derivedor, por ejemplo, estéd dispues-
to un tubo de toms, caracterizado porque un dispositivo regu-
lador para el nfvel del liguido esté pfevisto de tal modo,
respectivamente el tubo de itoma tiene tal longitud radial que
en la marcha mds alte del mecanismo de cambio tanto el espa~
cio de acoplamiento del embrague de flujo, como también el es
paclo de trabajo del embregue de flujo estén llenos de liqui-
do, pero 8l estar conectadas les marches bajas estén parcial-
mente vaciados especielmente dé tal modo gque en la segunda
mercha més alta el éspacio de acoplamiento del embregue de
friceibn estd libre de liquido, pero el embrague de flujo es-
té4 lleno.

1l.- Dispositivo para la extreccidn de vaciado de un
embrague de flujo por un tubo de toma dispuesto preferentemen
te sobre el arbol de un mecanismo de canbio conectado poste-
rionmente,'especialmente segin las reivindicaciones 1-10, ce-
racterizado porgue el tubo de toma estd formado por une parte
constructive previste pers otros fines, por ejemplo, un amor-
tiguador de oscilacilones o un soporte de embrague. |

12.~ Dispositivo segin la reivindicacién 11, caracte-
rizado porque el tubo de toma, respectivamente el sbporte del
tubo de toma &l mismo tiempo es portador de partes de embra~
gue de un embrague, por ejemplo embrasue de discos ﬁﬁltiples
dispuesto dentro del embreague de flujo.

13.- Dispositivo segin la reivindicacién 11, caracte-
rizado porgue el tubo de toms es formedo por el disco de em—

bregue de un embrague de disco tnico.
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14.~ Dispositivo.segin las reivindicaciones 1-13, ca-
racterizgdo porque, especielmente por reazones de sencillez, la

abertura de entrede del tubo de tome esté dispueste radialmente

ca de presién para el transporte de retorno.
| 15.- Dispositivo segtin las reivindicaciones 1-13, ca~
rgcterizado porgue la abertura de entrada del tubo de toma es-
t4 dispueste hacia delante en direccién de rotecién relativa,
de modo gue se eleva la eficacia del vaciado por eprovechamien
to de la presibén de retencibén del liquido.

16,.,~ Dispositivo segin las reivindiceciones 1-15, cé~
recterizado por une instalecién por le gque, dado el caso en de
pendencia de la accidén de la instalacibén extractora, se esiran
gula, respectivamente se interrumpe el aflujo de 1iguido al em
brague de flujo.

17.-~ Dispositivo segin las reivindicaciones i-16, ce~
racterizado porque al conectar el embrague de puente se estran
gula, respectivamente se interfumpe el aflujo al embrague de
£lujo. |

18,- Dispositivo con tubo de toma, especialmente segin
las reivindicaciones 1-17, caracterizado porque el tubo de toma
por ejemplo estéd constitufdo como disco con taladro y pars la
reduccibén de las pérdides de friccidén esté provisto de un recu
brimiento que rechaze el aceite (cromo o laca especial), respec

tivamente estéd pulido.

les reivindicecilones 1-18, caracterizedo porque la pared limi-

tadore del espacio extractor estd constituide de tal modo por

19.~ Dispositivo con tubo de toma, especislmente segin |
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trado por la pared con velocidad periférice lo mayor posible.
20.~ Dispositivo seguin las reivindicaciones 1-19, ca~-

racterizado porque las dos cazoletas del embrague estén herme-

tizadas entre si, en lo que especieslmente los conductos de re-

torno pueden mostrar vélvulas de sobrepresién que ocasionan

iluna sobrepresién en el embrague.

21,.- Dispositivo segin las reivindicaciones 1-20, ca-
racterizado porque la evacuacidn del tubo de toma se efectiia con
la menor resistencle de estrangulacidén posible & través del &r
bol derivador del mecanismo, portador del tubo de toma.

22.~ Dispositivo con tubo de toma, especialmente segin
las reivindicaciones 1-21, carecterizado porque el conducto de
retorno termina sobre un radio lo mayor posible, especislmente
porque une parte comnstructive existente, por ejemplo una parte
del nmecenismo (porta-planetas, soporte de los rodillos de fric
cién o andlogo) se aprovecha como conducto de retorno, respec—
tivemente esté& previsto un tubo rotativo.

23,- Dispositivo para la regulecién del nivel de 1fqui
do de embragues de £1lujoe.

Segin se describe y reivindice en la presente memorie
descriptiva y se ilustrae con los dibujos que a la misma se
scompatian,

Consta esta memoria de dieclsiete hojas foliedas y es-

critas a méguina por une sola de sus caras.

Madrid, &,19 ds Junio de %255.
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