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MEMORIA DESCRIPTIVA

Actualmente se  fa b rican  l o s  b a s t id o r e s  o c h a s is  

p a ra  l o s  v eh ícu lo s com plem entarios de l a s  m o to c ic le ta s  

y s im ila r e s , dotándolos de unas b a r r a s  por l a s  que se 

f i j a n  sólidam ente ambos v eh ícu lo s, quedando e l  plano 

d e l b a s t id o r  d e l s id e c a r , perp en d icu lar a l  v e r t i c a l  de 

l a  m o to c ic le ta  o s im ila r ,  s in  que e x i s t a  p o s ib il id a d  

de a l t e r a r  e s te  án gulo , lo  cu a l produce r ig id e z  en e l  

conjunto que d i f i c u l t a  l a  maniobra durante l a  marcha, 

s i  bien favo rece  e l  aparcamento por se r  in deform able .

Otro inconveniente de e s t o s  s id e c a r , e s  que l a  

rueda única e s  f i j a  y por e l lo  no coopera con l a  rueda 

de d irecc ió n  de l a  m o to c ic le ta  en l a s  m aniobras de 

conducción, siendo n o to rio  que e s to s  dos inconvenien­

t e s  hacen p e lig ro so  e l  tomar cu rvas c e rra d a s  a  d e te r­

minada v e lo c id ad , y por e l lo  l a  conducción re q u ie re  gran 

p e r ic ia  y h a b ilid a d .

Para subsanar e s t o s  in con ven ien tes e l  s o l ic i t a n t e  

ha ideado y experimentado con buen é x ito  l o s  p e r fe c c io ­

nam ientos a  que e s t a  P aten te  se  co n trae , g r a c ia s  a  l o s  

c u a le s  no so lo  queda v a r ia b le  e l  ángulo del b a s t id o r  

d e l s id e c a r  con re sp e c to  a l  v e r t i c a l  de l a  m o to c ic le ta  

o s im ila r ,  sind que también l a  rueda única del miaño 

acompaña proporcionalm ente a  l a  de d ire c c ió n , con lo  

que l a s  m aniobras, quedan sumamente f a c i l i t a d a s  pudien- 

do tom arse cu rvas c e rra d a s  a  gran v e lo c id ad  s in  que
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e x i s t a  e l  p e lig ro  de que por fu erza  c e n tr ífu g a  se  p ie r ­

da e l  e q u il ib r io  del con jun to . - - - - - - - - -

E sto s  perfeccion am ien tos se  c a ra c te r iz a n  p r in c ip a l— 

30 . mente en que l a  unión en tre  e l  b a s t id o r  y e l  vehículo 

motor se e fe c tú a  por dos puntos a r t ic u la d o s  mediante 

e je s  a lin e a d o s ax ialm en te , perm itiendo que e l  diedro fo r ­

mado por e l  plano d e l b a s t id o r  y  e l  v e r t ic a l  d e l vehícu­

lo  v a r ié  en am plitud de t a l  su e rte  que cada uno ocupe 

35. l a  p o sic ió n  que l a  marcha y  l a s  ir r e g u la r id a d e s  d e l t e ­

rreno produzcan s in  a fe c ta r s e  m u tuam en te.---------  -

Otra c a r a c t e r í s t i c a  de l o s  m isnos perfeccion am ien tos 

e s  que e l  e je  de l a  rueda d el b a s t id o r  se  in s t a l a  sobre 

a r t ic u la d o  también según un e je  p erp en d icu lar a l  de l a  

40. p rop ia  rueda para  lo  cu a l se  dota de l a  correspondiente 

ró tu la  o c o jin e te  y asimismo de un brazo o prolongación  

que se en laza m ediante una b a r ra  de con jugación  con la  

h o rq u illa  de l a  d ire cc ió n  d el v eh ícu lo , d iseñándose y 

dimenalonándose l a  prolongación  y  l a  b a r ra  de con juga- 

45 . ción de t a l  su erte  que sea  cu al fu ese  e l  ángulo de que 

foim e l a  h o rq u illa  con e l  veh ícu lo , l a s  p e rp en d icu lare s 

en e l  punto medio de l a s  t r e s  ruedas coincidan  en un 

punto situ ad o  en e l  in t e r io r  de l a  cu rva. -  ---- -  -  -

Fácilm ente se  comprenderá que g r a c ia s  a e s t a s  me- 

50. jo r a s ,  e l s id e c a r  no fu e rz a  n i l a  p o sic ió n  d e l vehículo  

motor n i l a s  con dicion es de su s  m aniobras, ya  que dicho
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vehículo  ge puede librem en te in c l in a r  en cu a lq u ier  sen­

tid o  y asimismo en su s  m aniobras, l a  rueda d e l s id e c a r  

coopera a l  e fe c to  de v i r a je  conservando en todo momento 

l a  correspondencia de l o s  án gu lo s que cada rueda debe 

form ar con e l  centro de v i r a je .  - - - - - - - - -

Al o b je to  de hacer más fác ilm en te  com prensibles 

l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  de e s t a s  m ejoras se  describen  se ­

guidamente l a s  re p re se n tac io n e s  d e l adjunto p lan o , en 

l a s  que se  han g ra f la d o  dos v i s t a s  de un b a s t id o r  con 

su rueda correspon d ien te , debiendo se r  considerado como 

ejemplo i l u s t r a t iv o ,  no l im i t a t iv o .  - - - - - - - -

En dicho plano l a  f ig u r a  prim era e s  una v i s t a  pos­

t e r i o r  y l a  segunda una v i s t a  en p la n ta , de un b a s t id o r  

re a liz a d o  de acuerdo con l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  d e s c r i t a s ,  

habiéndose sedaladonpor (1 ) e l  b a s t id o r  propiamente d i­

cho que se  ha dotado en e l  l a t e r a l  (2 ) de l a s  prolon­

gac ion es p a r a le la s  (3 ) que e stán  curvadas h acia  a r r ib a  

por (4) presentando e l  e je  (5 )  sobre e l  que se f i j a n  

l a s  dos p ie z a s  (6 ) que quedan con ten id as en tre  lo s  ex­

trem os ( ? )  de d ich os ap én d ices ( 4 ) ,  completándose l a s  

p ie z a s  de acoplam iento (6 )  con lo s  to p e s  (6 ) y (9 ) que 

lim itan  e l  p o s ib le  g iro  de e l l a s  sobre e l  e je  (5 ) ,  y 

con l a  prolongación  su p erio r  (11) por l a s  que se  f i j a n  

a l  b a s t id o r  d e l vehículo m otor. ---- - - - - - - - -

En e l  l a t e r a l  (12) de (1 ) opuesto a l  (2 ) ,  se  d i s ­

pone l a  b a rra  (13) cuyo extremo (14) co n stitu y e  l a  ró ­

tu la  o c o jin e te  (15) d e l e je  (16) de l a  rueda (1 7 ), pro—
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longándose e s te  e je  (16) per e l  o tro  extremo h a sta  

80 . que a lcan za  a l  l a t e r a l  (12) en e l  que queda apoyado 

y  con p o s ib i l id a d  de d e s l iz a r s e  sobre é l ,  quedando 

l im ita d o s  e s t o s  desp lazam ien tos an g u lare s  de dicho 

e je  (16) y por lo  tan to  de l a  rueda (1 7 ), por lo s  

to p e s  (18) s o l id a r io s  a (1 2 ) , terminando e s t a  pro- 

8 5 . longación  d e l e je  (16) en l a  cabeza (19) con l a  ra ­

nura h o rizo n ta l (20) y e l  o r i f i c i o  pasan te  (21) en 

e l  que se  aco p la , por p a sad o r, la  b a rra  de conjuga­

ción que se en laza con l a  h o rq u illa  de l a  d irecc ión  

d e l vehículo con lo  que a l  v ir a r  é s t a ,  lo  hará tam- 

90 . bién l a  rueda (17) en tre  l o s  l im i t e s  señ alad o s por 

l ín e a s  de puntos y con l o s  números (22) y (2 5 ). ----

Fácilm ente se comprenderá que dadas l a s  c a ra c te ­

r í s t i c a s  del b a s t id o r  o c h a s i s  a s i  r e a l iz a d o , y su­

puesto que l a s  p ie z a s  (6 )  por (11) se f i je n  sólidam en- 

9 5 . te  a l  v eh ícu lo , e l plano de (1) (2 ) (3 ) podrá g i r a r

sobre e l  e je  de (5 ) en l a  am plitud que lo permitan l o s  

to p e s  (8 ) y (9 ) ,  (que en e s t e  caso se  han representado 

para  g iro  mínimo), y asimismo que a l  v ir a r  l a  rueda de 

d irecc ión  del veh ícu lo , l a  rueda (17) acompañará p ro- 

100. porcionalm ente a  dicho movimiento, cooperando a s i  de 

una manera e f ic a z ,  y no lo g rad a  h a sta  l a  fech a a que 

e l  vehículo motor pueda v a r ia r  su  p o sic ió n  lo n g itu d i­

n a l con resp ecto  a  l a  v e r t i c a l  sin  que se lo  impida 

e l  b a s t id o r , y a l  mismo tiempo que l a  rueda d e l b a s-  

105. t id o r  se d esp lace  angularmente en l a  proporción que
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corresponde según que e s té  o nÓ a lin e a d a  axialm ente 

con l a  rueda t r a s e r a  del v eh ícu lo . ---- -  -  -  -  ----

D e sc r ita s  convenientemente l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  

fundam entales de l o s  perfeccion am ien tos a que se con­

tr a e  e s t a  P atente de Invención , se hace co n star  que en 

l o s  mismos se  podrán in tro d u c ir  to d a s  a q u e l la s  m o d ifi­

cac io n es que la  e x p e r ie n c ia , l a  p r á c t ic a  y l a  té c n ic a  

pudieran a c o n se ja r , siempre que con e l l a s  no se cambie, 

a l t e r e  o m odifique su id e a  fundam ental, l a  cu a l se  r e ­

sume mi l a  s ig u ie n te : -  -  - ---- - - - - - - - - - -

N O T A

Se declaran  de novedad, propiedad y u t i l id a d  para 

todo e l  t e r r i t o r io  n a c io n a l, su s  c o lo n ia s  y P ro te c to ra ­

do de M arruecos, l a s  s ig u ie n te s :  - - -  ---- - - - - -

R E I V I N D I C A C I O N E S

l s . -  P erfeccion am ien tos in tro d u c id o s en lo s  b a s­

t id o r e s  o c h a s is  de lo s  s id e c a r  que se  c a ra c te r iz a n  

en e fe c tu a r  l a  unión o en lace con e l  vehículo motor 

según un e je  h o rizo n ta l p a ra le lo  a l  de l a  marcha, me­

d ian te  dos puntos a r t ic u la d o s  .con su s  e je s  en prolon­

gac ió n , peim itiando que e l  d iedro formado por e l  plano 

h o rizo n ta l d e l b a s t id o r  y e l  v e r t i c a l  d e l veh ículo  pue­

da v a r ia r  su am plitu d . -  -  ------ ----------- --
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2 * . -  P erfeccion am ien tos in tro d u c id o s en l o s  b a s t i ­

d ores o c h a s is  de lo s  s id e c a r  según la  n o ta  a n te r io r  

que se c a rac te r iz an  también en que l a  rueda única de é s­

te  se  in s t a l a  por r ó tu la  o s i g i l a r ,  con p o s ib il id a d  de 

v a r ia r  su o rien tac ió n  con resp ecto  a l  propio c h a s i s ,  en­

lazándose por interm edio de una b a rra  de con jugación , 

con la  h o rq u illa  de d irecc ió n  d e l vehículo m otor, todo 

e l lo  de t a l  su erte  que se a  cu al fu e se  l a  in c lin ac ió n  de 

e s t a  rueda y l a  d i r e c t r i z ,  l a s  pro lon gacion es de su s 

e je s  coincidan en un punto situ ad o  en e l  in te r io r  de l a  

curva. ---- -  ----

3 6 .-  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS LOS BAS­

TIDORES 0 CHASIS DE LOS SIDECAR". ---------------------------

Todo e l lo  t a l  y como se ha d e sc r ito  y re iv in d icad o  

en l a  p resen te  memoria que co n sta  de s i e t e  h o ja s  f o l i a ­

d as y m ecanografiadas por una so la  de su s c a ra s  y un p la ­

no que l a  i l u s t r a .  - - -

Madrid, 18 de Junio de 1.953.
P. A. de
D. JOSE MULLERAS GUDAYOL
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