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En le e  embragaos de fr ic c ió n , espeoiáimente en em 

bragues de discos m óltip les , a l conmutar se manifiestan fr e  

cu.entemente desagradables estirones, lo s  que en su. aplicación 

a meoaniaaos de vehículos automóviles oirounstancialmente t ic  

nen por consecuencia sacudidas de toda la  carrocería d e l vehí 

culo. Como han demostrado lo s  ensayos, estos estirones del em_ 

bragas son tanto más fu ertes enante más se prolongue la  conmu 

tación, es deo ir cuanto más blanda se haga. Tampoco por modifii 

oaoión de lo s  fo rros  de fr ic c ió n  puede haoerse desaparecer 

este fenómeno.

El invento se propone una elim inación de este in  

conveniente y consiste esencialmente en que, tanto la  impul 

sióm, como tambión la  deriva del embrague, están unidos con 

una masa de in erc ia  a modo de volante centrífugo, espeoialmen 

te de ta l  modo que entre la  correspondiente parte del embrague 

y la  masa de volante centrífugo respectiva no se encuentre 

ninguna e lastic idad . Las masas pueden esta r dispuestas i  orne 

diatamente delante, respectivamente detrás del embrague o 

tambión pueden esta r separadas de óste en e l  espacio, en tan 

to solo se mantenga la  acción de la  masa sobre el embrague 

por una constitución correspondientemente r íg id a  de la  unión 

de masa y embrague.

En la  aplicación a mecanismos de cambio, oonmutados 

por embragues de fr ic c ió n , oon embrague de f lu jo  conectado 

delante, ea especialmente ventajoso u t i l iz a r  como masa de ineFf*
oia a una parte del embrague de f lu jo  ybdlsponer la  segunda í 

masa sobre un árbol prolongado del me.oanisao a l lado del em ¡
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brague de f in jo ,  por ejemplo, entre óste y e l  motor, en lo  

qae esta, segunda masa de in e rc ia  también puede estar consti_ 

taida como tubo de toma de extracción.

S i l a  &$aa de in ero ia  g ira  en un liq u id o , l a  misma 

se provóe adecuadamente de un revestim iento reductor del roza^ 

miento, per ejemplo de un revestim iento de cromo.

En e l dibujo se han representado cuatro ejemplos 

de ejecución del Invento esquemáticamente en la s  figu ras 1 - 

4.

En la s  figuras son respectivamente a^ e l  árbol im_ 

pulsor, a% e l  árbol derivador, k respectivamente kq, kg em_ 

bragas de discos m óltip les a lo s  que está coordinada la  masa 

primaria respectivamente l a  masa secundaria mg.

En e l caso de la  figu ra  1* e l embrague k está d is_  

puesto inmediatamente entre la s  masas nq. y mg, de modo que 

una mitad del embrague k ' está unida con la  masa primaria 

m̂  y  la  otra  mitad del embrague M* prácticamente de modo in_ 

mediato con la  masa seoundaria mg.

En e l  oaso de l a  figu ra  2* está interpuesto un me__ 

oanismo de cambio & con e l  árbol seoundario g  y  lo s  grados 

de mecanismos g^ y g% entre la s  masas m̂  y  mg, en lo  que los  

embragues k^ y  kg están dispuestos sobro e l  árbol seoundario 

v . l a  mitad eomón de embrague k ' de ambos embragues está aquí 

en oomunioaoión, por el árbol seoundario v y l a  m ultip lica^ 

oión constante g  del mecanismo, con la  masa primaria m^, 

mientras que la s  otras dos mitades de embrague k" están uni_ 

das con la  masa seoundaria mg por medio de la s  multiplicaslo_J 

nee del mecanismo g^ y  gg y e l árbol derivador a .. i
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La ejecución scgán l a  figu ra  3  ̂ se d iferen cia  de 

aquella segón la  figu ra  2* esencialmente porque e l  árbol de_ 

rivador &g está prolongado hacia delante por una de las rue_

I das dentadas de la  m ultip licación  constante del mecanismo g  

I y l le v a  sobre su prolongación a'% la  masa secundaria mg entre 

I l a  masa primaria y  la  m ultip licación  constante d e l meoanie_ 

j mo g , en que y g  están unidos entre s í  por un árbol hueco, 

respectivamente un tambor de cárter a ' - . Fundamentalmente tam_ 

j bián en e l  caso de un mecanismo con transmisión prev ia  en e l 

que lo s  embragues, por ejemplo, están dispuestos sobre e l ár 

bol secundario ser ía  lo  más adecuado que la s  masas estuviesen 

unidas inmediatamente con la s  mitades de embrague de los  em 

bregues de fr ic c ió n . Pero cano esto, sin  embargo, por razones 

de especio, no es pos ib le , puesto que en e l caso de un vehí 

culo automóvil e l espacio está lim itado por e l p iso del vehí 

culo, la  disposición de la s  masas entre e l motor y el mecanis 

mo es de especial ventaja. Para mecanismos que están dispues 

tos en el e je  trasero de un vehículo automóvil, sin  embargo, 

oircunstanoialmente tambián es conveniente conectar la s  masas 

requeridas despuás del mecanismo.

En la  fonaa de ejecución segín la  figu ra  4*, la  masa 

secundaria mg está desplazada todavía más hacia delante, es_ 

tando prolongada la  prolongación a 'g  del árbol derivador tam_ 

bián por la  masa primaria m^, y l a  masa secundarla mg está 

situada entre e l motor, respectivamente e l tambor de cárter 

a^* unido con e l árbol impulsor, y  la  masa primaria mg.

Ulteriormente e l embrague k^, en lugar de estar d is_ 

puesto sobre e l  árbol secundario v^ lo  está sobre e l  árbol }

derivador *g.
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La masa está dada ordinariamento per e l volante 

centrífugo del motor 6, especialmente en lo s  casos de la  figu  

ra 2* a l a  figu ra  4^, puede estar constitu ida como embrague 

j de f lu jo  o tambián como cambiador de f lu jo ,  de modo que la  

rueda de turbina de l embrague de f lu jo ,  respectivamente del 

cambiador, s irven  de masa de in e rc ia  para lo s  embragues coor 

denados k^ respectivamente kg.

Además puede ser u tilizad o  m%, especialmente en 

lo s  casos de la s  figu ras 5a y  4a, como tubo de toma de extrae 

ción para extraer vaciando e l  embrague de f lu jo  o análogo, 

de modo que l a  miaña, simultáneamente con l a  tarea de l a  e l i  

minaoián de los  estirones del embrague, cumple todavía u lte  

r io ree  misiones. En otro caso la  misma puede es ta r constitu í^ 

da, sin  embargo, como amortiguador de oscilaciones o ex tin tor 

especia l de oscilaciones.

Como aquí la  masa g ira  dentro de a c e ite , por un d i_  

mensionamiento correspondiente del tubo de toma de extracción 

puede mantenerse l ib r e  de a ce ite , por extracción de vaciado, 

e l espacio en que g ira  la  masa mg, por lo  que se reducen am_

I pliamente la s  pÓrdidas de turbulencia y de fr ic c ió n  que se 

producán por la  revolución de la  masa en e l  líqu id o . Además 

en este caso por cromado de l a  masa o por provisión  de l a  mis_ 

ma de un revestim iento análogo que rechace a l ace ite , puede 

¡ reducirse ulteriormente e l  rozamiento.

La acción de ambas masas reside esencialmente en j
¡

que en el caso de variaciones del. fa c to r  de fr ic c ió n  en e l em_ 

brague de discos m últip les, este es, por ejemplo, en e l cambio} 

¡ de fr ic c ió n  es tá tica  a fr ic c ió n  de movimiento se produce ense ¡
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gulda un correspondiente cambio de momento, de modo que entre 

la  variación  de la  magnitud del fa c to r  de fr ic c ió n  y la  va_ 

r iac ión  del momento de transmisión no ex is te  ningdn tiempo.

Nata patente consta de la s  sigu ientes reiv ind ica^

oiones:

 ̂ D ispositivo para l a  disminución de lo s  es tiro  

nes de embragues de fr ic c ió n  que sirven para l a  conmutación 

de marchas, especialmente embragues de discos m últiples, para 

mecanismos de cambio de vehículos automóviles, caracterizado 

porque cada una de ambas mitades de embrague del embrague de 

conmutación, dispuesto en e l  in te r io r  del mecanismo de cambio 

y constituido como embrague de fr ic c ió n , dado e l caso por me 

dio de m ultiplicaciones de mecanismo, está unida en oada oaso 

a una masa de in erc ia  adicional a l a  masa del embrague oonmd_ 

tador, a s i como a lo s  miembros de m ultip licación  análoga a un 

volante centrifugo, separada de l a  misma, pero que se h a lla  

con t í a  en unión constante no e lá s t ica  de impulsión.

2* -  D ispositivo segán l a  re iv ind icación  1"-, carao ! 

terizado porque e l embrague conmutador entre lo s  grados de j

m ultip licación  del mecanismo de cambio está dispuesto preferenj_ 

temante sobre e l árbol secundario del mismo o parcialmente so i
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bre e l  árbol principa l y parcialmente sobre el árbol secunda 

r io ,  y la s  masas de in erc ia  están dispuestas a l ex te r io r  del 

mecanismo de cambio, preferentemente sobre e l  árbol principal 

del mismo*

5* - D ispositivo segán la s  reivindicaciones 1"* - 2&, 

j  caracterizado porque la s  masas están dispuestas sobre e l  árbol 

¡ impulsor y e l  árbol dcribador de un mecanismo conmutable por 

embragues de fr ic c ió n .

4* -  D ispositivo segán la s  reivindicaciones 1* - 2*I
} caracterizado porque la s  masas de in erc ia  están dispuestas una 

a l lado de otra sobre árboles ooncántricos entre s i, especial 

mente entre e l  embrague p rin c ipa l y e l  m ecanizo de cambio de 

una impulsión de vehículo automóvil, en que la  masa derivad ora 

puede estar dispuesta delante o detrás de l a  masa impulsora.

8* - D ispositivo segán la s  reivindicaciones 1* - 

caracterizado porque la s  masas de in erc ia  o una de e lla s , es­

tán ooordenadas a varios embragues conmutadores conootidos en 

paralelo para l a  conmutación de varias marchas*

! 6* -  D ispositivo segán la s  reivindicaciones 1* - 5a

oaracterizadonporque la  masa de in erc ia  a l  mismo tiempo se em 

} p lea  como mitad de embrague de un embrague de f lu jo ,  respeoti 

vamente de un cambiador de f lu jo ,  como tubo de toma extractor
'!
j¡ para un embzsgue de f lu jo  u tiliza d o  como otra  masa de in erc ia ,

¡ como amortiguador de csd. loc ion es , respectivamente ex tin tor 

de oscilaciones o análogos*

7* - D ispositivo segán la s  reivindicaciones 1* - 

6*, caracterizado porque l a  masa de in erc ia  que g ir a  dentro de 

un liqu ido  está p rov ista  de un revestim iento reductor de roza
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miento, por ejemplo, de an revestim iento de oromo*

8* - D ispositivo para la  disminaoián de los  e s ti_  

roñes de embragaos de fr ic o iá n  -*

Según se desoribe y r e i v i^ io a  en esta mmmoria des

orip tiva*

La onal consta de s ie te  hojas, fo liad as  y  esoritas 

a máquina por ana so la  de sus oaras*

Bat*.
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