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PATENTE
DE
INVENCION

por "DISPOSITIVO PARA LA CARGA Y DESCARGA DE BUQUES MERCAN TES”, a fa-
vor de Don Oliver Dyer COLVIN, de nacionslided norte americans, domi-

ciliado en Seattle, WASHINGTON, D.Ce (UoS-A-)O

Ed P L4

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a un dispositivo para la carge
y descarga de buques mercentes.

Bs bien sabido que el gasto mayor en la explotacidén de un bugue
mercante es el cogste del mene Jo y acomodo de la ocargas transportada |
en las bodeges del barco. El coste de preparar, cargar y descergar
iguale muchas veces a le mitad del importe del flete devengado por
el buques

Uno de los mas serios problemas encontrados en le carga y descar=
ge es el de que una porcién deda de la carga no puede ser descendida
directamente a varios puntos de la bodega. Primeramentes dene ser ba~
jada hegta el piso de la bodega, dentro del &rea de la escotilla, y
luego ser movide hacia los cogstados © ales o extremos de la vodega,
mediante rodillos, deslizante sobre rodillos, siendc transportada
por esfuerzo perxysonal, o rodeda topando por uianipuladores de carge.

Este procedimiento es costoso, consume tiempo y somete a las bpanase
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tas y a su contenido a deterioros.

Solamente puede cargarse una cublerta de omda vez y no puede ser
utilizada la enorms ventaje de los aparejos de maniobre de las moder—
nas lfneas de bugues de oarga répidos. Como resultado, ademés de lo
que cuests la operacidn descrite, debe el barco estar retenido en
puerto durasnte largo verfodo de tiempo para su carge y descargsa con
la consigueinte pérdida de beneficios.

Es por lo tanto un ovjeto de la presente invencidn el preveer un
dispcsitivo de construccién sencille para yealizer la carga y descar—
ga direota a, y desde, aquellas partes de la ocale del buqgue que no
estén directamente debajo del cuadrado 0 abertura de la escotilla del
mismo,

Otro objeto de la invencién es el de proveer un dispositive tal
que elimine las demoras en el transporte de la carga

Otro objeto de la inWenoidn es el de proveer un dispositivo que
Permita caxgar y deadargar,a través de una escotilla, a maes de una
oublerta.

Otro objeto de la invencidn es el de proveer un dispositivo de
oarge y descarge medien te el ocual la carga puede ser coloocada en, y
removida desde, cuslquier parte a travds de una escotilla sin tener
que desviar carga en la bodegae

Otros objetos y ventajas aperecerén en la siguiemte deseripecién
ilastrada ocon las figuras de les cuatro lémines adjuntas de dibujos,’
en les que se expone un cago de realizacidn e tftulo de ejemplo.

En los dibujos:

La fig. 12 muestra una gsecoidn reotz del casco de un bugue con
el digpositivo objeto de la invencién instelado en 4l.
| Le fig. 22 muestra partes de dicho dispositivo conforme aparecen
vistes desde arribe a travds de la abertura de escotilla de un buque.

La fige 3% muestra el marco de transporte principal del disposi-
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tive de la invencién, con una interrupcién a~la izquierda del centro

y une parte del lado derecho quitada pare mos trar detalles de insta-
lecidn del marco seocundarioc de transporte de dicho dispositivo.

La fig. 4% es una vigta de extremo de un rodilloc longitudinal y
cojinets extremo pare el mismo oomprendiendo une parte del disposi-
tivo de la invenoidn

Ta fig. 52 es una vis ta seccionada a le largo de la 1fnea 5-5
de la fig. 2%, mostrando una secoién recte del rodillo longitudinal
y detalles de un oo jinete intermedio para el mismo, ¥

La £fig. 68 es una vista de la perte alta del merco transpor ta=—
dor prinecipal mostrando,soportado por él, el marco de trensporte se-
oundario.

Ios mismos nimeros designan pertes similares en las distintas
figuras.

Refiriéndonos mas particularmente a los dibujos, el ndmero 10
designa el casco del bugue que actia como marco principal pare el diss
positivo de la invencién teniendo cubiertas 1l y escotillas 12 comu~
nicando con las oubiertas ll. Las aberturas de escotille 13, en los
distintos niveles de ocubiertas, tlenen brocales de escotilla 1l4. Ca-
de abertura de escotilla 13 tiene en cada lado, en toda su longitud
de proa a popae y adyacentes a los brocales de escotills 14, un rodi-
1lo longitudinal 15+ E1 rodillo longitudinal 15 es t4 soportado por
cojinetes 16 en oada uno de sus extremos. Ademés es dado apoyo por
soportes de rodillo secundario 17, que tienen adecuados cojinetes de
rodillo 18, en contac to ocon la perfferia del ocilindro del rodillo lone
gitudinal 15+ El rodillo longitudinal 15 estd situado de suerte que
la parte de su pveriferia enfrentads con el centro del buque esté mas
hacia el centro del buque que la superfioie interior del brocal de
escotilla 14, ¥y la parte inferior de le periferia del mismo estd 1liw-
geramente mes baje que el lado inferior del brocal de escotilla 14
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que le es adyacenta. 2 0 g 8 3 O

La invenoién también incluye dos marcos méviles de transpor te.
El primer marco de transporte 19 estd hecho de acero, o material e-
quivalente, y se mueve de babor a sestribor del barco y esté soporta-
do por vigas 20 encime dispuestas como carriles paralelos, B cada
extremo del marco transportador primario 19 hay dispuestas ruedas
de pestafie 21 que lo soportan y gulan a 1lo largo y entre las olitaw
das vigaes carril parelelas superiores 20.

El marco 19 primario transportador, deberd ser de tal longitud
que extienda embos extremos mes allf de los cojinetes extremos 16
de los rodillos longitudinsles 15, seglin se muestra en la fig. 28,
las viges carril paralelas superiores 20 weverdc ser sélidsmentes fi~ '
jedas en plano ¥ colocadas en posicidn por apropiados soportes 20s,
empernados 0 atornillados o remachados & la cucierta 11, suficiente-'
mente debajo de los rodilles longitudinales 15, de suerte que el mar-
c0 primaerio de transporte ;_g y todos loe elementos unidos &l mismo

tengan suficien te Jjuego para el funciconamiento de la invencién, see-

gfn se muestra en 1l fig. 18,

¥l marco primario de transporte comprende (19), elementos 22 lone
gitudineles de forma acanalada, que estén soldados o remachados a
los elementos de extremo 23 que éstén unidos a los extremos inferio=
res de los alojamientos o encajes 25 y soporte de pifidn de engranaje
26.

Log elementos longitudinales 22 son construidos en forma tal en
cada lado del marco primario de transporte 13, que las partes huecas
de las acanaladuras miren haoie adentro, una hacis otra, y estdn aw-
daptades pera servir como cerriles pera las ruedas de pestafia 52 del
marco 46 sgeclindario de transporte, como luego se desoripbiré. Una ore—
mellers 37 estd dispueste sobre, o integrada con, la parte superior

de uno de los elementos longitudinsles 22, segin muestra la fig. 32
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de los dibujog adaptada para ser engranada por el pifién motriz 38
del marco caocundario de transporte 46, como se describird después.

Los extremos superiores de los 2lojamientos 25 tienen ocojinetes
2] soportando ejes 29 para las ruedas de pestafia 21: y los extremos
superiores de los soportes de pifidn de engranaje 26 acomodan los e-
Jes impulsores de pifidm 28, de suerte que el pifién 24 podri engranar
epropiedamente le oremallera. Donde estructuralmente es necesario,
los elementos travesafios 30 bajo el carro son provistos para reforzaw
el marco primario de transporte 19 y soportan los ejes 36. ‘

La potencia para mover el marco primario de transporte 139 es su-
ministrada de modo convencionsl por medio de un motor elécirico 35
acolonando ejes 36 que eatén oonectados a los pifiones 24 por medio
de ruedas ocatalinas 32 y }1 y. una cadena 34. Ios pifiones 24 engranan
ocremalleras 31 empernadas sobre, o integredas con, las vigas de ca~-
rril superiores 20.

Por razén de esta disposiocidn, cuando el motor est4 em funciones,
el mareo primario de transporte 19 es impulsado a lo largo de las vi<
gas de carrlil superiores 20. La cadena 34 y rwedas catalinas 32 y 33
podrén ser rsemplazadas por una serie de sngranajes reductores en lus«
gar del sisteme de cadena y rfledas catalinas, como se describié, pae
ra reaslizer los fines psrseguidos.

EL marco gecundarlo de transporte 46, hecho de acero o materiel
equivaelente, marcha sobre el primario 19 y se mueve recfprocamente
en une direccidn perpendicular a la direccidn del movimiento del prie
mario 19. Este marco secundario comprende elementos de marco latera~
les 47, elementos travesefios de marco 48, soportados en pids derechos
49 que, & su vez, son soportados POor cojinetes 50y ejes 51 . los e~
Jes 51 tienen ruedas de pestafia 52 adepetadas para encejarse ajuste-
damente dentro de los canales de los elementos longitudinales 22 que

alrven como un juego de carriles para el marco secundario de trange
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porte 46+ La potencia mra mover el magrc§ secundario de transpor te
46 es suninis trada de manera convencional por medio de un motor e=
1éctrico 39 que acoiona al pifibn 38 a travéds de un adecuado sis tee
ma de engranajes reductores 40.

Por razén de esta disposicién, cuando el motor 39 esti en fun-
clones, es impulsado el marco eecundario de transporte 46 en una u
otra direcoién a lo largo de los elementos longitudinales 22 del
m2argo primario de transporte 12.

Bn oceda extiremo del marco secuudario de transpor ie 46, segﬁn
es ta invencidén, hay oolocados carretes cilfndricos 41 con extremos
en pestafia 42, que giran libremente en ejes 43, adaptados para en-—
oe jarse en oollarines 44 colocados en los extremos de los eleuentos
47 laterales de marco.

Los detalles de oircuitos eléciricos, u otros medios suministrae
dores de petencie, y su control, no formas parte de esta invencidén.
Bs suficiente pera entender la invencidn que, tanto el motor o me-
dios generadores de fuerza motriz gue mueven el marco primario de
transpor te 19, como los correspondientes al secundarioc 46, son con-
trolados de cuslguier menera convenoional por disposi tivo de con-
trol situado en cubierta de suerte éue permitan al ope rador menio-
brar cade mayce como desee.

Todas las partes del dispositivo son hechas de acero, o material
squivalente, Puede sex que para ingtalaciones donde es deseable li«
gereze de peso, se empleen clertas blen conocidas aleasciones de alu=
minlc u otros materisles ligeros para construlr el dispositivo. El |
sis tema eléctrico es, desde luego, hecho de material es corrientemen—
te usados en la construccidn de taless gistemas.

El dispositivo funciona de la siguie te menera: la carge 88 des—
cendida a través de la voca de la escotilla a la ocublerta que se de-

see. Hablendo colooado previamente el marco primario de transporte
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19 a un lado del ba¥oo opuesto al £rea donde se desee situar la car-
ga, es entonces situado el marco seocundario de transporte 46 de suer
te que el ocarrete 41 ocontactard al perigéllo de agido de carga 53
entre los extremos en pestafia 42 ouando el marco primario de trans—
porte 19 sea impulsado hacia el citado corredor de carga 53. El ca-
rrete 41 ocontacta entonces a este corredor de ocarga 53 y lo mueve
lateralmente,de bavor & estrivor, en la direcocién en que se esté mo-
viendo el marco primario de carga 19. El corredor de carga 53 poard 7
entonces combarse rodeando al cilindro longitudinal 15 y en esta co-
yuntura el oltado corredor o arafla de carga 53 es arriado a la mis-
ma relacidn de veloocidad (piéds por minuto) éue el movimiento laterel
del marco primario de transporte 19, de suerte que la eslinga de care
ge 54 mantendrd una el tura constente sobre la cudbierta durante el
desorlito movimiento de bavor a estrivor. Lz invencidn estf entonces
en le posicidén mostrada en le parte pbaja izquierda de la fig. 12 de
los divujos. Cuando la eslinga de carga §4 estd direciamente soore
la parte de cublerta deseada, el movimiento lateral del marco prima-’
rio de transporte 19 es detenido. El coiredor de carga 53 ocontinua
arriando y la eslinge de carga 54 es descendida a la parte de ocuoviere
ta 1l que se desee. La carga es descargada invirtiendo el procedi=
miento descrito.

Aunque se ha descrito una forma preferide de 12 invencidn en 'bo-:
dos sus aspectos, podrin emplearse construcciones equivalentes sin
salirse del slcance de 19. invencidn. Por ejemplo, en la realizacidén
desorita se hen mostrado las vigas carril 20 como vigas en doble T. ‘
Lag ruedas de pestafia 21 usan el canal formado por un lado de las vid
gas en doble T como ocarril. Una alternada construccidn podrfa ser
construir les citade vigas 20 de doble T y tener las ruedes de pese
tafiz 21 marchando sobre la viga en doble T y entonces o soldar o em-

Pernar une vige en éngulo en la parte alte de la viga en doble T Te -
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re formar une canel para congervar las ruedas de pesgtafia 21 sobre

el carril. En tal construccidn las oremalleoras 31 podrfan estar em—
pernadas o soldadas a la viga en dovle " por debajo de las ruedas de
pestafia 21« Bste tipo de construccidén, aunque provadlemente serfa
mas cogtoso que el de la forma preferida, serfas incuestionablemente
mag resistente. La misma sl ternative aisposicidén podarfs hacerse con
respecto a los elementos longitudinales 22 del marco primario de
transporte 19. Por lo tanto, no debe limitarse la invencidn a los de-~
talles expuestos sind que debe proteger toda construccidn que entre

den tro del alcence de las siguientes reivindicaciones.

N O T &

Hecha la descripcidén del presente invento se hace constar, que
egta solicitud =e acoge a los beneficios de prioridad de la patente
es tadounidense n? 294.208, depositada en 18 de Junio de 1952, y que
se declaran como nuevas y de propia invencién las reivindicaciones’
sigulentess

l8,~ pispositivo pare la carga y descarga de buques mercantes,
caracterizado porque, comprende un cabo para elevar y soportar car-
ges combinedo con una pluralidad de rodillos dentro de un marco.

2% ,~ Dispositivo, segin la reivindicacidn 12, ceracterizedo por—
gque, hay provisién de rodillos en posiciones £fijas y otra pluralidad:
de rodillos dispuestos para situarse smoviblemente, todos ellos den~-
tro de un maraeo.

38 .~ Diepositivo, segin le reivindicaecidn 22, caracterizado pore
que, comprende medios controladores de potencia para mover dichog
rodillos.

4%, Digspositivo, seglin la reivindicacidén 3%, caracterizado por-
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gue, une plurelidad de rodillos estf adaptada = ra ser movida lon-
gitudinal y late ralmente dentro de un marco.

584+~ Dispositivo, segﬁn la reivindicacidn 32, caraocterizado por—
que, se combina un corredor de carga con un rodillo fijado substane -
cialmente horizontal y un rodillo mévil adeptado para engranar con
dicho corredor de carge y moverlo en una direccién le teral hacia el
cltado rodillo f£ijo, todo dentro de un marco.

68,~ Dispositivo, gegln las reivindicaciones 1% a 58y oaracte-
rizado porgues; oon una estructura cerrada Que tiene una aberturz en
su parte superior, se comoina un rodillo fijo y un huso o carrete
montado en un marco transportador adaptado e rz moverse de un lade
a 0tro en una direcoidn fija dentro de dicha estructura cerrada,
giendo dicho marco transportador moviblemente montado en otrp marco
transpor tador adaptado pers moverse de un lado a otro en una direo- -
cién fija dentro de la citada estructura cerrada, ouya direccidén es
pe rpendiocular a la direccidn del movimien to del marco transportador
primeramen te mencionado}

T2+~ Dlspoel tivo, segin la reivindicecidn 6%, caracterizado por-
que, se proveen medios de potencia separados pare mover independien-
temente dichos mareos transpor tadorese

88 ,~ Dispositivo, segdn la reivindicaoidén 62, caracterizado pors
gue, oon un barcod que tenga una bodega de carga y una escotilla so-
bre dicha bodega, se combina un rodillo fijo y un huso o carrete
montado en un marco transportador adaptado para moverse en una direcs
cidn de pros e pope respecto a dicho berco, estando el citado marco
transportadOr montado a su vez moviblemente en otro marco transpor;
tedor adeptado para moverse en una direccién de babor a estribor con -
relacidn el referido barco. '

92 , - Dispositivo, seglin la reivindicaoidn 62, caracterizado por~

que, con un barod gque tenga una escotilla, se ocombina uua boudega de
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oarga ocomprendiendo una pluralidad de cubiertas verticalmente espa-—
cladas dentro de dicha bodegae de ocarga, haﬁiendo una pluralidad de
dispositivos, comprendiendo ceda uno una pluralidaa de rodillos fi- ‘
jos y una pluralidad de husos o0 carretes montados en un marco transe
por tedor adaptado pars moverse en una direccidn de proe a popa res-
pecto a dicho barco, estando el oitado_ marco trangportador montado
a su vez gmoviblemente en otro marco trensportador sdaptedo para
moverse en direccidn de babor e estribor ocon relacidén sl referido
bareco, estendo cada uno de los mencionedos dlispositivos empaciados
entre oada une de las antedichas cubiertas. A

10%.~ Dispositivo, segfin le reivindicacidn 98, caracterizado pore
qus, estén provistos una pluralidad de medios de potencia seyarados '
pera Iindependizar los movimientog de dichos marcos transportaderes.

11!«;- Dispositivo para la carga y desoarge de bugues merca.ntesf

Segln se desoribe y reivindica en la presente memoria que cons-
te de diez hojas foliadas y mecanografiasdas por una sola cara y de
cuatro lahinas de dibujos.

Madrid, & 17 de Junio de 1953

Oliver Uyer OOLVIN.

Pe 2o

. % \SERN MIRALL:.
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