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MEMORIA DESCRIPTIVA

La Patente de Invencién a que se refiere la presente Memo-
ria estd destinade a garantizar la explotacibn y la propiedead
exclusivas, en Espafia y sus zonas de Protectorado, de una méqui-
na cavadora;

La mayor parte de las faenas agrfcolas se han mecanizedo en
la actualided con la muy variada maquinaria sgrfeola existente,
rero todavia no hay ninguna méquina que haga la labor de remo-
ver la superficie con azada, rastrillo o herramienta convenien-

te, que son trabajos que se hecen manualmente ¥ que hoy se po-
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drdn realizar mecédnicamente ¥ a profundidades variables, ya que
le mdquine que presentamos mueve las herramientas citadas de la
misma manera que a mano,

Este méquina tiene especial eplicacidn, para azadonar, ras-
trillar o cavar huertos de naranjos, olivares, almendrales, etcl
pues su disposieidn la permite aproximarse a lLos troncos de los
drboles, pasando por debajo de las rames, debido a su poca alzada;

Ademés, dicha mdquine es independiente en cuanto a movimiento
va que estd equipada con un motor de tipo conveniente, También es-
td dotade de un par de ruedas motrices para transporte por carre-
tera, que son desplazebles para ser sustitufdas por una sola rued@
motriz para trabajo; todo ello amén de un dispositive para graduai
la profundidad del laboreo con las azadas, rastrillos o herramien{
tas que lleve acopladas, las cuales son intercambiableé. g

Para mejor cauprensidn de la descripeidn y solamente a tftulo
de ejemplo, se adjuntan dos hojas de planos en les que: en la fig.
1, se nuestra la vista lateral en alzado de la mdquina; en la fig.
2, su viste en planta; en la fig. 3 el frente de un rastrillo o
hierro de herramienta que lleva adjunta; en la fig; 4, la sescecifn
en alzado del sistema hidrdulico que mantiene bajas o subidas las
ruedas motrices de carretera; y en la fig, 5, un esquema explioca-
tivo del funcionamiento de los brazos porta-herramientas,

La méquine estd constitufde por un chdsis o bastidor -1- de
forme apropiade que semeja un rectédngulo, que en su parte delante-
ra lleva montado un motor -2~ y un par d4e ruedas directrices —54,
gue son accionadas e trevés de un mecanismo conveniente desde la
parte posterlior de la méquine, que es el lugar previsto para el
conductor;

El eje del motor -2~ lleva adjunta une polea -4~ que se rela-
clone, por medio de una serie de correas trapezoidales -5- con o=~
tra polea -6~ que va fijeda sobre un eje -7~ que glra sobre coji-

netes elevados por dos soportes -8- montedos en los largueros la-
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terales del chésis -1-;

Este eje =-7- es el cue distribuye convenientemente los movi-
mientos de desplazamiento y de trabajo de la mdquina y, a tal fin,
lleva solidarios dos pifiones -9- que, por medio de cadenas, se re-
laclonan con otros dos pifiones -10- que ven hermanados en giro con
las dos ruedas ~l1- de transporte por carretera, las cuales van e-
quipadas con neuméticos al igual que las ruedas directrices -3-,

La transmisién de cadena & los pifiones -10- de las ruedas -113
estard equipade con tensores apropialos que consientan el despleza-
miento basculante de las mismas, ya que su eje -12-, que forma una
1fnea quebrada simétrica, estd montado de modo giratorio en un man-
guito -13-, fijo a un travesafio del chdsis -1-, el cual le abraza
por su zona central,

La fig. 1, muestra las ruedas -ll- en su posicidén de replega-
das, la cual estd mantenida por ﬁos bombas hidrdulicas -l4-,(una
de las cuales se representae esquemdticamente en la fig. 4), que
también mantienen la posicidn de rodaje cuando entran en uso para
el traslado de la médquina por carretera;

Dicha bamba hidrdulica -14- consiste en un cilindro hueco ¥
cerrado por todos sus lados menos por un orificlo, practicado en
su base inferior, por el que se desplaza el ele -15- del plstén
~16~, y otros dos orificios laterales a los que se acoplan los dos
extremos de una tuberfa -17- que se dobla de forma tal que‘resulta
accesible al conductor @1 manejo de una llave de paso -18-,

Todo el conjunto de eilindro -l4- y tuberfes -17- estd comple~-
tamente lleno de un 1fquidb apropiedo, cano por ejemplo valvulina,

La parte superior del cilindro ~1l4- lleva solidaria una argo-
1la -19~, al igual que el extremo inferior del eje -15=, cuyas ar-
gollas -19~ se emplean para monter el conjunto de forma articulada
sobre bulones adscritos al chdsis -l- y al eje basculaente -12-. De

esta forma tendremos que, partiendo de la posiciédn de nreplegadon

que se muestra en la fig, 1, para poner en rodaje las ruedas ~-ll=-,
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es bastante abrir la llave -18- que, a travds de la tuberfa ;17-
relaciona las cdmaras superior e inferior del cilindro —14;: B
ejJe basculante -12- desciende y, con €1, el eje -15- del pistén
-16~-, disminuyendo la cdmara inferior y aumentando la suverior del
cilindro -14- y el volumen de 1fquido que ambas contienen; Si en-
tonees se levanta la mdquina por su parte posterior v se clerra la
llave de paso -18-, al quedar estangas ambas cédmares, el pistdn-16.
queda inmovilizado y, por tanto fijade la posicidn de las ruedas
hasta que se realice un nuevo cambio maniobrando la citada llave
—18-;

Resumiendo, cuando se cierre la llave de paso -18-, el pistén
-16- quede inmévil y bloqueado en determinada posicién dentro del
¢ilindro -l4-, y, cuando se abre dicha llave, el pistén -16- eir-
cula libremente por el interior del citado eilindro —14—: De esta
forme, se pueden fijar las ruedas ~ll- en contaceto con el suelo o
separadas de €1, como se desée;

En la parte central del chdsls -1- y sobre dos semi-largueros
situados adecuadamente, van dispuestos dos colinetes para glro de
un eje -20- que lleva adserita la rueda motriz de trabajo -2l-, e-
quipada con una cublerta de estrias diagonales tipo tractor, la
cual lleva hermanado un pifién -28- éue, por medio de una cadena de
trensmisibn -33-, se :glaciona con otrc pifidn -24- que es solida-
rio del eje motriz -7-, La situacidn de esta rueda -21~- es constan
te con respeeto al chdsis -1- pero estard en contasto o no con el
suelo, segin sea la posieidn de las ruedes -1ll-,

La zona trasere del chédsis -1~ lleva montado el mecanismo de
trabajo cue consiste esencialmente en un ciglefial de tres acoda~
mientos -85~, cada uno de los cuales es un eje fijo sobre el que
ve acoplado en giro libre un manguito =26~ que lleva solidaria una
palanca ~-27~ que, por un lado, se emplfa convenientemente y mues-

tra acoplamisento, mediante tornillos, a un hierro -28- que adopta

la forma de una azade, rastrillo, ete., (fig, ), L& palanca ~27-
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por su lado contrarlo, muestra un horquillamiento para articularse

sobre el extremo de una blela =29~ que, por su parte opuesta, gira

sobre un eje -30- en el que se acoplen las tres cabezas de las tres
blelas -~29~ que articulan con las tres palancas —27; que van adseri
tas & los tres codos del ciglieflal -25;2

Los extremos del ejle -36- van fijados a dos soportes laterales
-3l- que, a su vez, articulan su parte cmtraria sobre un eje -32-
que va mentado en glro sobre cojinetes, elevados por un par de so-
portes -33- fijados a los largueros del chésis —1—: Un braze de pa-
lanca -34~ se une de forme aproplada a los dos ejes —30—52— de for-
ma que, haciendo girar al dYltimo en un sentido u otro, eleva o hace
descender al primero, el cual, a travds de las bielas ~29~ hace bas-
culer a las palencas porta-herremientas -27- sobre los codos del ci-
glleflal ~25- y de esta forma es variado en altura el recorrido de los
hierros -28~ gue profundizan mds o menos en el terreno.

La posicidn del brazo de palanca =34~ y, por tanto, de todo el
conjunto de trabajo se fija al mcoplarse aquel en uno u otro de una
serie de entrantes practicados a modo de cremallera vertical en el
tablero posterior -35- de la méquina; En e=te tablero -B5- irdn tam-
bpién situedas las vdlvulas -18- de las dos bombas hidréulicas -l4-,
as{ como tem»ién el volente o manillar medlante el cual se maniobra?
las ruedas dirsctrices —5;, mandos de aceleracidn del motor -2-,etc.

Bl ciglefial ~25- lleva montada, en uno de sus extiremos, una po-
lea ¢ piﬁdn‘—as- gue, por medio de una correa o cadena -37-, 5? re-
laciona con otra polea o pifidn -38~ adserita al eje motriz -7-,

En la fig; 5 de la hoja de planos n® 2, se presenta un esquema
en el que se detalla el movimiento del cigﬂeﬁal -25~ v de la palan-
ca porta-hierros -87- la cual aparece en tfes posiciones } elevada
(1fnea 1llena), baja y adelentads (1{nea de trazos), y baja y retra-
sada (1fnea de punto y trazo), con lo que puede aprecilarse que el

movimientc de cavado de la tierre estd comprendido entre estas dos

dltimas posiciones, La profundidad de trabajo se regule elevando o
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bajendo el brazo de palanca -34-, con 10 que se consigue el efecto
de que, el punto més bajo de la trayectoria de los hierros -28-,
descienda o suba;

Después de todo lo expuesto, se ve claramente que, al ponerse
en marcha la méquina y avanzar por la tierra de labor, el eigfiefial
-25=- va girando y moviendo las palaneas porta-hierros -27- a él ads
critas, tal v como se ha detallado anteriommente; Los hilerros ;28—
entrardn en contacto mds o menos profundo eom el terreno, cuando el
condustor haga descender y fijJe la altura de la palanca -34- en el
teblero ~35-,

Son variables las circunstancias de tamafio, forma y materiel
referentes a cada uno de los elemento® que componen el conjunto, en
el que podrd veriar tod o aquello que no suponge alteracidn de la
esencia del objeto puesto de relieve en la pssada descripeién, la
cual deberd ser tomada en su més amplio sentido vy no eomo una limi-
tacidn;

N 0 T A

Se relvindica como objeto de esta Patente de Inveneifdn:

1,=- Una médquina cavadora, earacterizada por un chésis en forme
apropiade, en cuya parte delantera va montado un motor, y adscritas
lateralmente, un par de ruedas direcirices que son eccionadas a tra
vés de un mecanismo cmveniente, desde la parte posterior de la m4-
quina,

2.- Una mdquina cavadora, caracterizada porgue la parte centrel
de su chdsis, presenta cojinetes fijos para un eje que lleva monta-
da una ruedea de trabajo, hermanada eon la cual va un pifién que, me-
diante una cadena, se relaciona con otro solidario de un eje motriz
cue gira (elevado por unos soportes latergles) obligado por una
transmisién de correas tmapezoidales que lo relaciona directamente
con el 4rbol del motor.

3.~ Una méquina cavadora, caracterizada porque en la zona cen-
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tral de su chdsis va montédo en forma basculente un eje qﬁe adop-;
te una 1fnea quebreda en horquilla,en los extremos de euyas ramas
van montadas en giro un par de ruedes que van hermanadas con dos
pifiones que son movidos mediasnte cadenas de transmisién, por el
eje motrliz, y cuyo par de ruedas es el epoyo previsto para el
transporte de la mdquina por carretera.

4.- Una mdquina cavadora, carecterizada por dos sistemas hi-
dréﬁlicos que ven fijados articuledamente y por su parte superior
al chésis mientras que, por la inferior, lo hacen en puntos adecua
dos del eje horquillado basculante, al cual fijen en diferentes
posiciones dichos dos siztemas hidrdulicos, cede uno de los cuales
estd constitufdo por un cilindro que se adseribe el chésis ¥ por
dentro del cuel circula un pistén cuyo eje atreviesa la estopada
de la base del cllindro y asoma al exterior para articularse sobre
un buldén solidario del eje basculanta;

5,- Una méquina cavadora, caracterizede porque el pistén de-
termina en el interior del eilindro dos cédmmras, las cuales se re-
lecionen con los extremos de una tuberia que se acoda de forme tel
que resulta accesible al conductor el manejo de una llave de paso
que interrumpe o comunica la relacién entre ambas cdmaras del ci-
lindro, las cuales, al igual ~ que la tuberfa, estdn completamente
scupadas por un li@uido aproplado como, por ejemplo, valvulina,

6.~ Una mdquina cavadora, caracterizada porque el eje motriz
mueve, mediente une transmisién de cadena, un cigtiefial de tres co-
dos, en cada uno de los cuales se acopla, en giro1libre, un mangui
to que lleve soliderie una palance que, por un extremo, se amplfa
para que, con tornillos, se le adscriba un hierro de trabajo que
adopta la forma de una azada, rastrillo, ete,, mientras que el o=
tro extremo de dicha palanca forma una horquilla en la que se ar-
ticula . la cabeza inferior de una biela que, por su parte cmtira-

ria, va articulada sobre un eje comin también a las otras dos que

corresponden a los otros dos codos del clglefial, estando este eje
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con sus extremos adscritos a dos soportes latersles, los cuales
articulan sobre un eje que se mantiene elefado debido a que sus
cojinetes se fljan sobre soportes montados en los largueros del
chdsis, v teniendo éstos dos ejJes un enlace centrazl consistente
en un brazo de palanca que, fij)éndose a los dog, se introduce en
una u otra de las muescas que, formando cremallera vertical, apg
recen en el tablero posterior de la méquina, Y

7.~ UNA MAQUINA CAVADORA », de conformidad en un todo en

lo esencial y fines industrialeska lo deszerito en la precedente

‘Menoria descriptiva y gréficamente representado en las figuras

de los Planos adjuntos, que se acompailean psra su mejor comprei~
sién;
Esta Memoria consta de OCHO hojas, escritas o me;anografua—
das por una sola cara, a doble espacio, en 212 lineas,
Velencla, a 8 de Junlo de 19563

Por autorizacién del interesado
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