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La idea a que se r3fiere la presente invenceifbn,
es totalmente nueva en Espafla y en el extranjero, no ha-
biendo sido conocida ni explotada con anterioridad a la
fecha de la presente solicitud,

Con la presente solicitud, se solucionan mu—
chos problemas que en la actualidad surgian por caren-—
cia de gruas méviles, del tipo de la que. se pretende
registrar, ya que tiene todo grédo de perfeccionamiento
asi como las condiciones necesariss de los operarios
que la hacen funcionar y disposicién de novimientos del
peso que se tengé que elevar y colocar en cualguier otrc
lugar, debido a que v& provista de unag pluma con movi- |
miento independientes de giro y altura a ambos costados
del camién o vehiculo, o plataforma fija, efectuadds
por un motor de gasoling o gasoil. Igualmente el des-
plazamiento de la pluma, asi como la elevacién, se pue-
de hacer mediante un volante y una manivela, con un
minimo esfuerzo, apenas perceptible del operario que
se encuentra en dicha miquina,. |

Dicha mAquina puede ir montada sobre un ca~-
mibn ligero y de poco peso, o en otro cuaslquiera, asi
como tambien en cualquier superficie destinadé para
ella. Para garantigar su estabilidad Se nan dispuesto |
cuatro mozos én las esquinas de ls plataformé 6 armadu~
fa general de la migquina, los cuales son extensibles
a voluntad, hasta ponerse en contacto con el suelo, de
tal forma que las ruedas del camion, chassis y balles~
tajes, sufren en lo mis minimo al ser eleVado‘el peso
que se desee, a pesar de dichds mozos el camién dispo-
ne de toda clase de movimientos normalés, toda vez que
los traseros disponen de dos ruedas cada'uno, de goma
maciza, adaptables a cualquéér variacién del suelo me~

diante el movimiento de balanceo de que estd dotado ca-

da j.uego de las ruedas,
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Hg miquina que se pretende registrar, con sus
perfeccisnamientbs es que toda su mecénica, de ia cual
vi compuesté, v4 instalada en un espacio muy reducido,
N prbduciendd todo el giro y desplazamiento dentro de
la caja o nlataforms donde vé montada, sin sobresalir
en nada al exterior, aun disponiendo de dandos dupli-
cados como son el giro de la pluma & mano, mediante un
volante pesédo, que a su inercia gira con suma facili-
dad, ¥ @ motor con una caja de cambio exclusivamente
para este movimiento, ﬁo siendo preciso desembragar el
motor para meter las velocidades, bastando simplemente
iniciar con el volante de giro a mano el movimiento que
quieré hacerse y meler la velocidad; si se desea més 6.
nenos répidez bastard con écelerar 6 no el motor,

‘Los moviniientos de giro y elevacién de carga
pueden hacerse por separado, 6 los dos al mismo tiempo,
asi como el movimiento de elevaci6n o descenso de la
pluma, que se puede efsctuar a mano medianﬁe un cabes-
trante oculto dentro de la cwiumna central, y un cable
central de éste cabestrante al extremo de la pluma, 
que permite bajarla hasta el suelo ¥y subirla hasta el

méximo, y con el cabestrante principal de elevacibn

'de carga o bajando la pluma incluso cargada,

‘La elevacién sin descensos violentos esyé
dispuesta mediante un cabestrante movido por una coro-

ng sin-fin inreversible, la cual va instalada en el in-

terior de la columna central, la cual d4 una adhetren-

cia absoluta a la misma aumentada a medida de su esfuer-
Z0 o
La carga o peso elevado no podrd descender
si no es efectuado el descenso por medio del motoTs
igualmenfe se ha dispuesto alrededor de la

plataforma o base de la mdquina, unas planchas met4li-
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cas de un grueso apropiado para garantta del operario

que la hace iun01onar, asi como también y como princi-~
palmente el dar una mayor cons’stencia en la sujecibn
de la columna central, elemento principal de dicha mé~‘
quina, que va formada por Iiguras geoﬁétficas, las cua-
les han permiﬁido la instalscién del conjunto de la me-
cénica en general de que vé compuesta. Dicha columna
central va montada sobre una SuperflCIG metdlica de en—
tera iortaleva, N4 sobre cojinetes radio axiales, tanto
en su base como en su parte alta 6 superior, quedando

por lo tanto asegurada su no inclinacién por tres ti-

‘rantes que partiendo de los costados ¥y trasera de la

plataforma, terminan en su parte superior, teniendo di-
chos tirantes, y en particular los laterales una forma
geométrica apropiada con el Tin de que la pluma pueda
gieer sus 802 a cada lado,

Fara mejor comprensifn de la descripciém que
sigue se adjuntan diferentes vistas de la méquina en
los dibujos, a los cuales se harj constante refencia
a8 lo largo de la nisma,

La Fig, 12,, representa ung vista en alzado
superior con los mandos de velocidad, volantes y demés
necanismos para hacerlas funcionar, |

La Fig, 22,, representa una ‘vista del costa-
do derecho en la que se puede apr901ar-olaramente toda
la disposicibn de coronas y.pifiones, ssi como el centro
donde gira la pluma.

La Fig, 32%., representa una vista de h§ mé—

'quina, en la q e se puede apreciar clarasmente, la dis—

posicién de los ‘virantes, con su figura geométrica,
los tirantes superiores de regulacién de la pluma, la
la pluma, asi como le plataforma covn los mozos anterior-

mente mencionados, los cojinetes radio axiales y vigas

donde vé montada la vlataforma general e
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La Fige 4§.,Vrepresenta una vista y un corte
en seccibn de las ruedas que van dispuestes loswmgios_j
traseros. | | 7 |

La Tig. 5 oy representé unag vista de frénte; e

en la qual se puede apreciar. claramente 1a plataforma, }

los mozos con sus respetivas ruedas, los,coglnetes ra-

dio axiales, la dolumﬁa central y los tirantes latera-
les, | _ , ‘ |

La Fig. 6@4, representa un corte del mecanis-
mo interior de 165 mozos para hacerlos sﬁbir y bajar,'ms—
diante una manlvela,'y

Lig Figs. 734, €8 una. v1sta en Dlanta de dl-'
chamaqulna, en la que se aprecia claramente, y en todo
su conjunto, los ﬁ1rantes, tantos 1aterales como. el tra~—~

sero, la plataforma donde va montada toda la mecanica,

"la pluma y tirantes tensores de la misma, y todo el con~

junto de mecénica para su funcionamientoR -

Consiste dicha invenciénien que una columna.
central (1) la cual va-formada por diversas figuras geés'
métricas, con el fin de poder siﬁuar en su interior y |
1ateralmmnte toda la mecénica para su funcionamientoy di=
cha columna cehtral y pars dar mayor sustentacién termi~
na en forma de cilindro (2) paséndo los cojﬁneﬁes radio
axiales y quedando fuers lo nepesario para evitar‘elrca-,
beceo al girar dicha mquinas. | |

Yarg el desplazamiento lateral de 1a pluma
(18), éé-ha digpuesto unvvolante (3), el cual v median—
te una corona (4) con su érbol de transmisién a la corona
(7) ¥ esta a su vez sctua sobre la rueda dentada (8),-
efectuando por tal motivo y con un mfnimo esiuerzo, ya
que para ello han sido calculadas las transmlslones, ai~-

cho‘desplazamieﬁta en un'totai deilSOQ,
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Este movimiento anteriormente descrito se pue—v
de efectuar mecédnicamente y con una caja de cambio ex-
clusivemente, no siendo preciso desembragar el motor
pars meter las velocldades, haciendolo simpiemente con
una palanca dispuesta para ello (9) v el pifibn (6).

Para el movimiento de subir y bajar 1a.piu—
ma, se ha dispuesto un tridngulo de transmisiém (5)
formado por diferentes pifiones ¥y un tensor - e cadena
(13), bastando solamente para nacérle funcionar el
actuar con la palanca (10) y las velocidades (14), to-
do ello mecinicamenbte. Bste movimiento de subir ¥ ba-—
Jar ‘1ls pmdma se puede realizar sin el motor en marcha,
simpiemente con dipponer una manivela en el rifién (11)
el cual engrana con el (12) y este a su vez & un sin-
~fin que mueve el carrete (17) donde parte un cable
(36) el cual al quedar tensado y acclonar con dicha
manivela efectua su subido o bajada. En la parte cen-—
tral de 1a columna se ha dispuesto un carrete (16}
donde son enrollados los cables laterales, que a su
vez parten a las poleas (39 ¥ 35”) v despues al gan—
cho (38) de la cargas pasando por la pplea (37) a su
vez que por 14 (35) la cual tiene misién de compensa—
cibén. Una vez puesto en movimieﬁto dicho cairete me-
cénicamente es lo que drigina la subida y bajada de
la pluma {(18).

fambien se @ispone unos latersles (20) para el
adosamiento de un trén9portador del operario, durante
el giro de la miquina.

" Lag pluma (18) de gran solidez efectua
el giro de subida w de hajada en unos cojinetes (197,
vendo sujeba en su extremidad superior, o donde se
dispone el gauncho y poleas por unos tirantes tensores

(21) las cuales se deslizan sobre un rodillo (23%) que

a la vez acltus de vope al graduar dichos btirantes,
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ue son portadores de unos orificios, con el Fin de.
q ) P ! ’

quedar la pluma en una posicidn fija que no pueds ce-

der con el peso que se trate de levanbtar Y a su vez

no cabecee. Dichos tensor (23) se dispone en la par-

te uperlor de la columia central (1). Con el mismo
fin y para la sujecibn de la columna cenbral (1) se
disponen unos tirantes laterales (22°) con su cuerpo
geonétrico (24”) m un tensor (257); diclho cuerpo geo-
métrico (24°) actua de tope de 1a pluma al finalizar
el giro de 909. Bl otro tirante del centro 6:trasero
(22) con su pieza gedmetrica (24) y el témsor‘(EE).és
utilizado con el fin que les anteriores, y ademis en
evitacidn de que la columnsg central se venza hacia ade-
lante con el peéo de la carga. Los tirante van sujetos
por su parte inferior a las planchas metilicas laterge
les por unaS vigas (26-26"y 27-27"),

Lig piatéforma £28) de dichabméquina va mon-
tada sobre un sistems de vigas calculadas (29-29°7)
sobre las que a su vez se dispone otrs viga (307 que
se apoya en unos tableros del coche (29°) v sobre lg
gual van montados los mozos (3% y 31), yendo el (33)
reforzado por un tirante (35), |

El mozo delantero (31) ya que va junto a
la cabina del coche. Se compone de la‘pérte (32) que
rosca en la-(ﬁl) con el 1in de dar una mayor solidez
¥a gue su base circular efectug ol apoyo&sobré el sue~
lo en evitacién de que se introduzeca en la superticie,

en algunas veces de caracter blando; y el (33) lleva

unas ruedas gemelas (34) psra que pueds rodar dicha

maqu1na y camlén con libertad de mov1mlentos, las cua-

les son suoLda y bajadas por una manivels que por un

pifibn (40) en contacto directo con el pifién (41) v me-

diante el roscado (42) efsctua el descenso o subidaz de

la S I‘Uedas .
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El eje de las ruedas vé abtravesado portun/pasa~‘
dor . (43) dispuesto coﬁ el fin de que se adapten fd-
ciimente las ruedas al terreno. Todo el conjunto bas—
culante de los mozos portadores de ruedas Va‘indicado
con (337 |

£l chassis de le pl@taforma va montado con las
traviesas metdlicas (44), o delsnteras de la grua y

las (48) que son las transversales; sobre la (44) se

‘disponen los mozos (33) y la otra paralela a ésta los

mozos (31).

En la Fig. 7%., 0 vista en plantas de la miquina
Se.puede apreciar cléramente el véstago central (46)
de la'columna cenﬁral, asf{ como el shn-Tfin del eje
del volante (45) que es el que fransmite el movimien—
to & la corona (7) y esta mediante el 4rbol con la co-

rona (8) & la rueda dentada o principsl donde girs to-

da la mdquina indicada con (7).

Una de las principales ventajass de aichalinVen—
cibn es su poco peéo en totglidad de plataforma trans-
portadora y el conjunto de la méquina eleﬁadora, las
demés ventajas sé deducen de lo anteriormente expues—
tos ,

8i bien la forma de ejecucidn aqui descrits

constituye aplicacién preferente del presente inven-

to, bien ha de entemderse que la misma no queda en

forma alguna.limitada v que podrin introducirse modi-
q b D

~ficaciones de forma y de detalle sin que por elld va-

rie la esenciaslidad de la misma, la cual se reivindi-
ca en-la giguiente
N OTA
En resumen; la presente patente de invencién

recaeré sobre las siguientes reivindicacionesg: .
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. 18 ,~Perfeccionamientos en 1as m&quim elevedoras mﬁ-
viles, caracterizzados porque cmsiste en uns colnmm. cens

‘tral formsda por dfversas figuras geométrioas con €l fin

de poder situer en su interior y lateralmente toda la mecti~

nica pers su fun&lona:mien'&o terpinando dicha column& v
pare mayor sustentacién en forma de d.lindro que pasa 1os
cojinetes redio axiales, qu.eda.ndo fuera lo neceeario pars.
evitar el osbeceo al girar la méquina. |

2ﬁ.~1’erfeccionanﬁ.en'bos, segin 1a reivindicacidn ante—
rior, caracterizados porque para el desplazamiemto lateral
de la pluﬁa ge ha dispueste un volanﬁ, el cuel y mediante '
ang. corona con drbol de transwisién & otra coroma que actud
directemente sobre o&ra ruede k.ierrﬁaxﬁa, gobre la qﬁe se
efectua todo el giro de la médguina en 1802,

38 ,~Yerfeccionamientos, éeg&h las reivindﬁcad.onesa ’
anteriores, caracterizados porque el desplazamiento reivin-
dicado anteriormente se puede e fectuar mecénicamente y con
m_cajﬁ de cambio exclusivamente, no siendo preci‘so desem—
bragar el motor pars meter les veiooidadee_, haciéndolo con
una palence dispuesta para ello y un pifién,. |

| 45.-Pexl'feccionanier\rl:‘os,b geipin las reivindicaciones
enteriores, ceracterizados porque pare subir y ﬁaja:r la plu-
ma se ha dispuesto un 'tn:iénguio de trenamisidn formado por
difer.elntes pifiones y un 'bens:ui'_de cadens, bastando solamente
pars hacerle funcionar el sctuar con una palance dispuests
paré ello y otra manilla de velocidades, todo ella me céni ot
mente. _

52,~Perfeccionamientos, segin las reivindicaclones

anteriores, caré.-cteriza.dos porque el movimiento de eubide
v bajads reivindicado anteriormente se puedé realizar sin

el motor en merche, simplemente con disponer wna manivell
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en un piﬁdn, el cusl engrand con oﬁro de mayor dié.me’cro‘, ¥y
este & su vez & un sin-fin que mueve un carrete donde par-be
wn cable, cuyo cable al quedar tensado y 8l accionar con le
panivele, efectus su stibida § bajedaj de la misma forme Se
ha d;ispuea’cd en la parte central de la columma un cérrete
donde son enrdllados los g:ablea laterales, que & Bu vez
parten a las poleas del extrgmo de la plums, después al gan—
cho, baaando por la polea de compensacién, siendo ‘dicho oa¢
rrete el que al ponerse en movimiento hace hetusr la pluma
en el sentido reivindicado anteriocrmente.

62,-Perfeccionamientos, segﬁn las reivindicaciones
axnterioree, caracterizados porm:.e ge dispone y pa.r't;iendo
del conjunto de la mecénica § cuerpo central, unoalateralea
para el adosamiento de un transportador del operario duran-
te el giro de la méquina. ‘

T, —Perfeccionanﬁ.enhos, segin las reivindicaciones
enteriores, caracterizados porque la pluma efectus el giro
de subide y bajada en unos cojinetes, yando eujeta en su
extremidad superior, donde se dispone el gancho y poleas,
por unos tirantes tensores, los cualew se deslizan sobfe
un rodillo que a la véz. actua de tope al graduar dichos
tirantes, los cuamles son portadores de unos prificios, con
el fin de quedar la pluma en una posicidn fija y que no

pueda ceder con el .peao gue ge trate de levantar y a su

- yez no cabecee,

e, Yerfeccionamientos, segén les reivindicaciones

enteriores, caracterizados porque pera la sujecidén de la

‘eolumme. centraél se han dispuesto unos tirantes laterales

- gon un cuerpo geométrico y ‘Bensor, actuendo dicho cuerpo

geom&trico de tope de la plume &l finalizar lose 902 de giros
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92.-Perfmcionﬁndentos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque se ha dispuesto otro ¥i-

rante trasero o del centro con otra pleza geoméfrica y

. tensor, en evitadidn de que la columma central se venza

hacia adelente con el peso de la ewg&,y_endo sujetados
los tirentes anteriormente reivind icados y el que actual
mente se reivindica, por su perte inferior, 'a 1ae planchas
metélicasjlateréles por un sistema de vigas,

- 108,-Perfeccionmientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados pofque la plaﬁg:forma de dicha
mdquine va montada 8obre',un sistema de vigas calculadas,
gobre las que a Bu vez se dispone otra viga que se é.poyg .
en unos tablonéa, gobre dicha viga ven montados ‘unos moZos,
ﬁendo fos traseros 6 de ruedas reforzados por un tirante.

118,~Perfeccionamientos, segtn las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porgue los mozos delanteros van
compueatoé de doe cuerpos, uno de ellos roscado, el cual
'biene una baeef e;.rcular gobre ls. cual se efectua el apoyo

gobre el suelo.

12é5-?erfeooionamientos, segﬁn las reivindicacioneé
anteriores, caracterié&dos porgue se han dispuesgto. dos moZos
traseros, los cuales llevan cada uno un par de ruedas geme—
las, pera gue le mdquina y plataforms traneportedora pueds
efectuar toda clase de moviﬁﬁ.entos nornales, basmo’ pai'a

' hacer bajar dichas ruedas el actuar simplemente una mani-

vela con un pifién dispuesto en el cuerpo o carena de los

mozod, que éste a su vez va en contacto directo con otro

pifidn del aque perte un drbol roscado, por el que se efectua

dicho moviﬁxiexito’. ’ 7
139.'—Per:feccionamieﬁtoa, segiin las reivindicaciones
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anteriores, caracterizados porgﬁe ‘en el eje de i'xigdas de los
mozos Be ateaviesa por un pasﬁdof dispuesto con el fin de
que se sdapten fdcilmente les mismag, a los accidentes del
terreho.' ' ' | - '
5 148 ,~Perfeccionami entos, éegﬁ.n las re:i.vimiica,cionés :
. anteriores, éaracterigcados porque en la columng central |
ge dispone un ﬁstago‘ parsa mayor mjecién de le miemg.
R | 158 ,~PERFECCIONAMIENTOS EN LAS MAQUINAS ELEVADORAS
10 Segd;n se'deséribe" en la presente memoria gue cons+ta
‘ | de doce hojas eécrijbas a ﬁmiquina y ditujose '

‘Madrid, 12 de jv 9 e 14953
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