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Dn. José Franeesch C azorla, de nacionalidad  española , -  

dom iciliado  en B arcelona, c a l le  San G ervasio, 19, s o l i c i t a  -  

r e g is tra r  una Patente de In trod u cción , por 10 atlos, para Es— 

paña, sus C olonias y P rotectorad o, que se r e f ie r e  a: "PER­

FECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONADAS POS MOTOR ELECTRI­

CO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULACION DE UN LIQUI­

DO” . -

Son con ocid os , en e l  ex tra n jero , grupos de motor y bom­

ba, que comprenden una bomba de c ir c u la c ió n , accionada por -  

un motor e lé c t r ic o ,  en lo s  cu a les la rueda de la  bomba y e l  

r o to r  del motor, están  f i ja d o s  en las dos extremidades de -  

un mismo á rb o l, estando, e l  con junto, enteramente sumergido 

en e l  líq u id o  que, la  propia bomba, pone en c ir c u la c ió n . El 

e s ta to r  d e l motor e s té  separado de l r o to r , por un casquete -  

envolvente, de c ie r r e  e s ta n co .-
Las bombas de c ir c u la c ió n , de este  t ip o ,  presentan, en­

tre  o tro s , e l  s igu ien te  in con v en ien te .-
Para poder co n tro la r  e l  sen tido de ro ta c ió n  del árbol 

d e l grupo, por ejem plo, ouando se pone en marcha una in sta ­

la c ió n , hay que v a c ia r  enteramente la s  tu b e r ía s , después re­

t i r a r  un tapón, que c ie r r a  una abertura, situada en la  pro -  

lon gación  d e l e je  de ro ta c ió n  de l árbol motor, co locado  fren  

te  a la rueda de la  bomba.-
otro  de lo s  in conven ientes, que en la  p rá ctica  se han -  

presentado, a l co n stru ir  las bombas de c ir c u la c ió n  antes in -
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d iced as, e s tr ib a  en. que loa  árganos, que esta b lecen  e l  c ie ­

rre  entre la  brida y e l  soporte  c e n tra l, para a ju sta r hermé­

ticam ente e l  borde del casquete, que envuelve e l  r o to r , pre­

sentan una masa de metal muy grande, con r e la c ió n  a l espesor 

de la  brida y por lo  tan to , cuando, a l fa b r ic a r  le  p ieza , se 

produce e l  enfriam iento de la  masa de metal fundido, se o r i­

ginan ten sion es in tern a s , que frecuentem ente son causa de -  

que se produzcan g r ie ta s  o porosidades en e l  m etal, que no -  

pueden ser fá cilm en te  constatadas, la s  cuales permiten e l  pja 

so d e l líq u id o , ba jo  la  presión  engendrada por la rotación. -  

de la  bomba, llegando a inundar e l  c á r te r , en e l  que se en­

cuentra e l  eB tator,oon  p e lig r o  de av eria r  lo s  arrollam ientos 

de e x c ita c ió n  del m otor.-

Otro d e fe o to , que a menudo se presenta, en dichas bom­

bas de c ir cu la c ió n , co n s is te  en la s  fugas de agua, que se -  

producen en la  lín ea  dejunta, esta b lec id a  entra e l  casquete, 

que protege e l  r o to r  y e l  soporte c e n t r a l . -  El agua oorre a 

lo  largo de la  brid a , que está  parcialm ente comprendida den­

t r o  d e l volumen c i l in d r ic o  c ir cu n s cr ito  por lo s  arrollam ien­

t o s  de l e s ta to r , la s  gotas de agua, que se escapan por la  -  

jun ta , caen, en su mayor p a rte , sobre lo s  arrollam ien tos del 

e s ta to r , impregnando de agua lo s  m ateria les a is la n te s  y o r i ­

ginando av eria s , que dejan la bomba fuera de s e r v i c io . -

Otro inconveniente observado en la s  bombas que aceleran  

la  c ir cu la c ió n  de un líq u id o , e str ib a  en que e l  ó rb o l comán, 

de la  bomba y e l  motor, está  sometido a empujes a x ia le s , na­

da d esp reciab les , engendrados por la p resión  e je r c id a  por e l  

líq u id o  sobre la rueda y por las fu erzas m agnéticas, actúan 

do sobre e l  ro to r  de l m otor. Por con sigu ien te , es necesario  

prever un apoyo a x ia l, de grandes dimensiones y bien  Ivibxítí 

c a d o .-
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Todos loa  d e fe cto s  e inconvenientes» que acabamos de men 

cion ax , han aido so lu cion ad os, por la  firma suiza E .M .B.Elec- 

tro -ü oteu rs  S .A ., de B ire fe ld en , que ha in trodu cido  una se r ie  

de perfeccionam ientos en la s  bombas de c ir c u la c ió n , de su -  

con stru cción , lo s  cu a les , hasta e l  p resente, no han sido pa­

ten tados, d ivu lgados, n i puestos en e je cu c ió n  en España.-  

La a p lica c ió n  de lo s  perfeccioanm ientos en la  construc­

c ión  de bombas para a ce le ra r  la c ir cu la c ió n  de lo s  líq u id o s , 

que a continuación  se d e ta lla n , pueden co n tr ib u ir  a mejorar 

la  producción  n ecion a l de esta o lase  de bombas y es por e l l o  

que, de acuerdo con la  le g is la c ió n  v ig en te , se s o l i c i t a  la  -  

presente Patente de In trod u cción , que c o n fe r ir á , a l p e t ic io ­

n a rio , e l  derecho a e x p lo ta r lo s  en España, por un periodo de 

10 a fio s .-

- 3-

En lo s  d ibu jos  ad juntos, que constitu yen  parte integran 

te  de la  presente memoria d e s c r ip t iv a , se representan, en -  

c o r te  a x ia l y tra n sv ersa l, dos t ip o s  de bomba de c ir cu la c ió n , 

en lo s  cuales se han in trodu cido lo s  perfeccionam ientos que 

se patentaa-

Dichos d ibu jos  muestran:

F i g . l . -  Una v is ta  de p e r f i l ,  parcialm ente seccionada , de 

una bomba, en la  que se han p re v is to  medios para co n tro la r  e l  

sen tido  de rotao ión  d e l á r b o l .-

F ig .2 . -  Una v is ta  fr o n ta l del órgano de maniobra, del -  

vástago de con tro l d e l sen tido de r o ta c ió n .-

F ig .3 « -  Una v is t a ,  en co rte  a x ia l , de la  bomba de c ir c u  

la c ió n , dotada d e l sistema de junta , que impide las fugas de 

agua hacia e l  cá rte r  del e s ta to r .-

F ig .4 . -  Un co rte  p a rc ia l, de la bomba de c ir c u la c ió n , en 

e l  que se muestra e l  d is p o s it iv o  decompensación de lo s  empu -  

je s  a x ia le s , sobre e l  á rbo l de la  rueda de la  bomba.-

F ig .5 * -  Representa un c o r te , segán la lín ea  I l - I l  de la
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Haoiendo re fe re n c ia  a loa  c ita d os  d ib u jo s , pasamos a -

d e s c r ib ir  lo s  perfeccionam ientos in trod u cid os  en la cons-----

tru ce ión  de bombas, para a ce le ra r  la c ir c u la c ió n  de l íq u i  -  

d o s .-

E1 grupo motor-bomba, representado en la E ig . l ,  c o m ­

prende e l  árbol motor - 1- ,  que soporta la rueda - 2-  de la -  

bomba cen trífu ga  y e l  r o to r  - 3-  d e l motor e lá c t r ic o ,  f i j a ­

dos a cada una de la s  extremidades de l árbol - 1- .

El árbol - 1 -  g ira  dentro de lo s  c o j in e te s  - 4 - ,  dispues 

to s  en e l  soporte - 5-*

El soporte - 5 - ,  s o s t ie n e , por un lado, un cá r te r  - 7 - ,  

dentro del eual se h a lla  f i ja d o  e l  e s ta to r  - 8-  d e l motor y 

por e l  o tro  lado, soporta una ca ja  - 9 - ,  en la  que se a lo ja  

e l  e s p ira l o volu ta  -1 0 - ,  de r e g o lfo  de la  bomba. El ro to r  

- 3-  está separado del e s ta to r  - 8-  por medio de un casquete 

estanco - 11 - ,  cuya parte c i l in d r ic a  se h a lla  dispuesta en- 

e l  en treh ierro  - e -  y f i ja d o ,  por su borde, sobre e l  sopor­

te  cen tra l - 5- .

El cuerpo de la  bomba presenta un conducto de asp ira­

c ión  - 12- ,  contenido en la  ca ja  - 9-*

El á rbo l - 1 - ,  la rueda - 2 -  y e l  r o to r  - 3 - ,  están ente­

ramente sumergidos en e l  líq u id o , puesto en c ir c u la c ió n  por 

la propia bomba.-

En la  pared delantera d e l conducto -1 2 - ,  situada enfren 

te  a la  rueda - 2- ,  se ha p racticad o  un ta la d ro  roscado -1 4 - ,  

dentro d e l que se a to r n il la  un tapón -1 3 - ,  que s irv e  de guía 

y que presenta un ta la d ro  a x ia l -1 5 - ,  dentro d e l cu a l puede- 

d e s liza rse  un vástago de c o n tro l - 16- ,  situado en la  prolon ­

gación d e l e je  del árbol - 1- ,  e l  cu a l l le v a , en su extremo -  

in te r io r ,  un órgano de accionam iento -1 8 - .



115

120

125

150

135

140

Dicho órgano está  co n stitu id o  por un s a lie n te  aplanado, 

s o l id a r io  de una cabeza cón ica  - 20- ,  que forma parte d e l vis» 

tago —1.6-; la cual con stitu ye  un obturador, que coopera con -  

un as ien to  cón ico  - 21- ,  p racticado en la extremidad in te r io r  

de la  guía -1 3 - .

En su o tro  extremo, e l  véstago -1 6 -  lle v a  un botón de -  

maniobra -1 7 - ,  formado por una cabeza e s tr ia d a , prov ista  de 

una ranura diam etral - 22- ,  y de un reba je  cón ico  - 23-  (véase 

F ig .2) ,  que es co a x ia l con e l  véstago - 16- . -

E1 funcionam iento d e l d is p o s it iv o , a que hacemos re fe  -  

re n c ia , es e l  s ig u ie n te :

Cuando e l grupo motor-bomba d e s c r ito , e s té  co loca d o , -  

por ejem plo, en una in s ta la c ió n  de c ir c u la c ió n  de agua, la  

bomba e s té  sometida a la  p resión  de la  columna de agua de la  

in s ta la e ió n .-

la  cabeza cón ica  - 20-  esté  ap licad a , ba jo  dicha p resión , 

contra e l  asien to  - 21-  y c ie r ra  e l  e sp a cio  anular, e s ta b le c i­

do entre e l  véstago -1 6 -  y e l  ta la d ro  -15-•

El rezumo d e l agua, que podría producirse  eventualmente, 

es contenido por un capuchón -2 4 - ,  a to rn illa d o  sobre e l  f i l e ­

teado e x te r io r  d e l tapón de guía -1 3 - .

Retirando e l  capuchón -2 4 -  y e je rc ien d o  una p resión  so­

bre e l  botón de maniobra -1 7 - ,  a f i n  de provocar, en contra­

de la  a cc ión  de la  presión  d e l líq u id o  (que actáa sobre la  -  

oabeza - 20- )  e l  encaje d e l asílente  -1 8 - ,  dentro de la ranura 

diam etral - 25- ,  p racticada  en la  cara fr o n ta l de una tuerca -  

-2 6 -  de c ie r r e  de la  rueda de la  bomba, a to rn illa d a  sobre e l  

é rb o l - 1 - ,  se puede a b r ir , a f in  de,

l e )  con tro la r  e l  sen tido  de ro ta ción  d e l é rb o l - 1- .  

28) d esb locar, s i  es n ecesa r io , la  rueda de la  bomba, 

desplazando angularmente e l  véstago -1 6 - ,  por medio d e o n -  

á t i l 'in t r o d u o id o  en la  ranura - 22- .
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3§ ) contar e l  námero de v u e lta s , por minuto, e fectu a ­

das por e l  árbol - 1-  en s e r v ic io  normal, in trodu ciendo, en la 

concavidad - 23- ,  la  extremidad de l árbo l de arrastre  de un ta 

x ím e tro .-
Es natural que durante dichas operaciones, e l  agua afluya 

a través de la  junta ex isten te  entre la guía -1 5 -  y e l  véa ta - 

go - 16- ,  pero dicha fuga de agua es  in s ig n ific a n te  y no impi­

de, para nada, e l  t r a b a jo .-
Tan pronto como Gesa e l  empuje e je r c id o  sobre e l  órgano 

de maniobra, la  presión  d e l líq u id o , actuando sobre la cabe­

za - 20- ,  la  empuja contra su asien to  y provoca , automatice -  

mente, la desconexión de l órgano de accionam iento, de la  ra­

nura —25— practicada en la  tuerca —26—,
De cuanto dejamos d icho y del examen d e l d ib u jo , se -  

desprende, que se puede, en todo momento, estando en se rv i­

c io  la  in s ta la c ió n  y s in  que sea n ecesa r io  v a c ia r la , a fee -  

tuar la s  comprobaciones que ex ige  e l  c o n tro l de l grupo des­

c r i t o . -
Naturalmente que e l  órgano de maniobra puede presentar 

o^jxas varian tes de e je cu c ió n , en cuanto a su forma y d ispo­

s ic ió n , s in  a lte ra r  la idea fundamental.—
En e l  co rte  v e r t ic a l ,  mostrado en la  F ig .3  de lo s  dibu­

jo s  de r e fe re n c ia , se representa una bomba, del t ip o  d escri 

t o ,  en la cual e l  borde de a ju ste  d e l casquete —11—, es pren 

sado entre dos a s ien tos  cón icos  —27 y -2 8 - ,  p re v is to s , res  -  

peotivam ente, en e l  soporte y sobre una abrazadera - 29- , que 

se mantiene en p o s ic ió n  de a ju s te , por medio de t o m i l l o s  -  

—30—, que penetran en unos sa lie n te s  -3 1 —, p re v is to s  en e l  

soporte - 5 - .  En dicha forma de e je cu c ió n , lo s  t o m i l l o s  de 

c ie r re  -30— penetran en lo s  ta lad ros  roscados, p racticad os 

en la  brida -3 1 -  y la  atraviesan  de parte a p a r te .-E l espe- 

Bor - d - ,  de dicha brid a , es a lgo  su p erior  a l  espesor - f ' -----
175
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de las paredes del soporte - 5-»  de manera que la  masa de me­

t a l ,  en e l  punto de emergencia de la brid a , no sea s u fic ie n ­

t e ,  para co rre r  e l  r ie s g o  de provocar, cuando se en fr ia  la -  

p ieza  fundida-, la  generación  de g r ie ta s  in ternas o de ser -  

cauea de la  form ación de poros en e l  m eta l.-

Además, la d ista n cia  - a - ,  entre la  pared interna del so­

porte  - 5-  y la  de uno de lo s  ta la d ros  e s , cuando menos, igu a l 

a l  espesor - f d e  la s  paredes del soporte -5 -•

De esta  manara, d ichos ta la d ros , no eogen partes d e l so­

porte  - 5- ,  sometidas a ten sion es, debidas a lo s  empujes e je r  

e id os  por la  presión  del agua, contenida en la  cámara - 32-»

Los oa rters  - 7 -  y - 9 -  son f i ja d o s ,  respectivam ente, por 

medio de una brida -3 3 - ,  con la  ayuda de t o r n i l l o s  -3 4 - .

El p e r f i l  de dicha brida y su adaptación a la  pared del 

soporte  - 5- ,  han s id o  estudiados de manera que sa tisfagan  -  

la s  mismas con d icion es , enumeradas a l hacer re fe re n c ia  a la 

brida -3 1 - .
Segán le  re a liz a c ió n  representada en la  P ig .3 , e l  d isp£ 

s i t iv o  de a ju ste  de l casquete - 11- ,  compuesto por lo s  t o m i ­

l l o s  -3 0 -  y la abrazadera - 29- ,  está  combinado de manera que 

se e v ite  e l  goteo  del agua a través de dicha unión, a f i n  de 

que las gotas no puedan caer sobre lo s  arrollam ien tos - e - .  A 

t a l  e fe c t o , e l  plano tra n sversa l - g - ,  que delim ita  lo s  arro­

llam ientos - e -  del e s ta to r , se encuentra a una mayor d istan ­

c ia  d e l plano - c - ,  c o n s titu id o  por la s  s u p e r fic ie s  de apoyo- 

del cá r te r  - 7 -  sobre la  brida -3 3 - ,  que la d ista n cia  a que 

se h a lla  e l  plano - b - ,  que delim ita  e l  d is p o s it iv o  de a ju ste  

d e l casquete - 11- .
A sí pues, en caso de que se produzca un escape de agua, 

a lo  la rgo  d e l a s ien to  cón ico  —27—, la s  gotas de agua que -  

caigan, ya sea a través de lo s  t o r n i l lo s  -3 0 -  o de la abra-
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zadera -2 9 - ,  no pueden a lcanzar lo s  a rro lla m ien tos  - e - .

En la parte in fe r io r  d e l cá rter  - 7 -  se han p racticado 

unos o r i f i c i o s  de evacuación -3 5 - ,  a f i n  de que lo s  arro -  

llam ientos - e - ,  estén preservados in teriorm en te , contra la  

inundación, por e l  agua procedente de la  cámara - 32- .

Segán la  repetida forma de e je cu c ió n  de la  F ig . 3, e l  

plano tran sversa l -a * - ,  que pasa por e l  asien to  cón ico  — 

-2 7 - ,  esté  situada a una d istan cia  - f - ,  de l plano transver 

sa l - g -  que paBa por e l  extremo de lo s  arrollam ien tos - e - ,  

su fic ie n te  para poder c o lo c a r  e l d is p o s it iv o  de a ju ste  del 

casquete, completamente fuera d e l esp a cio  c i l in d r ic o ,  c i r ­

cu n scr ito  por lo s  arrollam ientos - e - ,  o sea, que dicha d is  

tancia  - f -  es s u fic ie n te  para que ninguna gota de agua, —  

que se escape, a través de la  abrazadera, o de uno de I o s -  

t o r n i l l o s ,  no pueda alcanzar lo s  arrollam ien tos - e - .

En la  e jecu o ión  mostrada por la s  F ig s . 4 y 5* de I o s -  

d ibu jos  de r e fe re n c ia , que representan esquemáticamente u- 

na bomba para a ce le ra r  la  c ir c u la c ió n  de un líq u id o , se ha 

dado so lu ción  a l problema que presentan lo s  empujes axia -  

le s ,  sobre e l  árbol de la rueda de la  bomba.-

La bomba eonsta de un e je  h o r izo n ta l - 1 - ,  que g ira  en 

tre  lo s  c o jin e te s  -4 — - 4 ’ - ,  d ispuestos sobre un soporte —  

ce n tra l - 5 - .  En uno de lo s  extremos de dicho á rb o l, se ha­

l l a  f i ja d o  e l  r o to r  - 3-  de un motor e lé c t r i c o ,  cuyo esta  -  

t o r  - 8-  está a lo jad o  y soportado por un cá rter  - 7 - ,  unido- 

a i soporte cen tra l - 5 - .
En e l  extremo opuesto del á rb o l, se ha montado una —  

rueda de pa letas - 2-  y además un d is co  - 36- .

La rueda - 2 -  es alimentada, a través de un conducto -  

de asp ira ción  - 10- ,  en forma de volu ta  o e s p it a l ,  que re -  

g o lfa  e l  líq u id o  hacia un conduoto de sa lid a  - 12- ,  unido a 

la  volu ta  de asp iración  -1 0 - ,  por un paso -3 7 -  obturado —  

por e l  d isoo  - 36- ,
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La cara -A - , de dicho d is c o , está  sometida a la  presión  

“ Pl**i reinante dentro de la  volu ta  de a sp ira ción  -1 0 - ,  mien­

tra s  que la cara -B - , de l p rop io  d is c o , está sometida a la  -  

p resión  -p ^ - , esta b lecid a  en la  cámara - 10 ' - .

Estando la cámara -1 2 -  en comunicación con e l  conducto- 

de r e g o lfo ,  la  p resión  reinante en la misma será ig u a l a l a -  

p resión  de re g o lfo  -p 2- .

En consecuencia , e l  d isco  está sometido a un empuje ax ia l 

- Í 2~, cuando la componente a x ia l - f ^ - ,  (de la resu ltan te  dé­

lo s  empujes que actúan sobre la  rueda), es de sentido opues­
t o . -

Así pues, e l  empuje - f g - »  compensa a l menos en parte , -  

e l  empuje - f j - .

M odificando e l  diámetro del d isco  -3 6 -  y de l paso -3 7 - ,  

e s ta b le c id o  a su a lred edor, se puede hacer v a r ia r  e l  v a lo r  -  

del empuje - f 2-  y hacer que sea ligeram ente mayor que e l  em­
puje - f - j - .

S i, por e l  co n tra r io , se dá al paso -3 7 -  un diámetro l i  

geramente superior a l de l d is co  - 36- ,  se ob tien e , a lred ed or- 

de dicho d is co , una abertura anular -3 8 -  de e sca p e .-

La pérdida de dicho escape tien e  tendencia a red u cir  la  

d ife re n c ia  de presiones - p 1-  y -p ^ - y por con sigu ian te , a —  

dism inuir e l  v a lo r  del empuje - f g - .

De esta manera se consigu e, automáticamente, un e q u il i ­

b r io  de lo s  dos empujes - f 2-  y - f j - ,  debido a que la pérdida 

del escape, es en fu nción  de la  p o s ic ió n  a x ia l del d isco  - 36-  

dentro d e l paso -3 7 - .

En e fe c to , según se representa en e l  d ib u jo , tan ptonto 

como e l  plano de la  cara -A - d e l d isco  -3 6 - ,  sobresale de l -  

plano del borde c ir c u la r  - a ' - ,  la  longitud  de la abertura de 

escape - 38-  disminuye y la  pérdida d e l escape aumenta, para- 

una misma d ife re n c ia  de p r e s ió n .-
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De esta manera se obtiene» automáticamente y con gran fa ­

c i l id a d ,  la  compensación completa de lo s  empujes a x ia le s , su -  

fr ld o s  por e l  e je  de arrastre  de la  rueda .-

Algunos ensayos p rá c t ico s  han demostrado, que e l  árbol de 

la  bomba, toma inmediatamente, una p o s ic ió n  a x ia l completamen­

te d ecid id a , con lo  que no hay que temer ningiín e fe c to  de be—  
la n ce o .-

Con o b je to  de red u cir , dentro de la  p o s ib le , la  párdida -  

del esoape, necesario  para lo g ra r  dicha compensación, se puede 

unir la cámara - 10 ’ - ,  oon e l  conducto de r e g o lfo  - 12- ,  por me­

d io  de un conducto - 39- ,  p ro v is to  de un reductor c a lib r a d o .-  

De esta manera un l ig e r o  aumento de la  pérdida de escape, 

puede provocar una reducción  sen sib le  de la  presión  -p ^ -, ya -  

que la  cámara - 10* -  no puede ser alimentada, más que por una -  

párdida, lim itada por e l  paso ca librado - 39- .

Por lo  tanto se puede preveer una pérdida de esoape muy -  

d é b il ,  para re a liza r  la  compensación autom ática, de manera que 

e l  rendim iento t o t a l  de la  bomba, dotada de l d is p o s it iv o  de com 

pensaoión, no será sensiblem ente red u cid o .-

Las d ife ren tes  formas de re a liza c ió n  de la s  m odificaciones 

que dan lugar a lo s  perfeccionam ientos o b je to  de la  presente -  

s o l ic itu d  de patente, se han d e s c r ito  s o lo  a t í t u lo  de ejemplo 

y por consigu iente  podrán s u fr ir  m áltip les  v a ria cion es  de cons 

tru co ión  y de e je cu c ió n , s in  a lte ra r  la  idea d e l in v en to .-

Para dar cumplimiento a lo  d ispuesto en e l  A rtícu lo  70 —  

d e l vigente Estatuto sobre la  Propiedad In d u s tr ia l, se haoe —  

con sta r, como fuente in form ativa , que lo s  perfeccionam ientos -  

en la s  bombas accionadas por motor e lé c t r ic o ,  que se emplean -  

para a ce le ra r  la  c ir c u la c ió n  de un líq u id o , a que hemos hecho- 

re feren cia  en e l transcurso de la presente memoria d e scr ip t iv a , 

han s ido  patentados y llevados a la p rá ctica  en Suiza, por la -  

firma E.M.B. Ele&tromotorenbau AG. de B ir s fe ld e n .-
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lia patente ae in trod u cción  p or : "Peri'eccionam ientos 

en la s  uomuas accionadas por motor e i ó c t r i c o ,  que se em­

plean pata a ce le ra r  la  c ir cu la c ió n  de un l íq u id o "  ou¿o -  

p r iv i le g io  de ex p lo ta ción  en España, sus oo io n ia s  y Pro­

tectorad o  , se s o l i c i t a  por un period o  ue iu  anos, recae­

rá so ore la s  p a rticu la r id a d es  que se concretan en la s  s i  

gu ien tes:

- 11—

n E I  V I N D I C A C I O N E S

315

320

325

330

l f i . -  "PENPECClOHAmíENI’0S EN LAS BOMBAS ACCIONALAS -  

PON MOLON ELEC2HIC0, QUE SE EMPLEAN PANA AULLEnAR LA Cffi 

CULAC ION LE UN LIQUIDO" caracterizad os  por e l  necno ae -  

que para poder co n tro la r  e l  sentido de ro ta ción  u e i « r o o !  

de la  oouioa, se na p re v is to  en la  c a ja  ae la  uomoa, una -  

guia que a trav iesa  una ae sus pareass, centro de la  eu a l- 

se d e s liz a  un vástago de c o n tro l , que separa, d e l e x te - -  

r i o r ,  un esp a cio  que con tiene e l  líq u id o  que la  prop ia  -  

bomba pone en c ir c u la c ió n , estando p ro v is to  alono vástago , 

en su extremo I n te r io r , de medios de accionam iento, a r in  

de que mediante d is p o s it iv o s  de acoplam iento, s o l id a r io s -  

de i á rbo l d e l grupo motor-uomoa, se contornen de modo que, 

por medio d e l vástago de c o n tr o l , se puedan nacer coope­

ra r  i o s  medios de accionam iento con i o s  de acopiam iento, 

y provocar un desplazam iento angular d e l á r o o l de l grupo- 

motor-domua y  a i  mismo tiempo con tro la r  e l  sen tido de ro ­

ta c ión  de dlcno á r u o l . -

2 . -  "PEKEECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONADAS POH 

MOIOH ELECi’iíiCO, QUE SE EMPLEAN PANA ACELERAR LA CIRCULA­

CION DE UN LIQUIDO" segán la  18 r e iv in d ic a c ió n , oa ra o ter i 

zados por e i  necno de que e l  vástago de c o n tr o l  está  a i—
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tuaao en la  p ro lon gación  d e l e je  de ro ta c ión  a e l  áruol de 

la  bomba y  va p ro v is to  de un cotón de maniobra, f i ja d o  en 

e l  extremo opuesto a l  que presenta l o s  medios de a cc lo n a - 
míen t o . -

3a.-"PERFECCIONAMIENTOS Stt nAS BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCUidU 

CION LE UN LIQUIDO" segdn la s  re iv in d ica c io n e s  1® y 28, -  

ca racterizad os  p or  e l  nec.no de que l a  gula está  c o n s t itu í 

da p or  una p ieza  que presenca dos f i le t e a d o s , vino a torn i­

lla d o  dentro de un ta la d ro  roscado de l a  pared de la  ca ja  

de la  ¡bornea, m ientras que en e l  o tro  se a t o r n i l la  un capu 
caón, de qu ita  y  p e n .-

4a. -"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA umuuLA- 

OION LE UN LIQUIDO", según la s  re iv in d ica c io n e s  I a y 2 i,«- 

ea ra cten za d os  p or  e l  Hecho de que l a  gu la  a trav iesa  xa -  

pared d e l grupo, situada fren te  a  la  rueda de la  bomba.-

5a. —"PEHEECCIONAMIEN'l'OS EN LAS BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA­

CION LE UN LIQUIDO" segdn la s  re iv in d ica c io n e s  preceden­

t e s ,  ca ra cter iza d os  p or  e l  hecho de que e l  órgano de manió 

ora presenta un vaciado có n ico , c o a x ia l con a i vástago ae 
c o n t r o l .-

6 * • - "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA  ̂

CION LE UN LIQUIDO", segdn la s  re iv in d ica c io n e s  que ante­

ceden, ca racterizad os  p or e l  necno de que e i  vástago pre­

senta una cabesa có n ica , que con stitu y e  un ootux*ador, que 

ooopera con un a s ie n to , p re v is to  en e l  extremo corro  apon- 
d ien te  de su g u la .-

/ e . —"PERFECCIONAMIENTOS EN. LAS BOMBAS ACCIONADAS POR
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■fOTOK ELECTRICO, QUE CÍE EMPLEAR PARA ACELERAR LA CIRCULA­

CION LE UN LIQUIDO" Begáu la s  rexvinaxcae1one s a n ter iores  

ca ra cten za a oa  por e l  necno de que la  cabeza d e l vástago— 

presenta un sa lien te  aplanado, destinado a ia tm du cir& e -  

dentro de tana ranura d iam etral, p re v is ta  en una p ie z a , so 

iic ta r ia  d e l á ro o l de la  bomba. -
d ». -"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONADAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA­

CION LE UN LIQUIDO", según la s  r e iv in d ica c io n e s  1» a 4a, -  

ca racterizad os  por e l  necno de que i o s  medios de a cc ion a ­

miento y i o s  de acopiam iento constan, uno de e i i o s ,  de un 

sa lie n te  y e i  o t r o , está  1'ormado por la s  paredes ae un va 

c ia d o , s ien do, tanto e l  sá n e n te  como e l  v a cia d o , de sec­

c ion es tran sversa les  no c ir c u la r e s  y de forma que se co­

rrespondan.-

y a. -  "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA­

CION LE UN LIQUIDO", ca ra cteriza d os  p or  e l  Lecno de que -  

l o s  medios de f i ja c ió n  y  a ju ste  d e l casquete , que envuel­

ve e l  r o to r  de l m otor, para separarlo de manera estanca -  

de l e s ta to r , (c o n s t itu id o s  por una abrazadera, f i ja d a  por 

t o m i l l o s ) ,  están d isp u estos  dentro de pasos ta la d rad os ,-  

que a tav iesan , de parte a p a rte , una o n d a , que iox-ma una 

misma p ieza  de fu n d ic ión , con e l  soporte  c e n tr a l.-

1 0 .-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR lA CIRCULA­

CION DE UN LIQUIDO", según la  re iv in d ica c ió n  ys, cax-acte- 

r izad os  p or  e l  necno ae que la  propia  Drida que forma par 

te  d e l soporte c e n tra l, s irv e  para apoyar y  f i j a r ,  por am 

bas part.es, l o s  aos c a r te r s  de l grupo.-

1 1 6 .-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONADAS POR
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MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAD PARA ACELERAR LA CIRCULA­
CION LE üxm LIQUIDO", según la e  re iv in d ica c io n e s  y® y  10® ,- 

ca ra cteriza d os  p or e l  Lecho de que e l  punco de emergencia- 

de la  c r id a , que forma pai'ue d e l sop orte , presenta un espe 

so r  prácticam ente ig u a l a i  ae xa c r id a , de manera que, du­

rante e l  enfriam iento ae la  p ieza  a l  s e r  fundida, no se -  

puedan produoir d e fe c to s  en la  homogeneidad d e l m etal, en 

diodo punco.-

12 ® •—"PERl'ECC IQN AMIEW TOS EN LAS BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAR PARA ACELERAR LA CIRCULA—  

CIOR LE UN LIQUIDO", según la s  re iv in d ica c io n e s  9®, 10® y  

1 1 ®, ca ra cteriza d os  por e l  necho de que e l  sop orte  cen tra l 

presenta una so la  c r id a , p ro v is ta  de ta la d ros  que ia  atra­

v iesan  de parte a p a ite , l o s  cuales están d estin a d os  a re ­

c i b i r  l o s  órganos de f i ja c i ó n  de l o s  dos c a r te r s , y además, 

lo s  medios de a ju s te  de la  abrazadera, que c ie r r a  e i  cas­

quete proteo cox* d e l r o to r . -

13®.—"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAR PARA ACELERAR LA CIRCULA­

CION LE UN LIQUIDO" según la s  re iv in d ica c io n e s  9® a 11®, -  

ca racterizad os  p or  e l  hecho de que e l  soporte ce n tra l pre­

senta dOB brid as, una para soportar l o s  dos ca r te rs  y  o tra , 

que l le v a  ta la d ros  roscad os, en l o s  cu a les son a to r n il la ­

dos l o s  órganos de a ju s te  de la  abrazadera, que o le r ía  e l -  

casquete p ro te c to r  d e l r o to r . -

14®.-«PERl'ECCI0HAMIENT0S EN LAS BOMBAS ACCIONADAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAR PARA ACELERAR LA CIRCULA­

CION DE UN LIQUIDO" caracterizad os  por e l  hecho de que e l -  

extremo d e l d is p o s it iv o  de a ju ste  y c ie r r e  d e l casquete en 
vo lven te  d e l r o to r , en su lado correspondiente a i  m otor, -  

está  situado en un plano tranevex*sal, separado d e l plano -  

tra n sversa l que pasa por e l  extremo de lo s  a rro lla m ien tos -
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dex e s ta to r , en ex laao correspondiente a Xa tu ru in a .-

X5».-"PERFECCIONAMIENTOS En LAS BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA—  

CION LE UN LIQUIDO", según, l a  re iv in d ica c ió n  14a» ca r a c te r i 

zados por e l  Lecho de que ex d is p o s it iv o  de a ju ste  deX cas 

quete, e s tá  con stitu id o  p or  una abrazadera, p ro v is ta  de un 

a s ie n to , y de órganos de r i ja c ió n ,  que permiten ap retar —  

e l  oorde d e l casquete entre aicíio a s ien to  y o t r o ,  que l e  -  

corresponde, p racticad o  sobre e l  soporte  c e n tr a l.-

16 S . —"PERFECCION AMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULACION 

LE UN LIQUIDO", según la s  re iv in d ica c io n e s  14a y 15a» ca­

ra cter iza d os  por e l  necho de que l o s  órganos de a ju s te  y  -

c ie r r e ,  están co n stitu id o s  p or  t o r n i l l o s ,  que se ato m i -----

l ia n  dentro de taladx*os roscad os, p ra ctica d os  en un s a lle n  

te  d e l soporte  c e n tr a l.-

176 .-«PERFECCIONAMIENTOS En LAS BOMBAS ACCIONADAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA—  

CION DE UN LIQUIDO", según la s  r e iv in d ica c io n e s  14a, 15a y 

l c a, ca ra cteriza d os  p or  e l  Lecho de que e l  soporte cen tra l 

presenta un c o l la r ,  atravesado de parte  a p a rte , p or  ta la ­

dros roscad os, en l o s  cu a les se a lo ja n  l o s  t o m i l l o s  de l i  

ja c ió n . -

Ib* .-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONADAS POR 

MOTOR EiECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA­

CION DE UN LIQUIDO", según la s  re iv in d ica c io n e s  14a, 15a, -  

16* y 1 /* ,  ca ra cter iza d os  p or  e l  Lecho de que e l  soporte  -  

cen tra l con stitu ye  una so la  p ieza  con e l  c o l la r ,  p or  e l  -  

que pasan lo s  t o m i l l o s  de f i j a c i ó n . -

19a.-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA­

CION LE UN LIQUIDO", según laB re iv in d ica c io n e s  14a , 15a, -
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16®, 17® y 18®, ca racterizad os  por e l  hecho de que e l  punto 

de emex'gencia del c o l l a r  t ie n e , prácticam ente, e l  mismo es­

p esor que la s  paredes d e l soporte y que e l  prop io c o l l a r . -

20®. -2PERFECCIQNAMIEN TOS EN LAS .BOMBAS ACCIONALAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA­

CION DE UN LIQUIDO" según la s  re iv in d ica c io n e s  14®» 15®» -  

16®, I / ®»  18® y  19®» caracterizad os  p or  e l  hecho de que la  

b r id a , sobre la  que se l i j a n  lo s  dos ca r te ra , forma una so 
la  p ieza  de tu n d ic ión , con e l  prop io  soporte  c e h t r a l . -

21®.-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONADAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA—  

CION DE UN LIQUIDO", ca racterizad os  por e l  hecho de que e l  

d is p o s it iv o  de compensación de l o s  empujes a x ia le s , e j 'e r c i 

dos sobre e l  á rb o l de la  rueda de la  bomoa, está  c o n s t itu í 

do por un d is c o , l i ja d o  sotare dicho á r b o l, e l  cual g ir a  -  

dentro de un paso c i r c u la r ,  que une un e sp a c io , puesto en­

comunicación con e l  conducto de a sp ira c ión  de la  bomba, -  

con o tro  espacio  que, a su v e z , comunica con e l conducto -  

de r e g o l f  o . -

22®.-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONADAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA­

CION DE UN LIQUIDO" según la . r e iv in d ica c ió n  21®, caracte ­

r izad os p or e l  hecho de que entre e l  d isco  y  la  pared d e l -  

paso que l o  envuelve, e x is te  una abertura anular de escape, 

cuya lon g itu d  es función de la  p o s ic ió n  g x ia l  de l d i s c o . -

23®.-«PERFECCIONAMIENTOS EW LAS BOMBAS ACCIONADAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULACION 
DE UN LIQUIDO" según xas re iv in d ica c io n e s  21® y 22®, carao 

te r iza d os  por e l  hecho de que, por l o  menos, uno de l o s  ej[ 

p a cios  de com unicación, e s t á  unido a l  conducto correspon­

d ien te , p or  un paso c a l ib r a d o .-



17- 20 9714*
24®.-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONADAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA­

CION DE UN LIQUIDO" segón la s  r e iv in d ica c io n e s  218 y  2 2 8 ,- 

caradterizados p or  e l  necno de que cuando menos, uno de -

4-95 l o s  espacios  de com unicación, está  unido a l  conducto co -----

rrespon dien te, por un con du cto , dotado de un d is p o s it iv o  -  

de regu la ción , de su s e cc ió n  de p a s o .-

25®•—"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BOMBAS ACCIONADAS POR 

MOTOR ELECTRICO, QUE SE EMPLEAN PARA ACELERAR LA CIRCULA—  

i?CO CION DE UN LIQUIDO".- Tal como se na d e s c r ito  y demostrado

en lo s  a iuu jos a d ju n tos .-

Consta de d iez  y s ie t e  R ojas, r o iia a a s  y mecanografía 
das por una so la  c a r a .-

Barcelona a 2 de Junio de 1953.— 

F.A. de D. José Erancesch. Cazo r ía .
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