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BATEME DE IKRVENCION
 por 20 afios

por "Un motor de combusiién interns de c1clo de dog tiem-

& favor de Aktieselskabet: BURMEISTER & WAIN'S MASKIN- 0G
SEIBSBYGGERI, de nacionalided daneas, domiciliada en; 4;
Strandgade, GOPENHAGEB KX (Dinamaroa) .

MERMORIZ DESCRIPTIVA

Le presente invencidén se refiere s un motor de combus-
tién interns de ciclo de dos tiempos, con un ventilador de .
aire para el barrido acclonado por una turbina de sspiracién,
0 oon varios ds ellos, preferentemente un motor Diesel.

b En los motores conocidos de ests tipo es sorriente em-
plegr, en combinacidn con sl ventilador acoionado por une
turbina de aspiracién, otros ventiladores suxilliares, por
ejemplo una bomba de sire mcclonada mecédnicamente gus pusde
funcionar en paralelo o en serie con el ventilsdor acclonado

10 por le turbina, siendo imposible, en tante no se adopta esta

'~ medida, obtemer la cantidad completa de &ire necesaria para
el barrido y la sobrealimentscién, sl ésta se desea, del mo-
tor. Se ha propussto tamblén con el mismo objeto, suplementar
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el efecto de la turbina de aspiracidén con un trabajo mecd-
nico transmitido Por medfo de un engranaje desde el cigfsfial
del motor sl turbocompresor. i

Estas construcciones conocidas son sin embargo por
une parte méds blen complicadas y en consecusncia tambidn
comparativamente cosftosas, y por otra parte relativamente
antieconémicas por sl hecho ds que el efecto de la turbing de
aspiracién es demasiado psquefio, de menera que el motor ds- .-
be proporcionar una parte no insignificante de su efscto &
£in de que pusda obtensrse el rendimisnto necoaa.rivo del
compresor.

Se hs intentado pesar con un ssclo ventilador scciona-
4o por la turbing de espirecién, habiéndose propussto con
este fin extraer gas del cilindro del motor en un punto re-
lativamente temprano de la expansidn, estc es gas con una
presién relativamente elevada, y llevar este gas & una 860C-
cién de alta presién de una turbina de aspiracidén que ve
ademés provista de una seccidn ds baja presién a la qus, en
un ulterior punto de la carrera del émbolo en el cilindre,
se suministra gas de més baje presién desde otro punto de
extracolén en el cllindre difsrente del punto desde el qus
se ha extrafdo gas de mds elevalds presién. Esta conoocilda
forma de realizacién tampoco pueds sin embargo considerarse
como satisfactoris, por el hecho de que la construccién del
motor y el gobferno de daste, asf como la turbina ds aspira-
cién empleads ——que debe ser, desde lusgo, de un sistema
especial— sSe hacen mga complicados.

La invencidén se propone evitar talea dispositivos y

complicscicnes suplamentarics a 1los que anteriormente se
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considerabs necsesario habsr de recurrir oon objeto de obte-
ner el barrido y en su caso ls sobreslimentacidén deseados,
de los cilindros del motor, y de acusrdo con le misma ello
Be aloanza exclusivamente por medio de una disposic ién es-
pecial del motor y su gobierno que no implica complicacién
algunas en la conatruceidn y que permite que un ventilador de
gire para el barrido accionado por una turbina proporcions
por sl solo, bajo cualesguiera condiciones de carge, l1la
cantidad totel necesaris de aire para el barrido sin nece-
8idad de ejecutar divisién elguna de la aspiracién del ci-
lindro considerados y por comnsiguiente sin disposicién es-
pecial slgunas de la turbine de aspirscidén que regueriria
dicha divisiénm.

Una solucidén de emts clase en el problemas del sumi-
nistro de aire en los motores ds combustién interna de ci-
clo de dos tiempos no se consideraba posible antes de aho-
Tra, pero ds acuerdo con la invencién el problema se solu-
cionas mediante el goblerno del escape desde un cilindro
del motor, sl cuel tiens lugar en conjunto desde un solo
punto de extraceidn, es decir por medic de un dispositivo
dnico de eeéspe constituni{do de modo que se abre para los
gases gquemedos tan pronte como una parte relativamente
grende de la energfa de estos dltimos quede & disposiocidn
de la turbine de mspiracién, gracies a hgberse dispuesto
laes lumbrerss de barride, asf comoc las lumbrerag 6 vdlvu-
las de esoape del motor, oon sscciones transversales de
paso relativamente muy amplias, de modo gqus la velocidad
de la corriemte a través de las lumbrerses y por tanto la cai-

da de presién del gire de barrido en el cilindroe resulte pe-
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quefla, y una ocafde de presidn reletivamsnte grande del aire
de barrido queda @ diesposicidén de la turbina de espirscién
durante el periocdo de barride, estando adsmés estes condiclo-
neg, de gouerdo con la invencién, sdaptsdas de modo que no
80lo & carge normal sino a cuslquisr cerga discrecional en-
tre le potencig en vacio y la més eleveda es posible dlsponsr
de la ocantidad necesaria de elre de barrido, correspondiente
& la cerga partioular momenténea, suministrads exclusivamen-
te por el ventilador de aire para el barride accionado por
una turbine de aspirecién., Le invencién comprends un motor
construfdo de acuerdo con este partiocular, provisto de un
80lo ventiledor de slre para el barrido sccionado por una
turbina de aspiracién que movida exclusivamente por medio

de los gases quemedos proporciona ls cantiiaed necesaria de
aire para el barrido.

El anterior fracaso sl intentsr lleger & una solucidn
Baetisfectorias del problems en cuestidén era debido gl hecho
de que con carges bajas no ers posible obtener una potencia
suficiente de la turbina, por una parte porque no existis
la proporcién correctements adaptadas entre ls utilizacldén en
los cilindros y la utilizacién en la turbina de la energia
de los gases de combustidén de modo que s0lo una perte dema-
siade pequefia de estas energfa era utilizeda por la turbina,
¥ por otra perte porque no se reducis suficientemente la re-
sistencisg de la corriente contra el aire de berrido.

El hecho de que la presidn del aire de barrido sirva
en parte pare impulssr el mismo aire a travéds del cilindro,
¥ en parte para forzarlo s través de la turbina a f£in de se~
guir a la Yltima parte de los geses guemados, hace posible,
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por medio de una sdecusismente amplis reduccidén de la resis-
tencia ds la corriente, mantener baja la cafda de presién
del aire de barrido en los cilindros de modo gque haye & dis-
posicidén de lg turbins durante el pericde de barrido uns
caefde de presidén relativeamente mayor de lo gue es normslmen-
te el caso. A cads carga del motor hay una cierta solucién
(determinadas dimensiones de las secciones transverssles de
gbe rtura) gue proporcionard justamente el equilibrio necesa-
rio entre la potencia de la turbina y el trabejo del venti-
lador necessrie para el barrido a ls carge considerada. De
De scuerde ocon la invencién se escogen las condicionss de
modo que heye equilibric en las cargas mds deafavorables en-
tre la potencig en vacio y la mds elevada. Para alcanzar eate
resultado, es necesaric rebmjar el volumen efective de la
carrers 0 el disgrams del indiocedor de los cilindros del mo-
tor de moéo qus la expansidn normsl en estos cilindros ses
interrumpids en RRpunto considersblemente mis gvenzado de
lo gus es ususlmente el caso. Con tel motivo se producird
desds lusgo uns pdrdida en la capacided propls del motor de
acuerdo con el dimgrama, pero la invencidén permite tener el
conooimiento de que estas pdrdida, a&un cuando puede parecer
relativemente grande, quedas con mucho compensade por la eco-
nomig en energis qus ses obtiene al evitar totalmente que se
absorba trabejo mecdnico algunoc del motor para suplementar
el trazbajo del turboventilador de cusidquiersa de las menerss
conoccidas y empleadss hasta ahora. Ademds, el motor resulta
de construceidn mde sencilla y econdémica por cuanto puede
prescindirse de dispositivos sdicionales y de las complica-

ciones consiguientes.
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Intre el ventilador de zire psrw el barrido y el oi=-

lindro o eilindros puede insertsrse convenientemente, de
un modo en si mismo comocido, un refrigersdor psrs el sire
suministrade por el veatilador, con 1o que se reduce el voO-
lumen del sire pars el barrido de modo que todev{e se ob=
tiene otra reduccibn, fuvoroble psre lu finelidid de 1& in-
venoldn, de 1ls ccfds de presidn en 19 corriente del sire ds
barrido s través del oilindroe

~Como sea que 1t potencic de l: turbins cumenterd con la
carge, existe también en 1o reciizucidn segﬁn le invencion
la posibilidud de sobreclimentsr el motor sin necesit:rse
otro erreglo especiul elguno psre este objeto. Solo Precisa
Proyectar lc furbina ¥y el ventilcdor de modo que sean cupsa-
¢es de ceder una centided suliclente del uire suministrado
por el ventiledor y darle uns presidn suficiente pers gue
este cire puedc emplesrse no ten so0lo pers el barrigo sino

también pere sobreslimentar los eilindros del motor.
HOT A

Por 1= putente de invencidn & que se refiere la pre-
sente memorie descriptive se REIVINDICL 1= propiedsd y la
explotscion exclusive det

l.- Un motor de combustidn interns de ciclo de dos
tiémpos. preferentemente ua motor Diesel, con ventilador
sccionado por uns turbing de aspirscién de los gages de
escaPe desde un solo punto de un cilindro del motor, esto
es por medio de uu dispositivo vuico de eseape, caracteri-

zedo por el hecho de estsr provisto rars el guministro de



10

15

20

25

209703

1: centided complete de cire necesaric pare el berrido unie
camente de venﬁil&dores soclonidos por la turbius de aspi-
racidn, gque solimente por medio de los guges quemadog sumi-
nistren le cantided necescrie de cire pars el barrido, psra
todas las carges, ineluso 1s en vie{o ¥ 1. mixime, estsndo
dispuesto el gobierno del escupe desde wi oilindro .del mo=
tor de modo que ses sbilerto en cuunto uns comperativamente
gren perte de la energfa de los gases de escepe puede se-
ciorar ls turbina de aspirscioni ¥ por el hecho de que las
lumbreres de barrido, as{ como las lumbrerss o vilvulas de
escape del motor, presentzii secciones trinsversstles de peso
relativemente grandes, para que la veloscidsd de corriente &
trovés de ellas y por tento lu erf{ds de presibn del sire de
barrido en el eilindro resulte pequefia, v aque un: o: fda re-
lativemente graende de presidu guede disponidble puarc ls tur-
bine de sspirscidne

2¢= Un motor de combustién interns de ciclo de dos
tiempos como se ha especificudo en la reivindiescidn, 1,
carecterizado por el hecho de que dich:is lumbrercs o vél-
vulas estdn previstes de t:l menera ¥y el gobierno del es~-

cepe ests dispuesto de tel menera que en lus ccrges mis des-

» fovorcbles entre le en vaofo y 1. mixims haye précticemente

equilivrio entre la potencis de lc turbine ¥y el trabajo del
ventlledor necescrio pere el berrido & las cerges perbicu-
lares;

3¢~ Un motor de combustion interns de ciclo de dos
tiempos como se he especificido e lss reivindicaciones

1 o0 2, ctrecterizado por el hecho de que lu turbine y el
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ventiludor estfn dispuestes de mido ¢us el wire suninistre-
4o por el ventilador resulte en ccutidid y en presidn sufi-
aientes perc reclizer :u0 s0lo el berrido sine tsnbilén ls so-
brezlimentscidn de 1os cllindros del motor.

4.~ Te propieded ¥ lr explotzcidn exclusive del objeto
de la petente, sesn csusles fueren lug eircunstenecics que
goncurren con su esencislided definide en lss wnteriores rel-
vindicaciones, cusl objeto es: ‘

"Un motor de combustion interns de cicle de dos tiempos®.

Coaste 1 presente memorig de ocho hojas folicdes, es= .
eritas por una so0ls oErge

Bercelons, 30 de Meyo de 1953,

P. p. de Aktieselsksbet: BURILEISTER & 7AIN'S MASKIN=-

0G SKTBSBYGGERY,
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