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PATENTE BE INVEHO ION 

por 20 años

por "Un motor de combustión interna de ciclo de dea tiem­

po#"------------------------------------------------------ ----------------------------- ---

a favor de Aktieselakabet: BUEMEI3TER & NdIN'S M4SKIN- OG 

SKIB3BYGGERI, de nacionalidad daneaa, domiciliada en: 4, 

Strandgade, C0PENHAG3N K (Dinamarca).

HBíCRId IESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a un motor de combus­

tión interna de ciclo de dos tiempos, con un ventilador de 

aire para e l  Barrido accionada por una turbina de aspiración, 

o con varios de e llos, prefeientemante un motor Biesel.

En lea motores conocidos de este tipo ea corriente em­

plear, en combinación con e l ventilador acoionado por una 

turbina de aspiración, otros ventiladora a auxiliares, por 

ejemplo una bomba de aire accionada mecánicamente que puede 

funcionar en paralelo o en serie con e l  ventilador accionado 

por la  turbina, siendo imposible, en tanto no se adopta esta 

medida, obtener la  cantidad completa de aire necesaria para 

e l barrido y la  sobrealimentación, si ósta se desea, del mo­

tor. Se ba propuesto temblón con e l  mismo objeto, suple mentar
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o 1 eiecto de la  turbina de aspiración, con un trabajo mecá­

nico transmitido $or medio de un engranaje desde e l cigdañal 

del motor a l  turbocompresor.

Estas construcciones conocidas son sin embargo por 

una parte más bien complicadas y en consecuencia tambián 

comparativamente costosas, y por otra parte relativamente 

antioconómioas por e l  hecho de que el eiecto de la  turbina de 

aspiración es demasiado pequeño, de manera que e l  motor de­

be proporcionar una parte no insignificante de su eiecto a 

fin  de que pueda obtenerse e l rendimiento necesario del 

compresor.

3o ha intentado pasar con un solo ventilador acciona­

do por la  turbina de aspiración, hablándose propuesto con 

esto fin  extraer gas del cilindro del motor on un punto re­

lativamente temprano de la  expansión, esto es gas con una 

presión relativamente elevada, y llevar este gas a una sec­

ción do a lta  presión de una turbina de aspiración que va 

además prevista do una sección de baja presión a la que, en 

un u lterior punte de la  carrera del ómbole en e l  cilindre, 

se suministra gas de más baja presión desde otro punto de 

extracción en e l  cilindro diferente del punto desdo e l que 

se ha extraída gas de más elevada presión. Esta conocida 

forma de realización tampoco puede sin embargo considerarse 

como satisfactoria, por e l  hecho do que la  construcción del 

motor y el gobierno do ásto, así como la  turbina de aspira­

ción empleada — que debe ser, desde luego, de un sistema 

especial— se hacen más complicados.

La invención se propone evitar tales dispositivos y 

complicaciones suplementarios a los que anteriormente se
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consideraba necesario haber de recurrir con objeto de obte­

ner e l barrido y en su. caso la  sobrealimentación deseados, 

de los cilindros del motor, y de acuerdo con la  misma e llo  

se alcanza exclusivamente por medio de una disposición es- 

6 pecial del motor y su gobierno que no implica complicación 

alguna en la  construcción y que permite que un ventilador de 

aire para a l barrido accionado por una turbina proporcione 

por s i solo, bajo cualesquiera condiciones de carga, la  

cantidad total necesaria de aire para e l barrido sin neee- 

10 sidad de ejecutar división alguna de la  aspiración del ci­

lindro considerados y por consiguiente sin disposición es­

pecial alguna de la  turbina de aspiración que requeriría 

dicha división.

Una solución de esta clase en e l  problema del sumi- 

16 nistro de aire en los motores de combustión inte moa de c i­

clo de dos tiempos no se consideraba posible antes de aho­

ra. pero de acuerdo con la  invención e l problema se solu­

ciona mediante el gobierno del escape desde un cilindre  

del motor, e l cual tiene lugar en conjunto desde un solo 

20 punto de extracción, es decir por medie de un dispositivo 

ónice de escape constituido de modo que se abre para los 

gasea quemados tan pronto como una parte relativamente 

grande de la  energía de estos ó lt irnos queda a disposición 

de la  turbina de aspiración, gracias a haberse dispuesto 

25 las lumbreras de barrido, asi como las lumbreras o válvu­

las de escape del motor, con secciones transversales de 

paso relativamente muy amplias, de modo que la velocidad 

de la  corriente a travós de las lumbreras y por tanto la  caí­

da de presión del aire de barrido en e l cilindre resulta pe-
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queña, y ama caída do presión relativamente grande del aire 

de tarrido queda a disposición de la  turbina de aspiración 

durante el periodo de barrido, estando además estas condicio­

nes, de acuerdo con la  invención, adaptadas de modo que no 

6 solo a oaxga normal sino a cualquier carga discrecional en­

tre la  potencia en vacío y la  más elevada es posible disponer 

de la  cantidad necesaria de aire de barrido, correspondiente 

a la  carga particular momentánea, suministrada exclusivamen­

te por e l ventilador de aire  para e l barrido accionado por 

10 una turbina de aspiración. La invención comprende un motor 

construido de acuerdo con este particular, provisto de un 

solo ventilador de aire para e l barrido accionado por n"* 

turbina de aspiración que movida exclusivamente por medio 

de los gases quemados proporciona la  cantidad necesaria de 

Ib aire para el barrido.

El anterior fracaso a l intentar llegar a solución 

satisfactoria del problema en cuestión era debido a l hecho 

de que con cargas bajas no era posible obtener una potencia 

suficiente de la  turbina, por una parte porque no existía  

20 la  proporción correctamente adaptada entre la  utilización en 

los cilindros y la  utilización en la  turbina de la  energía 

de los gasea de combustión de modo que solo una parte dema­

siado pequeña de esta energía era utilizada por la  turbina, 

y por otra parte porque no se reducía suficientemente la  re - 

85 sistencia de la  corriente contra el aire de barrido.

El hecho de que la  presión del aire de barrido sirva 

on parto para impulsar e l  mismo aire a travás del cilindro, 

y en parte para forzarlo a travás de la  turbina a fin  de se­

guir a la  última parte de los gases quemados, hace posible,

-.i
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por medio de una adecuadamente amplia reducción de la  resis­

tencia de la  corriente, mantener ba ja  la  caída de presión 

del aire de barrido en los cilindros de modo que baya a dis­

posición de la  turbina durante e l periodo de barrido una 

6 caída de presión relativamente mayor de lo que es normalmen­

te e l caso. A cada carga del motor hay una cierta solución 

(determinadas dimensiones de las secciones transversales de 

abertura) que proporcionará justamente el equilibrio necesa­

rio  entro la  potencia de la  turbina y e l trabajo del venti­

lo lador necesario para e l barrido a la  carga considerada. Be 

De acuerde con la invención se escogen las condiciones de 

modo que haya equilibrio en Isa cargas más desfavorables en­

tre la  potencia en vacío y la  más elevada. lara  alcanzar este 

resultado, os necesario rebajar el volumen afectivo de la  

16 carrera d e l diagrama del indicador de les cilindros del mo­

tor do modo que la  expansión normal en estos cilindros sea 

interrumpida en n-Upunto considerablemente más avanzado de 

lo que es usualmente e l caso. Con ta l motive se producirá 

deada luage pórdida en la  capacidad propia del motor dé 

20 acuerdo con e l  diagrama, pero la  invención permito tener e l 

conocimiento da que esta pérdida, aún cuando pueda parecer 

relativamente grande, queda con mucho compensada por la  eco­

nomía en energía que se obtiene a l evitar totalmente que ae 

absorba trabajo mecánico alguno del motor para suplementar 

26 e l trabaje del turboventilador de cualquiera de las manaras 

conocidas y empleadas hasta ahora. Además, e l motor resulta 

de construcción más sencilla y económica por cuanto puedo 

prescindir se de dispositivos adicionales y de las complica­

ciones consiguientes.



209709
*!

6

Entre el ventilador de aire par? el barrido y el c i­

lindró o cilindros puede insertarse convenientemente# de 

un modo en si mismo conocido# un refrigerador para el aire  

suministrado por el ventilador, con lo  que se reduoe el vo- 

S lumen del aire para el barrido de modo que todavía se ob­

tiene otra reducción, favorable para la finalidad de la  in­

vención, de la caída de presión en la corriente del aire de 

barrido a través del cilindro.

Como sea que la potencia de la turbina aumentara con la  

3.0 carga, existe también en la  realización según la invención 

la  posibilidad de sobrealimentar el motor 3in necesitarse 

otro arreglo especial alguno para este objeto. Solo precisa 

proyectar la  turbina y el ventilador de modo que sean capa- 

oes de ceder una cantidad suficiente del aire suministrado 

15 por el ventilador y darle una presión suficiente para que 

este aire pueda emplearse no tan solo para el barrido sino 

también para sobrealimentar los cilindros del motor.

N O T A

Por la  patente de invención a que se refiere la pre­

sente memoria descriptiva se REIVINDISA la propiedad y la  

20 explotación exclusiva de:

1 .- Un motor de combustión interna de ciclo de dos 

tiempos, preferentemente un motor Diesel, con ventilador 

accionado por una turbina de aspiración de los gases de 

escape desde un solo punto de un cilindro del motor, esto 

25 es por medio de un dispositivo único de escape, caracteri­

zado por el hecho de estar provisto para el suministro de
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T.í cantidad completa. de aire necesaria para el barrido úni­

camente de ventiladores accionados por la  turbina de aspi** 

ración, que solaviente por medio de los gases quemados sumi­

nistran la  c<-<ntidad necesaria de aire para el barrido# para 

6 todas las  cargas# incluso la  en vacío y 1,.. máxima# estando 

dispuesto el gobierno del escape desde un cilindro del mo­

tor de modo que sea abierto en cuanto una comparativamente 

gran parte de la  energía de los gases de escape puede ac­

cionar la  turbina de aspiración: y por el hecho de que las

10 lumbreras de barrido, así como las lumbreras o válvulas de 

escape del motor, presentan secciones transversales de paso 

relativamente grandes, para que la  velocidad de corriente & 

través de e llas y por tanto la caída de presión del aire de 

barrido en el cilindro resulte pequeña, y que mu ovída re - 

15 dativamente grande de presión quede disponible para la tur­

bina de aspiración.

2. -  Un motor de combustión interna de ciclo de dos 

tiempos como se ha especificado en la  reivindicación, 1, 

caracterizado por el hecho de que dichas lumbreras o vá l-

30 vulas están previstas de tal manera y el gobierno del es­

cape está dispuesto de ta l manera que en las cargas más des­

favorables entre la  en vacío y la máxima hayo prácticamente 

equilibrio entre la  potencia de lo turbina y el trabajo del 

ventilador necesario para el barrido a las cargas peJrticu- 

85 lares.

3. — Un motor de combustión interna de ciclo de dos 

tiempos como se ha específica do en los reivindicaciones 

1 o 2, caracterizado por el hecho de que la turbina y wl
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ventilador están dispuestos de m <do c-j.e el ñire suministra­

do por el ventilador resulte en cantidad y en presión su fi­

cientes para realizar no solo el "barrido sino también la so­

brealimentación de los cilindros del motor.

S 4 .- La propiedad y la explotación exclusiva del objeto

de la patente* sean cuales fueren las circunstancias que 

concurran con su eseneialidad definida en las anteriores re i­

vindicaciones* cual objeto es:

"Un motor de combustión interna de ciclo de dos tiempos"* 

Consta la presente memoria de ocho hojas foliE^das* es­

critas por ana sola cara*

Barcelona* 30 de Mayo de 1953.

P. P- de Aktieselskabet: BURHEI3TER & Y.miN'S HASKIN-

0G SKTBSBYOGERI*
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