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La presente invencidn se refiere a dispo-
s%tivos de carrettﬁﬁfﬁpescar del tipo de multip%&ﬁﬁci6n,
que estin previstos principalmente para pesca deportiva y
que incorporan un mecanismo de frenado para aplicar fuer-
za de friccidn a la cuerda de pescar cuando un pez 1a'§s-
t4 sacando del carrete. M4s en particular, la invencidn
se refiere a mejoras en o a modificaciohes del carrete de
pescar descrito en la solicitud de Modelo de Utilidad no
198.767.

La memoria de la solicitud anteriormente
citada, del mismo solicitante, describe y reivindica un
dispositivo de carrete de pescar del tipo de multiplica-
cibén, que comprende un carrete o bobina que puede girar
en un eje soportado entre dos-alojamientos extremog, te-
niendo dicho eje un tornilio en un extremo, roscado en
una tuerca u otro manguito fileteado interiormente, so-
portado en el alojamiento extremo adyacente, medies para
hacer girar el eje y el manguito uno con respecto a otro
de manera que se efectle el ajuste axial relativo de les
mismos por medio de la conexidn roscada o de tornillo en
tre ellos, y un mango de arrollamiento montado en uno de
dichos alojamientos extremos y dispuesto para hacer girar
el carrete o bobina a través de un acoplamiento de fric-
cién que comprende una parte de acoplamiento, a la cual

se engrana el mango de arrollamiento, montada a rotacidn
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en el eje en relacidn de oposicidn con respecto a una se

gunda parte de acop%@@;ento unida al carpete, sipmdo di-
B [ ARG

chas partes de acoplamiento ajustables axialmente una con

respecto a otra en respuesta al ajuste axial relativo del

eje ¥y del manguito,

En una forma preferida de la bobina descri
ta en la memoria anterior del mismo solicitante, el eje
estd montado de manera que sea también movible axialmente,
en tanto que 1la tuerca esti sblo montada en rotacibn en
su alojamiento extremo y sirve para soportar el extremo
del eje en ese alojamiento extremo. En su extremo opues-
to a la tuerca o manguito, el eje estid soportado en el alo
jamiento extremo adyacente por medio de un cuerpo cilin-
drico que incorpora un cojinete de empuje al cqal e;té
asegurado y que est§ soportado de manera deslizable y gi
ratoria en un cojinete del alojamiento extremo adyacente.
A este fin, el eje estd provisto de una palanca u otros
medios de mango para hacer girar el eje con respecto a la
tuerca con el fin de efectuar el ajuste axial de las par-
tes del acoplamiento de friccidn. Montado en rotacidn en
el alojamiento extremo junto a la tuerca, hay un husillo

giratorio manualmente, que tiene un pifién que engrana con

un miembro de rueda dentada asegurado a la tuerca., El hu

sillo puede ser hecho girar por medio de un botdén o mando

dispuesto al exterior del alojamiento extremo, y este bo-
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4 . .
ton o mango se utiliza normalmente para fijar la posicién

11bre del carrete Le?

il

decir, la posicibdn en 1a qaﬁ .se desa
Bl

pllca el acoplamlento de friccidn) del intervalo en el que
se puede variar répidamente la presidén de acoplamiento de
5 friccibn por medio de la palanca sujeta al ejes
El mango de arrollamiento esti engranado
con la citada primera parte de acoplamiento del acoplamien
to de fricecidn, por medio de una rueda dentada que es ac-
cionada por el mango de arrollamiento y que engrana con

10 un pifién giratorio montaflo en el eje y que estid fijado a

dicha primera parte de acoplamiento, Un dispositivo de

fiadorvy trinquete evita que gire dicha primera parte de

) acoplamiento en el sentido de desenrollar del carrete,

de manera que dicha primera parte de acoplamiento aplica

15 una fuerza de frenado al carrete y efectia una fuerza de

arrastre sobre la cuerda de pescar cuando estd siendo sa

cada de la bobina por la traccibn ejercida por un pez.

La magnitud de fuerza de arrastre aplicada es ajustable

. principalmente por medio de la palanca. Sin embargo, se
ot s20 puede utilizar el botbén o mando para aumentar la fueraza

de frenado por encima de la producida simplemente al mo-

ce ver la palanca a su posicidn de frenado total, si fuera

i:nz " necesario o deseable durante la pesca de un pez.

.. Aunque la bobina descrita en la memoria an
. 25 terior del mismo solicitante trabaja de manera extremada-
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El objeto de la presente invencién es me-
. . jorar el comportamiento de dicha bobina anterior v redu-
5 cir su coste de fabricaciédn. Esto se consigue, de'acuei
do con un aspecto de la presente invencidn, moldeando los
alojamiento extremos o placas extremas a partir de mate-
rial pléstico, de preferencia material plidstico termoen-
durecible, con lo cual una o mds partes de la bobina se
10 pueden formar integralmente con los alojamiento extremos
para reducir el namero de partes individualmente mecani-
zadas y proporcionar mejoras de disefio de los alojamien-
to extremos. .
De acuerdo con btro aspecto de ;a presen-
15 te invencidn, el alojamiento extremo adyacente a la_tueg
ca u otro manguito roscado interiormente, tiene formada
una abertura de apoyo para soportar el eje junto é su ex

tremo roscado, sobresaliendo este filtimo a través de la

’ abertura y teniendo la tuerca simplemente roscada en el
f: éo extremo fileteado al exterior de la abertura de apoyoo
'E' La tuerca puede estar alojada en un rebajo formado al ex
EJ:? terior del alojamiento extremo, y el rebajo puede estar
2;”5 .cerrado por una placa de tapa o cubilierta para que la tuei
:E. ca quede completamente encerrada y no pueda moverse axial
25 mente, Para permitir el ajuste de la posicidn de carrete
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libre, u otro ajuste del intervalo en el que la presidn

de acoplamiento de gfagcién puede ser variada répgy-

" Ll
te por la palanca o mango sujeto al eje, la tuerca pue-

de también estar dispuesta para ser hecha girar con res
pecto al eje por medio de un pifibn accionado por un bo-
tdn o mando y que engrana con dientes de rueda dentada
formados en torno a la periferia de la tuercao.

Convenientemente, esti moldeado un cubo
anular sobresaliente hacia dentro, en el inferior del
alojamiento extremo que soporta el extremo roscado del
eje de manera que rodee el eje y proporcione un aloja-
miento para un apoyo o0 cojinete de empuje que sirve co-
mo uno de los topes para aplicar la presion de acoplamieé
to de friecibn, El extremo abiérto del cubo se puede ce-
rrar herm8ticamente por medio de una junta de obturaciébn anu
lar de manera que proteja el cojinete de empuje,

Una ventaja de soportar el eje directamen
te en un alojamiento extremo moldeado es que esto elimi-
na la necesaria tolerancia entre la tuerca o manguito ros
cado y el alojamiento extremo del carrete o bobina descri
ta en la memoria anterior del mismp solicitante, haciendo

posible reducir el espacio anular entre la pestaiia del ca

‘rrete o anillo de alojamiento extremo. La reduccién de

este espacio minimiza la posibilidad de que la cuerda o

sedal entre en el espacio y se atasque,
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De acuerdo todavia con otro aspecto de la

inzencién se COHSi%ﬁnﬁfn comportamiento ventajoSg%g&diag
te el uso de uno o mids muelles convenientemente alojados
en cavidades apropiadas de un alojamiento extremo moldea
do y que se apoyan contra una parte de la pélanca de con
trol de freno concéntrica con el eje, empujando los mue-
lles constantemente al eje y a su cojinete de empuje su-
jeto, que sirve como el segundo tope, en el sentido de-
seado hacia fuera de la tuerca, con lo cual Se elimina el
contragolpe en el acoplamiento de tornillo o rosca de la
tuerca y el eje. Esto es importante en un mecanismo cuyo
movimiento axiél total entre las posiciones de conexidn
y desconexidén totales es del orden de 0,3 mm, Ademés,
los muelles ofrecen unos medios sencillos de retener la
palanca de control en:la posicidn de carrete libre depri
miendo apropiadamenfe la palanca de control,

Ademé4s, en modelos anteriorés que utili-
zan un anillo de frice¢idn en torno al cuerpo cilindro
del cojinete de empuje sujeto al eje del carrete, se ha
visto que cuando unh excesivo desgaste del anillo de frigc

cidén hace que se afloje su agarre de friccidn sobre el

cuerpo cilindrico del cojinete o apoyo, hay una tenden-

cia, particularmente cuando se lanza, & que la palanca de
control se mueva y aplique presidén de frenado al carrete,

lo que es claramente indeseable. De acuerdo con la pre-

e e e .:W" e
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sente invencidén, el uso de uno o mids muelles para propor-

cionar resistenciawd
¢ R

la palanca de control de freno y también el uso de uno o

friccidn al movimiento de ,miro de
o ‘%%gts,

mis muelles (apropiadamente encapuchados) para aplicarse
a una depresidn o depresiones formadas en la pestaha de
la palanca de control de freno para fines de retencién,
supera completamente este problema.

De acuerdo con un aspecto adicional de la
presente invencién, el apoyo o cojinete para soportar el
extremo del eje opuesto a su extremo roscado se forma in
tegralmente con el alojamiento extremo adyacente. Tanto
este apoyo o cojinete como la abertura de apoyo para el
extremo roscado del eje no requieren superficies de apo-
yo hechas de un material més duradero que el pléstico uti
lizado para moldear los alojamientos extremos, ya que es-
tos apoyos no requieren resistir més que la rotacién ma-
nual parcial y ocasional del ejeo

De acuerdo todavia con otro aspecto mds de
la invencibn, uno de los alojamientos extremos est§ tam-

bién moldeado con un manguito o alojamiento de apoyo para

un manguito de apoyo del husillo del mango de arrollamieg
to,

Con el fin de que la invencidn se pueda en
tender mbs fAcilmente, se hard referencia ahora a los di-

bujos que se acompaiian, en los cuales:
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La figura 1 es una seccidn axial a través

de un carrete o bobina de pescar que incoporta 1@ww¥esen
' ¥ T -

. ) Wl
iR e -

te invencidn;

la figura 2 es una seccidn tomada a lo lar
go de la linea 2-2 de la figura 1, y

la figura 3 es una vista extrema de la ex-
tremidad derecha del carrete, segin se ve en la figura 1.

Haciendo referencia a los dibujos, la bo-

bina de pescar comprende un carrete 1 montado a rotaciodn
en un eje 2 souportado entre dos alojamientos extremos 3,
4, El1 carrete estid provisto de un manguito 5 que gira en
contacto con el eje 2, Los alojamientos extremos, que es
t4n moldeados a partir de un material pléistico termoesta-
ble apropiado, estéln separadosvy unidos conjuntamente por
medio de barras de tirante 6 que estén aseguradas en ex-—
tremos opuestos a los alojamientos 3, 4 por medio de tor
nillos 7. Estos tornillos sc extienden a través de pes-
tafias periféricas 8 de los alojamientos y se roscan en
los extremos adyacentes de las barras de tirantes Vnos
anillos metilicos 9 estdn previstos en las caras interior
y exterior de las pestafias periféricas, entre las pesta-

ias y las cabezas de los tornillos y los extremos de las

‘barras de tirante y estén retenidos en posicidn por los

tornillos. Un asiento 10 de bobina estid asegurado entre

los alojamientos extremos para hacer posible que la bobi
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na se sujete a una c%ﬁa de pescar. v
RN e
El extremo izquierdo del eje 2 sobresale

a través del alojamiento extremo 3 por una aberturavde
apoyo 11 que esti dispuesta en el centro de este‘aloja-
miento extremo y que soporta el extremo adyacente del eje.
£l extremo sobresaliente del eje tiene formada una rosca
12 que se aplica en el 4nima o taladro roscado de una tuer
ca de engrane 13, Esta Gltima estd alojada en un rebajo
14 moldeado al exterior del alojamiento extremo 3, y una
placa de cubierta 15 esti asegurada sobre este rebajo por
medio de dos tornillos (no mostrados), de manera que la
tuerca de engrane esté completamente encerrada. bn capu-
chén de tornillo 16, en el cenfro de la placa de cupiertu.
proporciona acceso al extremo adyacente del eje para per-
mitir la lubricacibén de las roscas y también de las éupeg
ficie; de apoyo entre el manguito 5 y el eje 2, como se
describird en lo que sigue,

Para hacer posible girar la tuerca de en-
grane 13, los dientes de engrane de la periferia de la
tuerca engranan con un pifidn 18 asegurado a un pegqueiio hu
sillo 19 montado a rotacidn en la placa de cubierta 15 y
‘que tiene un botbén o mando manual 20 que sobresale al ex-
terior de la placa de cubierta. Un pequeiio muelle 21 dis
puesto en una cavidad cilindrica del alojamiento extremo,

hacia dentro del pifién 18, se apoya en el pifién con el fin

- 10 =~
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de ejercer una fuerza de friccidn sobre el mismo y retener

el plnon en su posx%ﬁggvaJustada. ﬁWY
@ B2
Rodeando el eje en el lado interior del alo

jamiento extremo 3, hay un cubo anular 22 sobresaliente hacia

dentro, que estid moldeado en una sola pieza con los aloja
mientos extremos, El espacio anular 23 entre el cubo 22
y el eje sirve para alojar un cojinete 24 de empuje de bo-
las, que constituye un tope contra el que se apoya el man-
guito 5 del carrete., Una arandela de retencidén 25, de
pliastico, salta eldsticamente en una ranura 26 de la peri
feria interna del cubo anular 22 y se aplica en el mangui
to 5. Esta arandela sirve para retener en posicién el co
Jinete dé empuje en el cubo y también para proteger el co
Jinete contra el agua. o

17 es un elemento de anclaje par; un extre
mo del muelle, que act@a como un mecanismo de 'chasquido
o gatillo" (no mostrado), que sirve como un productor de
ruido, v

El extremo derecho del eje 2 estd asegura-
do a un cuerpo cilindrico @ parte de manguito 27 de otro
cojinete de empuje 28 que coﬁstituye un tope fijo al eje,

La parte de manguito 27 est§ montada a rotacidn y de mane

‘'ra deslizable en un apoyo o cojinete 29 dispuesto en el centro

del alojamiento extremo derecho 4 y formado en un cubo 30

moldeado al exterior de este alojamiento extremo. El eje

- 11 -
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2 sobresale a través de la parte de manguito 27 y tie-
ne un pasador tra gggrsal 31 junto a su extremO@&%gerno,

que se aplica en una hendidura transversal (no mostrada)

de la cara extrema exterior de la parte de manguito.

Asegurados a la cara extrema por medio de
tornillos 32 hay un disco 33 f una palanca de control de
freno 34 que sobresale radialmente. El disco y la palan
ca bloquean el pasador 31 en acqplamiento con la hendidu
ra o ranura de la cara extrema de la parte de manguito.

El disco 33 sobresale por la cara del cubo 30 y, para evi
tar que la palanca éire cuando no es accionada manualmen
te, el disco es actuado por dos zapatas de friccidén 35

que son empujadas a acoplamiento con la cara inferior del
disco por dos muelles 36 albjados en taladros .37 formados
en el cubo 30 en posiciones diametralmente opdestaé del
cojinete 29, Con el fin de establecer imperativamente la
posicidn de desconexidén total del acoplamiento de friccidn
que se describe a continuacidn, la cara inferior del disco
3% puede estar proiista en una posicibn apropiada de una
depresidn 33a en la que la zapata o tapa de fricecidn 35

de uno de los muelles 36 se aplica cuando la palanca 34

estid en la posicidn de desconexidén. La palanca de control

34 estld en la posicidn de desconexidn cuando casi toca el

alojamiento 42 del eje del mango.

El carrete puede ser hecho girar por medio

- 12 -
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de un mango de arrollamiento 38 fijo al extremo externo b
de un husillo 39 que tiene una rueda dentada 40 asegura
M
(e

da a su extremo #wtidrno., E1 husillo esté apoyado ‘para v

girar en un manguito de cojinete 41 que constituye un

5 ajuste de interferencia o de forma en un alojamiento ci g

lindrico 42 formado en el cubo 30 a un lado del cojinete

29, La rueda dentada 30 engrana con un pifibn 43 que pue v

de girar en el eje 2 y que es integral con un disco 44 i

que forma parte de un acoplamiento de friccidn, la otra

10 parte del cual esti constituida por un anillo 45 de mate b
rial de friceidn asegurado a la cara opuesta de la pesta
fla extrema adyacente 46 del carrete, junto a la periferia

de la pestafia extrema. El disco 44 puede ser movido a y f

.. fuera de acoplamiento con el anillo 45 roscando el eje 2

£

:"is con respecto a la tuerca de engrane 13, como se describi
r4 de manera mis completa en lo que sigue. Cuando el eje
o 7 2 se mueve axialmente en el sentido de aplicarse al aco-
plamiento de friccidn, el disco 44 es empujado a contac-
o to con el anillo de friccién 45 por el cojinete de empu-
20 je 28 que actia sobre el extremo adyacente del pifiébn 43
e a través de los muelles de disco 47,
‘e ' Al disco 44 se le impide girar en un sen-
oLl ~tido en torno al eje 2 por medio de un mecanismo de fia-

ot dor y trinquete que comprende una rueda de trinquete 48

25 asegurada al pifién 43 y un fiador 49 montado a pivota-
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miento en un rebajo 50 moldeado en el interior del aloja
miento extremo 4%&.31 fiador es hecho pivotar &@wﬁener
Sha parte cilindrica 49a de un extremo asentada en una
parte complementariamente configurada 50a del rebajo 50,
El fiador es empujado a acoplamiento con la rueda de trin
quete por un muelle de lémina 51 que presiona sobre el
apéndice 49b del fiador. Este muelle estd montado en el
rebajo 50 en torno a un cubo cilindrico 52, Este Gltimo
tiene un orificio en su centro, en el que estid asegurado
un manguito 53 roscado interiormente, y el muelle y el
fiador est&n retenidos en posicibén por una placa de reten
cidén 54 (mostrada en lineas de trazos) fija al cubo 52 por
un tornillo 54 roscado en el manguito 53 Un rebajo 55
de forma idéntica al rebajo So‘se extiende desde el cubo
52 hacia el lédo opuesto de la rueda de trinquete 48, de
manera que se permita el montaje del fiador en el lado
opuesto, si es necesario invertir el sentido de rotacién
del disco 44.

El eje 2 estid taladrado axialmente desde
su extremo izquierdo con un &nima ciega 57 profunda. In-
sertada en un pequefio orificio transversal 58 del éje hay
una mecha de fieltro que recibe una alimentacidén de acei-
te desde un depbsito formado por el &nima axial 57, Este
dnima contiene material absorbente para retener aceite, y

su extremo abierto se puede cerrar por medio de un tapdn

- 14 ~
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59 que es accesible por la tapa 16. Se impide que el

aceite sea lanza%?“ge los extremos opuestos déﬂﬁﬁﬁngui~ ¥
. v {ir .

fo 5 mediante la arandela 25 y mediante una arandela de

obturacibén 60, por ejemplo una arandela de Tefldn, que
5 es empujada a contacto con el extremo opuesto dél mangui
to 5 por un muelle de compresién 61 que act@lla entre la
arandela y el disco 44. El1 muelle 61 es de exactamente 3
la resistencia suficiente para que, en todas las posicig
nes del carrete, sea capaz de soportar un carrete complg
10 tamente cargado fuera del disco de friccidn 44 cuando se

desaplica el acoplamiento de friccibén, mientras que ori-

gina una resistencia de friccidn minima al giro del carre

te.,

i

.

¢

W

R

}

¢
oo
t
i

. La bobina o carrete de pescar actfia de la
B N1 siguiente manera, Al enroscar el eje 2 y la tuerca de en

grane 13 uno con relacidén a otra, el eje se mueve axial~

mente., De esta manera, se puede mover el cojinete de em.

puje 28 hacia o desde el cojinete de empuje 24 y se empu

ja elidsticamente al disco 44, por medio de los muelles 47,
20 mis o menos fuertemente a acoplamiento con el anillo de fric

cidén 45. Cuando se aplica el acoplamiento de friccidn, el
giro del mango de arrollamiento 38 en sentido dextrégiro

e (seghn se ve desde la derecha del dibujo) hard girar al

:1r carrete para arrollar la cuerda de pescar sobre él carre-

- 25 te. El mango de arrollamiento no phede hacer girar el ca-

- 15 -
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rrete en el sentido opuesto debido al acoplamiento del

fiador 49 y de %ﬁ?ﬁpeda de trinquete 48 evitaqg@mgé ro-
) ki et o

tacidn del disso 44 en sentido dextrégiro. Sin”éhbargo,
el carrete puede girar por si mismo en sentido dextrégi—
ro, y la presidn con que el disco 44 es empujado contra
el anillo de friccidn 45 determina entonces la fuerza de
frenado por friccidn aplicada al carrete mediante el aco
plamiento de friccidn. Esta fuerza de frenado aplica
fuerza de arrastre sobre la cuerda de pescar cuando esté
siendo atraida del carrete por un pez., El grado de arras
tre se puede ajustar haciendo girar el eje 2 con ayuda de
la palanca 34 y haciendo girar el mando 20. Con el fin
de permitir el lanzamiento de la cuerda de pescar, se pue
de mover el eje 2 axialmente ajustando la palanca y/0 el
mando a una posicidn en la que se desaplica el écoplamieﬂ
to de friccién_de manera que el carrete pueda girar libre
mente. Convenientemente, el mando o botdn 20 se utiliza
para ajustar la posicibdn de carrete libre del intervalo en
el que se puede variar rdpidamente la presidn del acopla-
miento de friccidn por medio de la palanca 34, Uurante
el lanzamiento, se inhibe el embalamiento del carrete por
el drrastre viscoso de la pelicula de aceite entre el eje
2 y el manguito 5,

Aunque se ha descrito una realizacidbén par-

ticular, se apreciary que se pueden efectuar modificacio-

- 16 -
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nes sin apartarse del alcance de la invencién.‘gf%r ejem~
M i e’ku,‘g'.\_.‘,.\_la,
. . --'."'_J"ir%z - !
plo, la palanca 34 de control de freno se puede asegurar

al extremo adyacente del eje de cualquier manera conve-
niente, no limitdndose a la construccién especificamente
5 descrita en lo que antecede. As{, en lugar del disco 33,
la palanca puede estar formada con una pestaria circular
integral en su extremo fijo al eje y estar asegurada di-
rectamente a la parte 27 del manguito, Ademds, la zapa-
ta o tapa de muelle 35 que se aplica a la depresién en
10 la posicién desconectada de la palanca de control puede
ser menor que la otra zapata de muelle (o zapatas, si es~
tuvieran previstos més de dos de tales muelles), de mane-

ra que sélo el muelle predeterminado cooperard con la de-

presién en la posicién desconectada. En lugar del muelle

j"15 21, se puede disponer un pequefio muelle en el husillo 19, {
entre la placa de cubierta 15 y el pifién de ajuste 18, con
Qe el fin de ejercer una fuerza de friccién sobre éste iultimo

para retemnerlo en una posicién ajustada y oponerse al giro
Coae de la tuerca de engrane 13,
»éb La presenfe solicitud que corresponde a lﬁ pre-~
sentada en Gran Brgtaﬁa, el 7 de Febrero de 1974, bajo el
‘N® 5762/74, se acoge a los beneticios del Articulo 51 del

vigente Estatuto sobre.Propiedad Industrial,

24.3-75 - 17 -
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Los puntos que como caracteristi#a de no
vedad se presentan para que sean objeto de esta solici-
tud de Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afos,
son los que se recogen en las reivindicaciones siguien-
tes:

la,~- Un dispositivo de carrete de pes-
car del tipo de multiplicacidn, que comprende primero y
segundo alojamientos extremos moldeados de material plég
tico, un carrete o bobina para sedal o cuerda de pescar,
montado a rotacidn en un eje soportado entre los aloja-
mientos extremos, teniendo dicho eje un tornillo en un ex
tremo, roscado en una tuerca situada en el primer.aloja-
miento extremo y que no puede moverse axialmente, medios
para hacer girar el eje y la tuerca uno con respecto a
otro para efectuar el ajuste axial del eje por medio de
la conexidén de tornillo o rosca entre la tuerca y el eje,
Y un mango de arrollamiento montado en uno de los aloja~
miento extremos y dispuesto para hacer girar el carrete
por medio de un acoplamiento de friccidn que comprende
una primera parte de acoplamiento, a la cual estd engra-
nado el mango de arrollamiento, montada a rotacidn en el

eje en relacidn de oposicidn con respecto a una segunda

parte de acoplamiento unida al carrete, siendo dichas par

B et
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tes de acoplamiento ajustables axialmente una con respec

to a otra en resaygsta al ajuste axial del eje{

2a.~- Un dispositivo de carrete d§ pescar
del tipo de multiplicacidn, que comprende primero y se-
gundo alojamientos extremos, un carrete montado en rota-
cibn en un eje soportado entre los alojamientos extremos,
teniendo dicho eje un extremo soportado en una abertura
de apoyo formada en el primer alojamiento extremo y so-
bresaliendo dicho eje a través de la abertura y teniéndo
un tornillo en su extremo sobresaliente, una tuerca ros-
cada sobre el extremo sobresaliente del eje, medioé para
hacer girar el eje y la tuerca uno cun respecto a otro pa
ra efectuar el ajuste axial del eje por medio de la cone-
xi6n de tornillo o rosca entre. la tuerca y el eje, y un
mango de arrollamiento montado en uno de los alojamientos
extremos y dispuesto para hacer girar el carrete por me-
dio de un acoplamiento de friccidn que comprende una pri-
mera parte de acoplamiento, a la cual esté engranado el
mango de arrollamiento, montada en rotacidn en el eje, en
relacidén de oposicidn con respecto a una segunda parte de
acoplamiento unida al carrete, siendo dichas partes de aco
plamiento axialmente ajustables una con respecto a otra
en respueséa al ajuste axial del eje,

3a,- Un dispositivo de carrete segin la

reivindicacidén 2a, en el que los alojamientos extremos es

- 19 -
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tén moldeados a partir de material pldstico rig;gopy la

Gl

abertura de apoyohzsté formada por medio del maférfal plés
tico del primer alojamiento extremo,

4s ,-. Un dispositivo de carrete segin la reivine-
dicacién 3%, en el que el material pldstico es un material
pldistico termoendurecible,

5¢4,~ Un dispositivo de carrete segin las reivin-
dicaciones 2%, 3¢ & 4?, en el que el primer alojamiento ex
tremo tiene un rebajo moldeado en su parte exterior, en
torno al extremo sobresaliente del eje, y la tuerca esti
alojada en el rebajo, el cual estd cerrado por una tapa o
cubierta, con lo cual a las tuercas se le impiden el movi-
mieato éxial.

6%,~ Un dispositivo de carrete segﬁn'unavcualquig
ra de las reivindicaéiones precedentes, en el cual la tuer
ca tiene dientes de engrane en torno a su periferia, un pi
fién de ajuste, ajustable manualmente, engrana con los dien
tes de engrane para permitir el giro de la tuerca con res~
pecto al eje, y unos medios, conveniente en forma de un pge
quefio muelle dispueéto entre la cubierta y el pifién, se apli

can al pifién ¥y ejercen una fuerza de friccién sobre el mismo

que se oponeé al giro del pifién y, por lo tanto, de la tuerca.

7%~ Un dispositivo de carrete segin una
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el cual
el primer alojamiento extremo tiene un cubo anular que so-~
bresale haclia dentro, moldeado en su interior alrededor de
dicho eje, un primer cojinete de empuje estf dispuesto en

torno a dicho eje, dentro del cubo anular, y sirve como un

- 20 -
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tope para el carrete, y un segundo cojinute de empuje es

téd unido al eje junto al segundo alojamiento extremo y

[

a

sirve como tope para la primera parte de acoplamientoo
8a.- Un dispositivo de carrete segln la
5 reivindicacidén 72, en el cual la primera parte de acoplé
miento se apoya en el segundo cojinete de empuje a través
de medios eldsticos que empujan elésticamente la primera
parte de acoplamiento hacia la segunda parte de acoplamiento,
y en el cual estidn dispuestos medios elisticos adiciona-

10 les entre las partes de acoplamiento y que se oponen eléi

ticamente al acoplamiento de las mismas.,

- ' 9a,- Un dispositivo de carrete segln una

cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el cual

- la segunda parte de acoplamiento comprende material de

. '1) friccidn fijado a la pestaﬁa extrema del carrete, junto'
a la primera parte de acoplamiento,

10a2.~- Un dispositivo de carrete segiin una :
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que
“ el eje puede girar con respecto a los alojamientos extre E
« 20 mos y tiene un dispositivo de palanca asegurado a su ex-
| tremo en el segundo alojamiento extremo, para hacer girar

N el respecto a la tuerca.

lla.,- Un dispositivo de carrete segln la

- reivindicacidén 108, que incluye uno o més muelles dispues

25 tos en una cavidad o cavidades formadas al exterior del

- 21 -
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segundo alojamiento extremo, actgandovdicho muelle (o mue
lles) sobre el dispositivo de palanca y empujando a dicho
eje en direccién éxial, en el sentido de alejarse del pri
mer alojamiento extremo.

124,- Un dispositivo de carrete segin la
reivindicacidén 114, en el que el muelle o los muelles ac
than sobre el dispositivo de palanca a través de medios
de friccibn para oponerse al giro del dispositivo de pa-
lancae

132,- Un dispositivo de carrete segin cual
quiera de las reivindicaciones precedentes, en el cual el
extremo del eje del segundo alojamiento extremo esti ase-
gurado a un miembro de cuerpo cilindrico soportado de ma-
nera deslizable y giratoria en medios de cojinete del se-
gundo alojamiento extremo, estando dichos medios de coji-
nete o apoyo moldeados integralmente con el segundo aloja
miento extremo,

l4s,~ Un dispositivo de carrete segtn la
reivindicacidn 132, en el que el segundo alojamiento ex-
tremo tiene tambiéh un manguito de apoyo o cojinete para
el husillo o eje del mango de arrollamiento, moldeédo in
tegralmente con el mismo, junto a dichos medios de apoyo
o cojinete.

15a.~ Un dispositivo de carrete segln una
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en el que

el mango de arrollamiento estd engranado con la primera

- 22 -
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parte de acoplamiento por medio de una rueda dentada que
es accionada por el mango de arrollamiento y que engrana
con un pindn asegurédo a la primera parte de acoplamiento.

1690- Un dispositivo de carrete segln una
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, que incluye
medios para evitar que la primera parte de acoplamiento
gire en un sentido,

17a,- Un dispositivo de carrete segiin la
reivindicacibén 164, en el que los medios para evitar que
la primera parte de acoplamiento gire en un sentido estan
constituidos por una rueda de trinquete dispuesta para gi
rar con la primera parte de acoplamiento y un fiador coo-
perante montado a pivotamiento en el segundo alojamiento
extremo, teniendo dicho segundo.alojamiento extremo reba-
Jos similarmente configurados moldeados en el mismo y que
se extienden en.lados opuestos de la rueda de trinquete,
terminando dichos rebajos en partes cilindricas, teniendo
dicho fiador una parte de cubo cilindrica montada a pivo-
tamiento en una de dichas partes de rebajo cilindricas, y
gsiendo dicho fiador empujado a acoplamiento con la rueda de

trinquete por medios de muelles que actfian sobre dicho

fiador,

18a,~ Un dispositivo de carrete segln una
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, que inclu

ye medios para mantener una pelicula de lubricante entre




superficies de apoyo cooperantes del carrete y eje para

producir arrastre viscoso entre ellos con el fin de evi

tar el ambalamiento del carrete durante el lanzamiento,

'19,- " UN DISPOSITIVO DE CARRETE DE PES

5 CAR |

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acompa
flan y para los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de veinticuétro hojas

10 "escritas a méquina por una sola cara.

15-3-75 - E.I.G.
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