MEMORIA IESCRIPTIVA

de la Patente de Invencién, por 20 afios, soliciteda a favor
de Don Miguel G OME 2 Moroillo, de nacionalided Espafio-
la, residente en Barcelona, calle de Marsé numero ;. por ¢
* UN MECANISMO DE SEGURIDAD AUXILIAR DEL VOLANTE IE DIREC -
CION PARA AUTOMOVIIES, CAMIONES Y VEHICULOS ANAIOGOS ",

Ia presente Patente de Invencion tiene por objeto garan~
tizar el derecho a la explotacién y fabriocacién exoclusiva -
de un mecanismo de seguridad suxiliar del volante de direo-
0ién para automdéviles, camiones y vehioculos anélogos,

Sabida o8 la gravedad que revisten hasta la feoha los ag
cidentes originadoe por la rotura del mecanismo de direccién
en los coches automéviles y camiones, puesto que en ellos -
se pierde por completo el dominio del vehioulo, 6l cual se-
desvia en direcciones insospechadas, estrelldndose contra -
toda oclsse de obastdoulos o despefidndoss por sbismos y simas
encontrando as{ una merte segure o atrooces mutilaciones -

los . oocupantes del vehieuloe
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Con el fin de mitiger y en la mayoria de los casos ©li -
ninar totalmente el peligro de accidentes, el recurrente ha
ideado un mecanismo, que constitiye el objeto de la presen-
te Patente de Invencidn, el cual entra en accidén immediate~
mente de ocurrir la rotura de la direccién y antes de que -
el vehiculo se despists,

Consiste esencialmente dicho mecanismo en dos barras o
tubos dispuestos en la parte delantera del chasis del vehi-
culo en la zona ocupeda por las dos ruedas delanteras y oon
une longitud algo mayor que el didmetro de éstas, de maners
que sus extremos sobresalen por ambos lados, Dichms barreas-
o tubos presentan sus extremos alojados en sendos soportes-
perpendioulares al chasis, con un ojal o corredera, en el =
que deslize el extremo de la barra, contando dichas barras-
con medios de acercamiento a las re das delanteras, hasis -
tocarlas y con medios para oscilar y haoer girar diclms rus
ams,

Se caracteriza este mecanismo porqué cade barra presents
dos casquillos libres, separados por uno o méds casquillos ,
los cusles permiten un fécil giro de las ruedas reduciendo-
al minimo los rozsmientos,

S¢ ocaracteriza este mecanismo porqué ocomprends un dispo-
eitivo pars acercamiento y oscilacién de las barras direc-
trioes constituido por un cable o cadena pars cada barrs,cy
yos extremos se fijan a los de aquella, despuds 4o pasar -
por una polea 0 casquillo giratorio dispuesto en el e xiremo
de los soportes de las barras directrices y por varias po -
leas -~ gufa dispuestas a lo largo del chasis o bastidor D}

chos cables o cadenas quedan fijos a la periferie de sendas
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poleas, caladas en un eje transversal &l chasis, los extremos
del cual deslizan en dos guiaderas interiores del chasis, por
la accién de une varilla, cadena o ocable, movida por une pa -
lanoca con trinquete, hasta que una rueda dsntada, ocalada on
éal propio eje, engrana oon otra rueda dentada calada en un 8¢
gundo eje fijo, que me hace girar, por medio de una transmi -
gién de ocadena o0 cable, desde una segunda palanca dispwesta -
junto al volante de direccidn, actuando e ntonces las barras -
direotrioes, sobre las ruedas delanteres & las que hacen gl -
rar en la direccoién que mse desea,

En los divujos de la hoja adjunta y a titulo de e jemplo,se
represents un ocaso partioular de realizacién prdctica del me-
canismo obgeto de la presente Patente de Invenciédn, mostrando
la figura 1, una planta esquemdtica de un chasis con el meoca~
nimmo acoplado y en posicién de no aotuar; la figura 2, igual
que 1la figura 1, pero ocon las direotrioces en posioién de ac -
tuar sobre las ruedas delanterss y finalmente, la figuras 3,un
alzado, tambidn e squemdtioco, de la Adisposiocién del mecanismo.

Siguiendo los Adisefios, vemos las dos barras directrices =l-
spoyadas en los soportes -2-, los cuales en su sxtremo presen-
tan sendoe rodillos o poleas -3- para guis de los cables —4- ,
Ias barras direotrioces -l1.. =8 hallan provistas de los basqui -
1los libres =5~ los cuales permiten girer libremente las rue -
das delanteras -6-, reduciende a un minimo el rozamiento, &l -
ocupsr dichas barras directrices la posicidén seofialads en la fi
gura 2,

Entre los casquillos libres -5~ se halla un tercer cssqui -~
110 -5'~ que separa aquellos,

Ios cables o cadenas de acolonamiento =4~ tienen sus extre
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mos -’;- fijos a los de las barras directrioces -l= y quedan fi -
Jjados también & la periferie de las ruedas -8« caladas sobre el
eje -G« ouyos extremos deslizan en las guiaderas -S%- interiores
al chasis -10-,

Dicho eje =9~ presenta unz rueda dentada -ll- y &l avanzar -
hasta ocupar la posioiém de la fija, dicha rueda -ll- engram -
con la rueda ~l12- solidarie del o je =l3. y movida a su ves por
la transmisién -l4— y éata por la palanca -15= y polea -16-.

Ademds el eje -9« avanza por la accidénde la palanca -1‘7- ’
provista de trinquete, para guedar anclada ene l punto convenien
te, regresandoc de nuevo el ejea -8~ a su posicién primitiva por
la acoidén de los resortes =18,

Dispuesto as{ el mecanismo, 8l romperse la direccién se ac -
tie sobre la palanca -17;-, avanzgando las berras directrioes ~l-
hasts qedar junto a las ruedas delanteras, las cuales se haoen-
Eirar;, actuando sobre la palance —15-, por medio de las barms-
direotrioces -1- las cuales sustituyen al mecanismo de direccién
imutilizado,

Se constraird el mecanismo descrito con los materirles apio -
piados & cada uno de los elementos are lo integran, variandc sus
dimensiones y acabado y en general, cuantos detalles de realize~
cién no alteren, cambien o modifiquen la esencialidad del objeto
de la presente Patente de Invencidén,

senssssssessssms N 0 T A sssesesssssem
Se reivindica como objeto de esta Patente:-
12,- Un mecanism de seguridad auxiliar del volente de direcciém
pare sutoméviles, camiones y vehiculos andlogos, que e sencialmen
te consiste e n dos barras o tubos dispuestos en la parte delante
ra del chaesis del vehicule en la zona ocupads por las dos ruedas
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delanteras y ocon una longitud algo mayor que ¢ 1 &ldmetro

de éstas, de menera que sus extremos sobresalen por am -

boe lados. Dichas barras o tubos presentan sus extremos-

alojados en sendos soportes, per pendiculares al chasis ,

con un ojal o cwrredera, en 6l que desliza el extremo de

la barra contando d chas barras con médios de scercamien
tc a las ruedas delanteras, hasta tocarlas, y con medios

para oscilar y haocer girar dichas ruedas,

20,~ E1 propio mecanisme de seguridad suxiliar del volan
te de direccidn para automéviles, ocamiones y vehioculos -~

snélogos, de la reivindiceocién anterior, que se caracteri
za porqué ocada barra presenta dos casquillos libres, se-

parades pdr uno o més casquillos, los cuales permiten un

fdcil giro de las ruedas reduciendo al minimo los roza-

mientos.

38, E1 propioc mecaniemo de seguridad suxiliar del volan
te de direccidn pars automéviles, camiones y vehioulos -

anélogoe, 46 la reivindicaocién 18,, que se caracteriza -

porqué comprends una disposicién para acercamiento y osoi
lacién de las barras directrioces constituido por un oa =

ble o sogx para cada barre, cuyos extremos se fijan a -

los de aquells, despuds de pas&r por una polea o casqif-

1lo giratorio dispuesto en el extremo de los soportes de

las barras directrices y por varias poleas-guis dispues—

tas a lo largo del chasis o bastidor, Dichos cables o 80
gas quedan fijos a la periferia de sendas poleas, cals -

das en un eje transversal al chasis, los extremos del -

ocusl deslizan en dos guiaderas interiores del chasis,por
la accién de una varilla, ocadens o cable, movida por uns
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palancefie trinquete, hasta que una rueds dentadm, calada
en el propio eje, engrana con otra rueda dentads calada-
130 eon un segundo eje fijo, qus se hace girar, por medieo de
uns transmisién de omdena o cable, desde uns segunds pa-
lanca dispuesta junto al volante de direcoidn, actuando-
entonces las barras directrices sobre las ruedas delange
ras & las que haocen girar en la dirececidn que se deses,
135 492,~0n mecaniemo de seguridad auxiliar del volante de di
recoién para automéviles, camiones y vehioculos andlogos.
Consta la presente memoria desoriptive de seis hojas fo-

138 liadas esoritas por una sola cara,

Barcelona, 26 de Mayo de 1,953,
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