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MEMORIA DESCRIPTIVA

de l e  Patente de Invención, por 20 añoe, so lic ita d a  a fa vo r 

de Don Miguel G O M E Z  M o rc illo , de nacionalidad EapaRo- 

la ,  residente en Barcelona, c a lle  de Marsá numero 7$ po r :

* UN MECANISMO DE SEGURIDAD AUXILIAR DEL VOLANTE DE DIHBC -  

OION PARA AUTCMOVUES, CAMIONES Y VEHICULOS ANALOGOS

La presente Patente de Invención tiene por ob jeto  garan*- 

t iz a r  e l  derecho a la  exp lotación  y fab ricac ión  exc lu s iva  -  

de un mecanismo de seguridad a u x ilia r  d e l volante de d irec­

ción para automóviles, camiones y veh ícu los análogos.

Sabida es la  gravedad que rev is ten  hasta la  fecha lo s  a<3 

cidentea originados por la  rotura de l mecanismo de d irección  

en lo s  coches automóviles y  camiones, puesto que en e l lo s  -  

se p ierde  por oompleto e l  dominio del veh ícu lo , e l  cual se­

de avía  en d irecc ion es  insospechadas, estre llándose contra -  

teda c lase de obstáculos o despeñándose p er abismos y simas 

encontrando a a i muerte segura o atroces m utilaciones -  

lo s  ocupantes d e l veh ícu lo .
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Con e l  f in  de m itigar- y en la  mayoría de lo s  caeoa e l i  -  

minar totalmente e l  p e lig ro  de accidenten, e l  re cúrrente ha 

15 ideado un mecanismo, que constituye e l  ob jeto  de la  presen­

te  Patente de Invención, e l  cu a l entra en acción inmediata­

mente de o c u rr ir  la  rotura de la  d irecc ión  y  antea de que -  

e l  vehículo se desp iste .

Consiste esencialmente dicho mecanismo en dos barras o 

20 tubos dispuestos en  la  parte delantera de l chasis de l vehí­

culo en la  zona ocupada por la s  dos ruedas delanteras y  con 

una longitud algo mayor que e l  diámetro de Óstas, de manera 

\ que sus extremos sobresalen por ambos lados. Dishas barraa- 

o tubos presentan sus extremos a lo jados en sendos soportea- 

25 perpendiculares a l  chasis, con un o ja l  o corredora, e n e l  -  

que d es liza  e l  extremo da 3a barra, contando dichas bar ras­

cón medies de acercamiento a la s  n e  daa delan teras, hasta -  

to ca r la s  y con medí os para o s c i la r  y  hacer g ir a r  dicta s rue  ̂

das.

30 Se caracteriza  este mecanismo porquó cada barra presenta

dos caequ illos  l ib r e a , separados por uno o más caequ illos , 

lo s  cuales permiten un fá c il, g iro  de las ruedas rednoiando- 

a l  mínimo lo s  rozamientos.

Se caracteriza  este mecanismo porquó oomprenda un diapo— 

35 a it iv o  para acercamiento y  o sc ila c ión  de la s  barras d irec­

t r ic e s  constitu ido por un cable o cadena para cada barra,cu^ 

yes extramos se fija n  a lo s  de aquella , deepuós de pasar -  

por una polea o caequ illo  g ira to r io  dispuesto en e l  extremo 

de lo s  soportes de la s  barras d ir e c t r ic e s  y por varias po -  

40 leas  -  guía dispuestas a lo  la rgo  de l chasis o bastidor . %  

choa cablee o cadenas quedan f i j o s  a la  p e r i fe r ia  de sendas
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poleas, caladas en un e je  transversa l a l chasis, lo s  extremos 

de l cual deslizan  en dos guiaderas in te r io re s  del chasis, por 

la  acción de una v a r i l la ,  cadena o cab le , movida por una pa -  

lanoa con trinqu ete, hasta que una rueda dentada, calada en 

A  propio e je ,  engrana con o tra  rueda dentada calada en un se 

gundo e je  f i j o ,  que se hace g ir a r , por medio de una transmi -  

sión de cadena o cab le, desde una segunda palanca dispuesta -  

junto a l  volante de d irección , actuando entonces la s  barras -  

d ire c tr ic e s *  sobre la s  ruedas delanteras a la s  que hacen g i  -  

re y  en 3a d irección  que se desea#

En lo s  dibujos de la  hoja adjunta y a t i tu lo  de ejem plo,ee 

representa un caso p a rticu la r  de rea liza c ió n  p ráctica  d e l me­

canismo obgeto de la  presente Patente de Invención, mostrando 

la  figu ra  1, una planta esquemática de un chasis con e l meca­

nismo acoplado y  en posic ión  de no aotuar^ la  figu ra  2, igu a l 

que la  figu ra  1, paro oon la s  d ir e c t r ic e s  en pos ic ión  de ac -  

tuar sobre la s  ruedas delanteras y finalm ente, la  figu ra  3,un 

alzado, tambián esquemático, de 3a d isposic ión  del mecanismo.

Siguiendo lo s  diseños, vemos la s  dos barras d ir e c tr ic e s  -1 -  

apoyadas en lo s  soportes -2 - ,  lo s  cuales en su extremo presen­

tan sendos r o d il lo s  o poleas -3— para guia de loa  cables -4 -  . 

Las barras d ire c tr ic e s  -3 -  sa hallan  p rov is tas  de lo e  basqui -  

l í o s  l ib r e s  - 5 -  lo s  cuales permiten g ir a r  libremente la s  rué -  

das delanteras -6—, reduciendo a un mínimo e l  rozamiento, a l  -  

ocupar dichas barras d ir e c tr ic e s  la  pos ic ión  señalada en la  fjL 

gura 2#

Entre lo s  o sequ illo s  l ib r e a  -5— se h a lla  un te rc e r  oaaqui -  

l i o  - 5 '— que separa aquellos.

Los cables o cadenas de accionamiento -4— tienen  sus extra
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moe -7— f i j o s  a lo s  de la s  barras d ir e c tr ic e s  -1— y  quedan f i  -  

jados tambión a la  p e r ife r ia  de la s  ruedas -8— caladas sobre e l  

e je  -9— cuyos extremos deslizan  en la s  guiaderas -9— in te r io r e s  

a l  chasis -10-4

75 Dicho e je  -9 -  presenta una rueda dentada -1 1 - y a l  avanzar -

hasta ocupar la  pos ic ión  de la  f i j a ,  dicha rueda -11— engrana — 

con la  rueda -12— so lid a r ia  del e je  -13— y movida a su vez por 

la  transmisión -14— y  ósta  por la  palanca -15— y polea -16—, 

Además e l  e je  - 9 -  avanza por la  acción de la  palanca -1 7 - *

80 p rov is ta  de trin qu ete , para quedar anclada en e l  punto oonvenien 

t e ,  regresando de nuevo e l  e je  -8— a su posic ión  p r im itiva  por 

la  aoción de lo s  resortes  -18—,

Dispuesto a s i e l  mecanismo, a l romperse la  d irecc ión  se ac -  

tda sobre la  palanca -17—, avanzando la s  barras d ir e c tr ic e s  —1— 

85 hasta quedar junto a la s  ruedas delanteras, la s  cuales se hacen- 

&lran^ actuando sobre la  palanca -15 ¡-, por medio de la s  barres- 

d ire c tr io ea  -1— la s  cuales sustituyen a l  mecanismo de d irección  

in u tiliza d o .

Se construirá e l  mecanismo descrito  con lo s  m ateria les a pro -  

90 piados a cada uno da lo s  elementos q ie  lo  in tegran , variando sus 

dimensiones y acabado y en genera l, cuantos d e ta lle s  de r e a liz a ­

ción  no a lte ren , cambien o modifiquen la  esencia lidad  del ob jeto 

de la  presente Patente de Invención,

N O T A  * H M '''* M M * M M * * H H < * ) *

Se re iv in d ica  como ob jeto de esta  P a ten te :-  

95 13,— Un mecanismo de seguridad a u x ilia r  d e l vo lante de d irección

pare automóviles, camiones y veh ícu los análogos, que esencialmen 

te  consiste e n  dos barres o tubos dispuestos en la  parte delante 

re  del chasis del veh ícu lo en la  zona ocupada por la s  dos ruedas



delantera a y  oon una longitud a lgo  mayor que e 1 diámetro 

100 de data*, de manara que aus extremo a sobresalen por am -  

boa la  do a. Diohae barras o tubos presentan aus extremos- 

a lo  jado a en aendoa soportes, perpendiculares a l  chasis , 

oon un o ja l  o corredera, en  e l  que d es liza  e l  extremo de 

la  barra contando di chas barras con medios da aoercamien 

105 te  a la s  ruedas delanteras, hasta toca r la s , y  con medios 

para o s c ila r  y hacer g ir a r  dichas ruedas#

2S .- E l propio mecanismo de seguridad a u x ilia r  dal velan  

te  de d irección  para automóviles, camiones y  veh ícu los -  

análogos, de la  re iv in d icac ión  a n te r io r , que se oaraoterj. 

za porquá oada barra presenta dos casqu illos l ib r e a , se­

paradas por uno o más casqu illos , lo s  cuales permiten un 

f á c i l  g iro  de la s  ruedas reduciendo a l  mínimo lo s  roza­

mientos#

E l propio mecanismo de seguridad a u x ilia r  del volaos 

113 te de d irecc ión  pare automóviles, camiones y veh ícu los -  

análogos, de la  re iv in d icac ión  1*# , que se caracteriza  -  

porquá comprende una d ispoaición  para acercamiento y osc i 

la c ión  de la s  barres d ir e c tr ic e s  constitu ido por un oa -  

b le  o soga para cada barra, cuyos extremos se f i ja n  a -  

120 lo e  de aquella , despuás de pasar por una polea o caequi­

l l o  g ira to r io  dispuesto en e l  extremo de loa  soportes do 

la s  barras d ir e c tr ic e s  y por va r ia s  poleas-gu ía  dispues­

tas  a lo  la rgo  d e l chasis o bastidor# Dichos cables o so, 

gas quedan f i j o s  a la  p e r i fe r ia  de sendas po leas, cala -  

125 das en un e je  transversa l a l chasis, le s  extremos d e l -  

cual deáLizan ai dos guiaderas in te r io re s  d e l ch asis ,por 

la  acción de una v a r i l la ,  cadena o cable, movida por una
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palancada tr in qu ete , haata q ue una rueda dentada, oalada

en a l  propio a ja , engrana oon o tra  rueda dentada naiada- 

130 *n un segundo a je  f i j o ,  que ae haca g ir a r ,  por medio da 

una transmisión de cadena o cab le , daada una segunda pa­

lanca dispuesta junto a l volante de d irecc ión , actuando- 

entonoaa laa  barras d ire c tr io e s  sobra la s  ruedas delante 

raa a la s  que hacen g ir a r  en la  d irección  que se desee. 

13? 4**^Cn mean n i amo de seguridad a u x il ia r  del volante de di, 

rección  para autom óviles, camiones y vehícu los análogos. 

Consta la  presante memoria d escrip tiva  da sa is  hojas fo— 

138 lia d a s  e s c r ita s  por una so la  cara.

Barcelona, 26 de Mayo de 1.953#

P. A.
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