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Rá T A DL lii v ¿¿i C lüN

que p or v ein te  unos, se s o l i c i t a  a fa v o r le  SOCIETA 

ITALIANA AUfOLdC, 3 .R .L , de nacionalidad  i t a l i a n a  y 

dom iciliado en ¿.<.ilan, eod.le Via lo d g o ra , nilm. 1 3 , 

que h a d e  re c a e r  sobre:

"ESTABILIZADOR VHilCOLOS AUTOMOVILES"

Ll p resen te  re g is tr o  de L a te n te  de Invención  

tie n e  por objeto g ar'an tizar l a  exp lo tació n  e x c lu s i­

va en todo e l T e rr ito r io  n a c io n a l, Colonias y ¡Pro­

tecto rad o  de b arru eco s , de un d isp o sitiv o  suscep­

t ib le  de conpensar o e q u ilib ra r  l a  in c lin a c ió n  de 

lo s  veh ículos autom óviles que c ircu la n  en c a r r e te r a  

y sin  c a r r i l e s .
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Es sabido que sobre todo en la s  cu rv as, lo s  

veh ículos autom óviles tieiíden a in c lin a rs e  debido a 

que l a  fu erza  ce n trífu g a  t r a t a  de d esplazar l a  masa 

d el vehículo h a c ia  fu era  de l a  curva y reduce co n ti­

nuamente l a  adherencia de la s  ruedas situ ad as h a cia  

dentro de l a  curva, de modo que lo s  vehículos corren  

e l  riesg o  de p a tin a r  h a cia  fu e ra .

Se conocen ya d isp o s itiv o s  su sce p tib le s  de 

compensar l a  in clin a c ió n  de lo s  vehículos y que se  

componen esencialm ente de un órgano pesado tubular  

aplicado a la  p a rte  tr a s e r a  de lo s  autom óviles, e fec­

tuando e ste  peso un movimiento en l a  d irecció n  opues­

t a  a l a  del movimiento de p a tin a je  en oposición a l a  

acció n  de m uelles.

Dichos d isp o s itiv o s  son complejos y c a ro s ,  

m ientras que lo s  m uelles e s p ir a le s , una vez reg u la­

dos sobre e l peso del c ilin d ro  y  e l del autom óvil, 

no pueden se r  regulados con resp ecto  a l a  carg a del 

v eh ícu lo , que v a r ía  muy a menudo y de f  o roía in clu so  

co n sid erab le .

i,a presente invención se r e f ie r e  a un d isp o si­

tiv o  de est6  gónero cuya a p lica ció n  es incomparable­

mente más s e n c i l la  y más f á c i l  y que se c a r a c te r iz a  

por e l hecho de que e l cuerpo c ilin d r ic o  que co n sti­

tuye e l  peso aplicado a l a  p a rte  t r a s e r a  del cehiculo  

paralelam ente a l  e je  de l a s  ruedas es macizo y e s tá  su 

je to  a dos m uelles de h o ja , previam ente tensados y 

disp u estos transversalm ente con resp ecto  a l peso c i ­

l in d r ic o , de forma que perm iten l a  o s c ila c ió n  a x i l  de 

dicho cuerpo c i l in d r ic o  normal a l e je  lo n g itu d in al del 

v eh ícu lo .

.na invención se rá  comprendida mejor durante l a
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d escrip ció n  sig u ien te  hecha con re fe re n c ia  a l  adjun­

to  dibujo, que rep resen ta  esquemáticamente un modo 

de re a liz a c ió n  de l a  invención .

na f i g .  1 , m uestra e l d isp o sitiv o  de e s t a b i l i ­

zación  del automóvil en v is ta  lo n g itu d in a l.

ñas F ig s . 0 -5 -4 ,  muestran e l extremo del d is ­

p o sitiv o  en mayor e s ca la  y respectivam ente en secció n  

en v is ta  lo n g itu d in al y en v is ta  l a t e r a l .

Sagdn el modo de re a liz a c ió n  rep resen tad o , el 

d isp o sitiv o  e s ta b iliz a d o r  e s tá  co n stitu id o  e s e n c ia l­

mente por un cuerpo o peso c il in d r ic o  a , alragado y 

m acizo, cuyo peso v a r ía  segán la s  dimensiones o e l  

peso del hutomóvil en que tien e  que s e r  montado.

El cuerpo a , term ina en sus extremos p o r dos 

vástogos t), cuyo extremo e s tá  f i le te a d o  en ja . A cada  

extremo e s tá  su jeto  un soporte _g, y sobre e sto s  so­

p o rte s  están  su je to s  lo s  dos m uelles de h o ja  c que 

terminan en un r o llo  ue o re ja  h , que g ira  sobre un 

e je  jL, que están  convenientemente su je to s  con pasa­

dores o bloqueados mediante una tu e rca .

El o tro  extremo de lo s  m uelles de h o jas  e s tá  

s u je to , bien directam ente a l  ch a sis  o a l a  ca rro ce ­

r í a  del v e h 'ic u lo , bien, como en e l caso ilu s tra d o ,  

a una b arra  de h ie rro  d, d isp u esta  transversalm en te  

con re sp ecto  a l vehículo y d istin a d a  a u n ir lo s  dos 

muelles de h oja ji, y s u je ta  e l la  misma a l  coche.

nos so p o rtes , que pasan librem ente por lo s  ex­

tremos et, pueden se r  f ija d o s  en un punto cu alq u iera  

mediante dos tu ercas f , que se a to rn illa rá n  más ó 

menos a dicho extremo _e. De e s te  modo, es f á c i l  

h acer v a r ia r  la  tensión de lo s  dos m uelles y adap tar­

l a  no solo a l  peso del cehículo  y a l peso del cuerpo 

c il in d r ic o  a , sino tambión a l de l a  carga tra n sp o rta -
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cu a tr o

da cor el  v e h í c u l o , ! o  au.e o H p a r t í  cudarmen t e  importante  en loa  

veh ícu lo s  do t r a n sp o r te  o camiones.

¿ consecuencia  de e l l o , e l  cuereo cuo r e a c c i o n a  a u to n á t i c n -  

men te por i n e r c i a  bajo l a  acción c e n t r i f u g a  viene a dar  un c o n t r a ­

golpe en l a  d i r e cc ió n  opuesta  a l a  de la  acc ió n  con t r i f u g a , an alan -  

h o la ,m ie n tr a s  sigue o sc i lan d o  cojo  la  acción do l o s  m uelles ,  de 

f  or !0,a pue o r . ta b i l i z a  o 1 ve n i . c u lo e  im p i d e  su i n c l i n a d  on .

noúra docir  guc l o s  de tr i l les  de co n stru cció n  del r s p o s i t i v e  

asi  corno l a  mulnria do que e s to  e s t ó  hecho y su peso puede v a r i a r  

sin o ue per o l io  p uoc.Qn re basados l o s  l i m i t e s  del a lca n c e  de a u 

ten ic  1 e in vo n ci  ón .

a n i

C5. so r e i v l n  dicír  corno de p r o p i o  y nueva  i n v e n c i ó n  a dar. c r  de 

l a  d o c i c  tu i t a l i a n a  - u t o l o t ,  h - h  d.  r e s i d e n  t e  en -il.an ( I t a l i a )  y 

s i e n  .! o su: i n v e n t o r  m .  l a m e r  . ên d f a l  I t , por l o s  err t r e n o s  s i g u í e s  -

-  dHO. - . tstu o i l i s a d o r  rara vehio  ul os su tomovil os , .rerae t o r i  ando 

por que un no s o sometido a l a  carga; de m u e l les  . r e a c c io n o  a la  

f u erza  con t r i  fuga na tn o i l i  sondo e l  vo ni culo  en l a s  curvos .  

ddP.aJhdtp. -.-<s t a b i l i z a d o r  para, vehículo s  auto- . o v i l e s , or rae te r iz a d  o 

peor o star oes pti  t u l . m cr un m ic is o  cuerpo c i l i n d r i c o  ep;l loado 

a l a  parta  t r a p e r a  dod v e d i o u l o ,p a r a l a l p a 'C ; t e  a l  ojo d.e l a s  r u e ­

ca ) SUjetO ÎC.íO CU;

a .

VI a maní

peso c i l i n  ¡ r i c o  de f o r r a  m.: 

cho c ue r p o , c o n  r e o - r e  o a l

d .t.. L. - ̂  . P . --. j u .. í .1 r s . .̂... a .. . * . r..

m .1 ermmao c i l i  . d r i c e  ter ;)O.P

-o a dos o m e i i Q -  o i ó n i c a s  

un ave r  salmón to con ro;ipe< 

r aí tan una o s c i l a c i  &  e x i l  de d i ­

i  on p * i  t  n d i  ') a 1 do 1 v e h i  c ul  o .

L o u 1 c s ; u t  om o v i  1 e s , c a r  a c t o r  1 z a d o

Óp u -a OS .. 1.1 , - j'; i O. )
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rntd _ero v i c t o  un soporto -lenplazaBie

aso c iad o  el corr  es con .¡.ten te  muelle 1.3 Idr.inns ou- icent ie ie  ue

se r  f í j a l o  en Ir. ;osi  cidn l e *  a ra  m - l l c n t c  tu e r c a s  ntornfündas 

sobro e l  extremo f i l e t e a d o  del vds tapo.

'JUARf C . - * n t a b i l i z a d o r  c.:.r;'i vo j i ieu lo s  a u to m ó v i le s , c n r : ; c  . .erizado por 

que el  extremo opuesto  do i o s  m u e l le s  e s t á  s u j e t o  a un vástapo 

que une a d ichos  muelles y q r a su vos ea s o l i d a r i o  del c r a s i s  

o carroce-r in  del vomiculo.

Qu'ldiC.ddP.r!l .dliri ' ir  ¡ r^q  l l jE I0 i l .O J  - l l lx llOdld dl.

la l  como so d e ja  d e s c r i t o  en l a  r.ar -"aa- . .^cedente y

paro l o s  f i n e s  que .a e l"! -  *- e i a c i f i c a n .

La presante  nemoria d e s c r i p t i v a  conste  de cinco  hojas  

f o l i a d o s  y mocan 

l o  un l i o  o t r r  de

ogro fiado.s por un a s o l a  de sus caras,habiondo&e

i r o s  e :  . m a r  y tamaro roprlamentnrios.

b a r r i l  sos de ¿unió do mil n c v e c i o . t o s  c incuenta  y t r e s .  

. 1 .  docieta  i t a l i a n a  ^ u t o l o t .  3.A.O.  '
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