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PATENTE QDQFC@

DE
INVENCION

a favor de Don FRANCISCO VILACILARA POU y Don LUIS VIIA-
CLARA POU, ambos de nacionalidad espaficla, residentes
en Castellar del Vallés (Barcelona), calle General Pri-

mo de Rivera, 72, por ”APARATO DEPRESOR NEUMATICO”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidén se refiere a un sparato
depresor neumdtico, que se caracteriza por ser de fun-
cionamiento seguro y obtenerse con el mismo de una ma-
nera regular y libre de fugas el ciclo completo de as-
piracién y expulsién del aire, presentando ademéds la
particularidad de estar dotado de un sistema de lubri-
cacién en circuito continuo y de los medios adecuados
para refrigeracidén del conjunto. Con este aparato que-
dan suprimidos émbolos y piezas complementarias, ya que

el funcionamiento se basa en la creacidén de cémaeras sus
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cesivas de depresién y compresidén obtenidas utilizendo
una disposicidn excéntrica.

Esencialmente, el aparato objeto de la inven-
cién estd constituido por una carcasa de material, for-
ma y dimensiones adecuadas, provista de una hase para
su anclaje y de una serie de aletas para la refrigera-
cién de todo el conjunto. En el interior de esta carca-
sa queda formada une cémara cilindrica revestida de una
camise de material duro, halldndose montado, debidamen-
te soportado en los testeros o escudos de esta carcasa
un ej% que queda excéntrico con respecto & la cémaras re-

feridﬁ, cuyo eje es solidario de un tambor provisto de

unos glojamientos radiales longitudinales por el inte-

rior de los cuales pueden desplazarse unas paletas mé-
viles, que, por su iado mayor interno se apoyan sobre
unos anillos libres pero mantenidos concéntricos con
la cdmara gracias a las propias paletas, les cuales
por su restante lado mayor estdn en permanente contac-
to con la camisa de dicha cdmara.

Con esta dltima comunican dos bocas o conduc-
tos de 1los que uno de .ellos, situado radialmente y en
el nacimiento del punto de divergancia de la cdmara
y del tambor emcéntrico corresponde a la entrada de ai-
re, y el restante, colocado tangencial y en el punto
de contacto del referido tambor con dicha cédmara, esté
destinado a la salida del aire a presidn.

Ei aparato que@a completado con uh sistema de

lubricacién, gue est4 formado por dos entradas dispuesias
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en los puntos de cojinete del eje con la carcasa, estan-
do destinada una de ellas al engrase de unos de los ex—
tremos de aquél drbol y la restante para introducir en
éate, que se halla provisto a tal fin de una cavidsd in-
terior, el aceite que seré despedido en virtud de la
fuerza centrifuga hacia las paletas gracias a unas aber-
turaes situadas en el centro del eje. El aparato posee
los oportunos cojinetes derodamiento a bolas y a fric-
cién, un prensaestopas y demds piezas necesarias para
el ajuste de sus componentes.

7K~ Para la mejor comprensidn dg la presente memo-~
ries Qdescriptiva, se acompafla un dibujo en el qgue, tan
sélo a t{tulo de ejemplo, se represente un caso précti-
co de realizacién de un aparato depresor neuméitico de
las caracteristicas indicadas,

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en al-
zado seccionada longitudinalmente del conjunto del apa-
rato; y la figura 2 es una vista transversel por la 1i-
nea l1I-II de la figura anterior.

El aparato objeto de la invencién estd constitui-
do por una caja o carcasa -1- provista exteriormente de
aletas longitudinales -2- y de una bese plana -3~ para
el anclaje del aparato en el punto de la instalacién..

En el interior de esta carcesa -l- gqueda deter-
minada une cémara cilindrica -4-, que se halla revesti-
da de una camisa -5- de material duro. Esta cémara -—4-
estd en comunicacién con el exterior por las aberturas

-6- ¥y -T7-, la primera directa y la segunda en conexién



S

10.

15.

20'

25,

con un peso intermedio -8-., Ia cemisa cilindrica —5-
presenta los orificios -9- y -10- en los puntos corres-
pondientes a aguellas conduccionesS =~6- y -7-, las cua-
les pueden estar interiormente fileteadas para el aco-
plemiento con los conductos correspondientes. Para po-
der conformar el paso -8-, que queds tangencial con re-
lacién a la cdmara -$-, ha sido preciso perforar la be-
se -3- del aparato. Pare cegar dicho peso -8-, se ha
montado, en el presente caso, una plagquita de cierre
~1l1l-, convenientemente fijada con tornillos o similar.
lateralmente la carcasa -l- gueda cerradsa por
los testeros o escudos -i2- y -13-, asegurados a la pri-
mera mediante los pernos roscados -l14-. La tapa -12-
presenta el cuerpo tubular -15-, debidamente cerrado
por su extremo con una placa tapdn -1l6-. E1l escudo o-
puesto -13- posee igualmente el cuerpo -17-. En el in-
terior de los recintos de estos testeros ~12- ¥y -13-,
y debidamente soportado o apoyado en un cojinete de
friccién -18- y en otro de bolas -19-, va montado el
eje o drbol -20~, el cual queda ajustado en el cuerpo
de soporte -1l7- gracias a la estopada -21-,

Los escudos -12- W - van provistos igualmen-
te de aletas de refrigerecion -22- y -23-,

El eje ~-20- queda colocado excéntricamente con
respecto a la cdmara —2:“(£igura 2),formando parte del
mismo un tambor -24- dotado de unas entallas radiales
longitudinales ~25-, en el interior de las cuales pue-

den moverse las paletas -26~, gue, por uno de sus lados
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mayores, sSe apoyan contra unos aros o anillos extremos
libres -27-~, estando en contacto por friccidén por el
restante con la camisa -5~ de la cémara -4-.

El eje -20- se halla provisto de un taladro
central -28-, que comprende solamente la longitud de
eje que equivale & la del asiento ~15- y cémara -4-.
Este taladro -28- comunica con el interior de la céma-
r8 -4~ por medio de las perforaciones radiales -29-, ¥y
en el extremo que descansa en el cojinete -~18- es por-
tador de otros orificios ~-30- los cuales pueden coinci-
dir con otro ~31~ practicade en el casguillo ~18- ¥y que
estd en comunicacién con una entrada -~32-. En el asien-
to =17~ figura otre entrada -33 similar a la explicadsa,
estando una y otra destinadas al suministro de lubri-
cante al aparato. Para facilitar el montaje del cojine-
te -19-, gqueda prevista una arandele intermedia -34-,
perforada en -35- para la cirmulacidén del medio de en-
grase.

El funcionamiento del aparato depresor neumdti-
co descrito es, en lineas generales, el siguiente:

El répido giro del eje -20-, que se halla aco -
plado al elemento motor apropiado, produce la rotacién
del tambor -24- y paletas desplazables —-26-, las cuales
por apoyarse gobre los anillos comunes -27-, vienen obli-
gados a moverse friccionando la camisa -5-. Con el giro
de estas paletas (en el sentido sefialado por la flecha
en la figura 2), se crea en la parte superior de la céd-

mare -4- y frente al conductor -6- una depresién o suc-—
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cién neumética, mientras que en el punto de tangencia
entre el tambor -24- y camisa -5-, o sea frente a la
comunicacidén -8-, se origina una compresidn de zire.
Ello se traduce en une aspiracidn por ~6- y en une ex-
pulsidn pot =T-.

Aprovechando la propiz succién del aparato, al
mismo se le proporciona el lubricante necesaria pars re-
ducir al roce de las zonas de friccién. Tal alimentaciédn
de engrase se realiza a través de las aberturas -32- y
-33- 8 las que se han conectado las conducciones de acei-
te o similar. Fl lubricante entra por -32- y penetra as-
pirado & través de los orificios -30- y -28-, siendo ex~
pulsado por -29- hacia las paletas -26- en virtud de la
propia fuerza centr{fuga. El engrase es, de este mddo,
completo, tanto por lo qgue atailie al cojinete =18~ como
a la camisa y paletas. E1 cojinete opuesto =19~ recibde
igualmente lubricante por -3%33-.

El aceite no puede salir a lo largo del cje ~-20-
por impedirlo, por una parte, la ftapa -12- y por otra,
la estopada -21-.

Con la rotacidn del aparato, es expulsado por la
salida -7~ 2l aire conjuntamente con parte de aceite so0-
brante, el cusl puede ser recuperado si ello interesa,.
Dado el ingreso regular del lubricante, no existe peli-
gro algzunc de que queden las superficies de friccidn sin
engrase.

Para reducir el calentamiento del aparatec origi-

nado por el frotamiento de sus paletas con la camisa in-
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terna, quedan previstas las aletas externas de fefrige-~
racidén -2-.

Este aparato puede tener miltiples aplicaciones,
entre las que cabe citar su empleo en los frenos para
vhicules, mdquinas para la extraccién de aire (méquinas
de vacf{o) aspiradores diversos para industrias textiles,
quinicas, etc. etc.

Serdn independientes del objeto de da invencién
los materiales, formas y dimensiones del aparato descri-
to, siempre que las variaciones gue se introduzcan no

afecten a su esencialidad.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencidus)

1. Aparato depresor neumdtico, gque se caracteriza
por estar constituido por una carcasa de material, forme
y dimensiones adecuadas, provista de la oportuna base
para su anclaje y de una cdmara interior cilfindrica, en
la que desembocan dos conducciones, una de ellas gensi-
blemente radial con respecto a dicha cdmara y la restan-
te tangencial a la misma, halldndose montado excénitrica-
mente en el interilor de esta carcasa un eje solidario
de un tambor dotado de unos asientos radiales longitu-

dinales por el interior de los cuales pueden desplazar-
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se unas paletas, que se mantienen apoyadas permanentemen-
te por sus lados mayores interiores contra unos anillos

0 aros libres situados & ambos extremos del referido
tambor, estando en continuo contacte por friccidén por

el otro con el interior de la cdmara referida, la cual

se halla revestida preferiblemente de una camisa de ma-
terial duro v»ara mayor resistencia.

2. Aparato depreséry neumdtico, segin la reivin-
dicacidén anterior, que se caracteriza por el hecho de
gue la superficie externa de la carcasa se halla pro-
vista de aletas para la refrigeracidédn del conjunto,
presentando las dos tapas o escudos de dicha carcasa
que estdn asimismo dotadss de aletas de refrigeracidn
vy que actdan de apoyo deleje motor, sendos asientos
provistos de los correspondientes cojinetes para giro
de aguel drbol, Ffigurando en los mencionzdos asientos
que quedan cerrados al exterior por medio de tapas y
estopadas unas abertairas para la entrada del lubrican-
te, y halldndose formado en el cuerpo del eje rotativo
un taladro de una cierta longitud con el gque comunicen
orificios centrales gue quedan en el interior de la céd-
mara donde se mueven las paletas, quedando previstas
ademds otras aberturas en el extremo de dicho eje para
facilitar la entrada del aceite o similar, el cual so-
licitado por la aspiracidén, es despedido en virtud de
la fuerza centrifuga hacia las paletas, engrasando las
superficies de friccidn.

3, Aparato depresor neumdtico, segin las reivin-
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dicaciones anteriores, gue Se caracteriza por el hecho
de que el lubricante humedece los cojinetes en los que
se apoya el eje proporcionando simultédneamente engrase
al interior de la cdmara, obteniéndose este Yltimo re-
sultado gracias a los orificios de escape que presenta
el eje, los cuales comunican con la perforacidén longi-
tudinal cuye extremo gueda enfrentado con una de las
entradas de aceite.

4. Aparato depresor neumdtico, segin las rei-
vindicaciones anteriores, gue se caracteriza por el he-
cho de que la conduccidn que ha de actuar para la aspi-
racidn neumdtica se halla dispuesta en el punto donde
Se inicia la divergencia entre la cdmara y el tambor
rotativo, mientmas gue el conducto a travds del gue ha
de expwlsarse el aire y parcialmente el aceite sobran-
te, se ha practicado tangencialmente y en la zona donde
estdn en contacto la pared de aguella cdmara y el tam-~
bor.

5. Aparato depresor neumdiico.

La presente memoria consta de nueve hojas folia-
das, escritas por una sola cara.

Barcelona, a 29 de mayo de 1953.

Francisco VITACLARA POU
TLuis VITACLARA POU
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