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do la patente do Invención so l ic i tada  a favor

l id  ad españole y con re eid encía en Hadrid, ca­

l l e  Donoso Cortós, nfi. 85, por í «UIT :i:WO DIS-

La c irculac ión de vehículos f e r r o v ia r io s  por 

v i  as de anchos d is t in tos  es una ir,portante venta­

ja  cuya consecución hí sido objeto de d i ferentes 

soluciones cono son i

I jU llamada tíal tarcex- c a r r i l  apta, aunc ue 

costosa, cuairl o e l  caso es del paso de una vic. c 

otra de recriar ancho, con lo  rué la intercambia- 

b i l idad os solo p; r c i a l  y limitada: a, los vehícu­

los de la v i í  de menor ancho.

La construcción ele vehículos con l lantas de 

mayor grueso y va ria.g super f ic ies  de ro im ie n to  

en escalón con lo  cual ee£du el  ancho de las vias 

va variando e l  escalón da ¿.poyo y rodadura de las 

mismas ruedas.

La de vehículos apoyados sobre e jes basculan­

tes provistos cada aje de dos balancines con dos 

ruedas cade, balancín.

de D. FHAIÍCI3C0 SAlflALARIA CRIADO, de n&ciona.

Se ro£Ístru también un procedimiento para 31a 

circulac ión da vehículos f e r r o v ia r io s  por v ías  de
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20 d x f o n u t g s  a n c h o s ,  h n c i  endo que l i s  ti os r u e c a s  c a l a d a s  

o i , lo c a d a s  qyi a l  mismo a j o  queden. l i b r e e  p;.,r:. d e s p l a z e r -  

S3 a l o  l a r g o  de d i c h o  a j a   ̂ or un d i  o de u n a s  ouñas o 

p i e z a s  r a d i a l e s  c.uc I n m o v i l i z a n  a l a s  ru e d a s  con e l  e j e .  

L a s  r u e d a s  una v e z  l i b r e 3 pueden s i t u a r s e  en l a  nueva  

p o s ic ió n .  Ce.ludas o b lo ca o  a s  por medio ce l a s  mi s¡au s c u -

Y f inalmente, í 3 conoce la de vel iiculos preparados 

especialmente para rea l i za r  én e l los  en e l  caso ds cam­

bio  de via,, un Ion,tal recambio de e jes  montadoe,

30  L a s  s o l u c i o n a s  ap un ta d as  r e s u l t e n  c o s t o s a s »  imp er­

f e c t a s ,  l i m i t a d a s  y  s o l o  ad m ite n cambios e n t r e  dos v i a s , - '  

tan s o l o  de d i s t i n t o  t ac ho.

L a  p a t e n t e  c ue nos ocupa suprime d i c h o s  i n c o n v e n i e n ­

t e s  p ro p o rc io n a n d o  i d e n a s  o tr '  b v?nt« j a s  r ue f á c i l m e n t e  

35  se deducen d e l  examen de l a  p: -eseate  l 'e mo ria  1;  c u a l  se 

d e s c r i b e  r e f i r i é n d o s e  s u c e s iv a  me nte a l a s  f i g u r a s  d e l  

P l a n  o 1

40
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En l a  l a  de d i c t e s  f i g u r a s  se r e p r e s e n t a  esqu em a ti ­

camente e l  fundamento de lt  p r e s e n t e  l a t e n t e  5 E l  nece­

s a r i o  d e s p l a z a m i e n t o  t r a n s v e r s a l  de l a s  dos ruedas  R .  y  

R -  1  ( f i g u r a  lñ )  de cada d i s p o s i t i v o ,  aproximándose o 

a l e j á n d o s e  e n t r a s  s i  con o b je to  de a d a p t a r s e  £ todos l o s  

d i s t i n t o s  an ch os  da v i a  que so deseen u t i l i z a r ,  mante­

niendo siempre e l  p a r a l e l i s m o  de sus p la n o s  a s í  como l a  

oquid 1 s t a n c i a  de l o s  mismos p l a n o s  de l a s  ru e d a s  r e s p e c ­

to d e l  e j e  l o n g i t u d i n a l  d e l  v e h í c u l o ,  se c o n c i b e ,  e x p l i ­

ca y  c o n s ig u e  m ediante  l o s  p a r a l e  log ra r ,  o 3 esquematizad os  

en l a  f i g u r a  I B  de v ó r t i c e s  a r t i c u l a d o s  a b c d y  

a -  1  b - 1  c - 1  „ d » l  cuyos l a d o s  op ue sto s a b y  c d

P z jL . i l t e l  8(3 c o n s e r v a r á n  s i e m p r e ,  en sus d e s p l a z a m i e n t o s  

t r a n s v e r s a l e s »  p a r a l e l o s  entr e  s i  y  por l o  t a n t o  parpen*
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dicularas a l  aja dal vehículo sisado asta su posición 

i n i c i a l ,  f i j o s  los  ojes proyactados en jx b a - l  b-1 

y wovilcs-dasplazablas transvcrsalraanta los proyactados 

aii o ¿  a - l  d-1 .

Se compruaba por la f igura  que eu todas las  sucesi­

va s posiciones ce los Indos c__ d_ c-1 d-1 c_!_ó’

c * - l  d * -1 se mantendrán siempre estos p- ra ía los  a los

Indos f i j o s  a__b a - l  1-1 y por l o  tanto parale los

er.tra si  así  como l  e d os iradas R y E- l  situadas en

a l  centro ce dichos líelos c__ d c-1 d-1 y colocadas

perpeadicularmente a loo mi su os, raantsndr/n en tocos 

sus dasplí.zuñíentos su paralelismo i n i c i a l  entra s i  y 

con e l  e je y pleno da s i i letri* da l  vehículo,

31 eje longitudinal  de l  vehículo so satials. en XX 

la  anuid i  o tañe i  a conste uta da le s ruedas con respecto 

a l  pin no lougi tudinal de aií.iatria del  vehículo ¡.ínterin- 

liando eu 3, ao obtiene mediante los platos p y p-1 daa- 

l i «a n ta s  solre 3 pero f i j o s  sobra B D-1 v siturd os a 

igua l  distancia o inmediatos al centro da la  pieza D D-1 

llamada piase- da distancia c_ua atrav iesa los  dos rnangui- •

tos que unen los vé r t i c e s  _c i c-1 d-1 bloc-'neo s.

estos manguitos, por lo  tur to a las ruedas E E - l  en 1

c irculac ión normal da los vehículos y permitíand olas su 

l ibertad  de d a aplazamiento transversal cuando la ¡.aca si- 

dad dal cambio de v i  a surge : La pieza da d istancia  D 

D-1 tiene pues dos xeosiciouoe, una c-e blocaje o f i j a  

so l ida r ia  con los manguitos mediante apéndices y enta­

lladuras a c’ ia t i  ncias adecuadas cua correspondan a otros 

tantos anchoa da v ia  y otra l ibra eo# respecto a dichos 

manguitos que a .odo de corraleras podran desplazarse

trnnsveraulmente según e l  sentido da las fuerzas aue > c- 

tueu sobre le s ruedas Ti 21-1,
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Lá  ̂r i g id e z  da 'le-; pieza dé distE ncie D D-l ha ce que 

los  manguitos c__ d c - i  d-1 r r̂. a cuel la  a trav iesa  se man­

tengan siempre en la mi orna a l i  ne ación, píte-, l e la s  a la a l i ­

neación b a £-1 5-1 y la  canalización ele las ruedas den­

tro  de la v ia  cónica especial cus une las dos v ías  de an­

cho di ferente  actuando y sol ic itando constantemente sobre 

las ruedas en sentido adecuado hace que no sea p o s i t i a  e l  

que uru. da las ruedas so aproxime a S y la  oti-a se a le je  

cosa posib le  ge o¡ ie trie: ama uta en e l  caso de no e x i s t i r  la  

acción sobre las  ruedas de la canalización de la v ia  de 

transic ión cónica combinada con ©1 d ispos i t ivo  de centrado 

p p - l i  Beta d ispos i t ivo  do centrado formado por los dos 

platos des l izantes p p-1 c.ua a.barcan e l  aja materializado 

B del vehículo rueda a su ver, blocado durante la c ircu la ­

ción normal en cualquier v ia  mediante la s o l ida r izadón  en 

las múltiplos formas posibles entro las  piezas p p-1 y - 1 

aja E con objeto de .asegurar la correcta, y permanente po­

sic ión de las ruedas con respecto a l  vehículo en cads tino 

de ancho de v i a . ,

Oén la palabra “ automatismo" de l  cambio cueremos de­

c i r  que la  misma tracción que se e jerce  sobre lo s  vehícu­

los pa ra tra si; darlos o arrastrar los  de una. via. a otra 

as la. cus ejecuta la operación del  deaplazamiento trans­

versa l  de las  ruédaos a l  queco, r ócte s poi e l  oociomisiisn* 

to acl acua.d o de la. pieza', ele distancia, l ib res  p° r  ̂  esa 

tras lac ión  la t e ra l  y al entrar entonces encajadas ambas 

ruedas dentro de l  cantil ó via: cónica, o a transición 1c s 

paredes la te ra le s  do dicho canal actuando in t e r i o r  o ex­

teriorizo nte sobre los planos la te ra le s  de l e s  ruedas lis­

ian que sucesiva y proporcioralmente estos se separen o

115

aproximen.

En la s f iguras 26 y 36 Se representa, en planta y
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•wp*' alaado» raspactivíauanta 1; rea l izac ión  me canica ta la 

teo r ía  o fmidu.ia.ito c_uo i cubanos do expoliar y oompi*an- 

do cuatro piaEciB juetnlicus P dos por cada ruedf } con 

función da d i r i g i r  a las dos ruar as a través do los 

120 dos Manguitos II a los r.uo os tu: ligados con a r t icu la ­

ciones b*

Las cuatro pinnas I de caca d isp os i t ivo  puedan g i ­

rar alrededor de loa e jes  £  v e r t i c a le s  proyectados en

1 í- . j_) 11 íl t  á: O i i &

125 3ii o l  centro y parpondicubarmeuto a l  e je de los

manguitos van colocadas locas o l ib res  con rodamientos 

ds r o d i l l o  las dos ruedas da cade, cisg o í i t i v o  una en 

cao i*. j;ia iigui tó —

Los dos manguitos Id da cada d isp os i t ivo  van atra- 

130 vaaad03 por la  mioma pieza de distancia D.

La pieza D guada presentar dos posiciones con res-

pacto a los íjiu.güitos 11} la d ec l isante l ib ra  0 desblo-

cuco en cuya. poaici  6n los  d os manguitos con sus ruedas

¿raspee t i  vas puedan desplana rse late ral;..ente 0 transver-

135 saíne ata y pjaralalaueute a- lo 1c rgo d s la pi'U'.a D hasta

cue este- pis za girando 90s !¡0.: re spe cto a su ant e r io r

posición i.Cc..uicrc la  oegund a f 0 sea la posición da t í o -

iueo, f i j a  o de distancia constante»

21 pac o de una a otra posición se rea l i za  median­

140 t a  e l  g i r o  d ■ la . pj . e z ¡ D c us  p r e v i :ata. en la zona  c u 3

c o r r e  aponen a. l o  i. d os m a n g u i t o s  de unos  apa  nd i  c a s ,  lia

ce nao e s t o s se a l o j e n al  g i r a r  on 1 < i  a.ÉacuaOas  re nu

r a s  03 l o s  mai .g ü i t o s } estos m ism o s a p é n d i c e s  f i j o s  l

ía. pies-. D puedan declinarse cu la posición de des l io *  

145 L¿¿2£ ó l ib r e  a lo  largo de un; ol  nal o ranura tal lada

longitiul inalma uta on la  super f ic ie  iu té r io r  da los a n

gxiitos.
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Unxproc3<3imionto de mayor automatismo y seguridad 

puada u t i l i z a r s e  haciendo c;ue un g i ro  continuado de la 

150 piona 3) dur; uto al c;.tibio de vi£ produzca mediante el 

juego tornil lo-tuerca, provic ído entre la pieza U y el  

manguito los  desplazamientos r e la t ivo s  entre estos.

Las pión; s d irec toras  I  disponen en su conexión 

con los  ojos o d a juego e lás t ico  ue cor ar io  para la 

155 suspensión correcta, de l  vehículo sobre la. rodadura.

Las mismas pie se- s V presenten en la parta opuesta a 

su eje do g iro  ja unos apéndices jd ver  t i  cala o que al unir­

se art iculados da dos en dos forman abrí sendo por encima da 

las ruadas un plato  desl izante simultáneamente con las ruadas 

160 sobre e l  c ue actúa en todas las posiciones e l  muelle da sus­

pensión 1,

Los muelles 1 alojados en cajas cerradas actúan siempre 

en la. misma, posición unidas las cajas invariablemente e l  p i ­

so de l  vehículo que se apoya así  sobre los platos formados 

165 por los  ; pándiees S y por lo  t in to  sobre las ruedas.

Su loa cambios ele posición a ruedas f lu idas  los 

platos y apéndices obedecen a todos los desplazamientos 

transversales de las ruedas y en cada posición f i j a  de 

éstas l o s 'p la to s  ruedan también blocueados con las es- 

170 jas  do muelles por intermedio de tetones o f iadores f .

La¿ sus po vis i  6n resulta s.s£ escalonada o de dos gra­

dos actuando primero en e l  e je £  y después sobre e l  

resorte .1.

2ü la. figura. 4& se r  apresan tu una. de las  varias 

175 solucionas ene pueden ad optarse para, r e a l i z a r  e l  bloca- 

je  o d - sbloca j a de las  ruedas por me di o del g iro  de 90 o 

da la. pieza, de distancia.; los apéndices de f i j a c i ó n  b 

puedan des l izarse  en la. posición de d eablocaja dentro 

y a l o  largo da las  ranuras ni (qi a apara can en a l  data-
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180 l i a  da 1; ¿je rte  in t e r i o r  da a a te. f igura  cae a a u ra sao-

185

c i6n candil al p lano .c c ’ } entalladas deutro do loa man­

guitos y cuando las  ruacas han adquirido la  nueva sepa­

ración adaouada a la  nueva v ia ,  a l  actuar solera la pieza 

D haciéndola g i ra r  otros 90* en sentido invorso los  apén­

dices b, aloj. ndoso en las ranuras transversales _n do

los vuoagüitos iiu ov i l i za rén  a éstos y por lo  tanto sus

corra apone’ i  anta s ruedas an la  nueva separación»

la  d isposic ión ya e i t ;da  de ranuras he l ico ida les  

da sentido inverso ta l ladas en e l  in t e r i o r  de los aan- 

190 güitos actuando éstos y las zonas roscadas raspeotivas

da la  pieza D a nodo da t o rn i l lo s  puedo también adaptar­

se con algunas ventajas a oh re la 0 i sposici  ón. anter ior»

Un todos los casos al d ispos i t ivo  de centrado cons­

t i tu ido  por e l  o je  ni tari? 2izad o 2 del vehicu lo  unido in- 

195 va¿riib lamente a l  ;..íhho y los pl; t i  11 os des l izantes

unidos siempre a. su centro la  pieza D do distancia 

y abrazando a la  pieza 2 con rozará auto suava asegura la 

sitia tria, o equidistancia da las ruadas respecto a l  aje y

205

810

plano longitudinal  de sitie t r ia  del vehieulo .

Los - f iadores  3? una. vez alojados en los correspon­

dientes o r i f i c i o s  do la pieza. E aseguran la imposibilidad 

da ningún movimiento g iro  o daspl? muii-nto entra las  

piezas D y 35* la. pieza U tendré tantos o r i f i c i o s  da paso 

pan. e l  f iado r  P cono indios de v ia  d is t in tos  so dasean 

u t i l i z a r  con e l  mismo vehieulo.

Si loa vehículos f o r r o v i : r ios  <_uo so desean u t i l i ­

zar por via; do ancho di ferente  son los corr ientes de 

cuatro ruadas entonces ( f igura  5®) cada, vehículo debe­

ré i r  prov is to  da c os disputót ivos objeto de esta la t en ­

te y si los  vola cu los ■ uo o o deseen hacer 

v ias  d i fe ren tes  tan solo ruedan sobre d os

c ircu lar por 

ruedas bastar?.
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00£ un aolo d isp os i t iv o  patootad o por cada veh icu lo .

Cuacado los vehículos o. u t i l i z a r  ruad&n sobre bo­

l l e s  o carreteaos coda carra16a ee-tnrí íono&do por dos

215 C i  wposi t ivos  patantac os unidos por su laso»

Los a upan chas y acoplamientos corresponderán a los 

usualas safífin les  d i fe ren tes  t ipos de vahiculos.

Si nudo las ruadas l ib res  montadas sobra rodamientos 

do r o d i l l o s  salvo casos espac ía las ,e l  frenado- sor '  de

220 c isco  con accionamiento no ubi; t i c o .

Un la  f  i  pura 6B se indica a sr u ama t i  c ame n t a una de 

las formas del paso de vias dastira ndo las aonas Y  y Y* 

pera la  parada momentánea de los trenes y accionamiento 

del  cerro jo  de bloca je a través cíe la preña oe o ii« tunela*

225 Lb.s rundas, a l  l l ena r  t 1; sección c c entran en ca rr i ­

les  da t ipo  vipnol o similar un  en e l  trayecto cínico

c C* conducen a las  ruecas automáticamente y a. medida 

<¡uo ¡..va una e l  vehículo t su nuev¡ osrei 6n*

3 ii ni  d e ta l le  ce la parte i n f e r i o r  de esta f  i  pura,

230 ao indica e l  alojamiento de las ruecas en la Via cínica 

de uni6n entre las v i '  n d i ferentes*

IT 0 y I. Ce re iv indica la. propiodad de esta. ra t eó te ,  por

235

í 'RHj3R¿, Un nuevo d isp os i t ivo  ce rodadura para, vehicu-

los ferrov i?  r ios  pudiendo c ircu lar  por’ v ias  de únenos

d is t in to s ,  caracterizad o por disponer las ruedas- da ceda

aje en e l  centro de dos lados moví les de dos para leloprn*

jtios, opuestos £; dos lac! os f i j o s  a l  vehículo; y cuyos 1̂  -
\

dos u ovi le s, cu su o caspia aamientos 1-- ¿erales pe mu nacen 

siempre paralelos a. los lados f  i¿ os, obxipc.udo a l&s

240 ruó deis a permanecer constantemente parale las al eje y 

pía; no do sime tria, dol vehiculo#

DEGUEDA *- El d ispos it ivo  da la re iv ind icac ión  anter ior
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9 ii c;uq la  equidistancia constante de las ruecas coa re s- 

p<3c$o al plr.no lonpi ti: 0 i  nal ce simetría del  veh ícu lo ,  es 

obtiene ñor medio do eos pila tos el a s i l  a ante s sobre dicho 

plano, pero f i  j  o o £ un; pleca cié unión 6 ce d is  trincia, 

de lo s  laidos móviles ce los parale lorra-mos rué atraviesa 

los dos iinripuitoa que unen los v é r t i c e s  do dichos lados 

móviles bloqueando a. los nanruitoa y por lo  tanto a las 

ruedas en la c ircu lac ión  de los vehículos; y permitién­

dolas su l ibertad de de «pía za-xiionto transversal mediante 

e l  aceionuaiento por piro- da ia pieza de distancia cuan­

do surjo la no c e sid oc¡ del  cambio da v i  a.*

T3RC5RA E l  d ispos it ivo  ce las re iv indicaciones ante­

r io res "  carao terina ó o por disponer de una pieza de d is ­

tancia con dos posiciones una desl izante o f lu id a  en que 

las ruedas pueden situarse en cuantas posiciones conven­

ga conservando su mutuo paralel ismo, y otra da blocaje o 

f i j a  con tanto:. api-índicos y ent&lla.duros a d ista  na i  a s 

a d icua-.d as, cor.o v ias  se prevetn por las ' ua lian de. circu* 

lar*

■TJ..;>TA . -  31 d isp os i t ivo  de las re iv ind icac iones anterio­

ras caracterizado porque una v i  a cónica especial que una 

las tíos v ias  da ancho d i í ó r e n t e , permite r e í l i s a r  e l  cam- 

Tiio canalizando las ruedas, actuando sobro io tas en sen­

tido adecuado por necio ¿e l  cisp-osi t ivo  de centrad o o e 

los pla tos d o s l i  liantes y i usé queda, a su vez bloqueado 

dura.ate la  c ircu lac ión  normal en cua.l-quier via-, y de 

cua Iqu ier  f  orna moca nica.*

f.UIIíTt1- Un nuevo d ispeo s i t ivo  do roca-dura. para, vehículos 

fe r ro v ia r io s *

Bata 1-01:1 oria Descriptiva consta de diez hojas f o l i a
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<3&s y nocnnoarníiacas por mu role, cara y una hoja, dolí- ’ 

de l la n os .

liad riel» a H  JUN. 1953

MARIO S © L iR
p®r Peder
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mircisco smuuxu oruso.
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