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cuyo r ep is t ro

Propiedad In*us t r i o l  so s o l i c i t o  en pspad.a a fa vor  de

l a  SCdlhTn! l-'.CqYi..a 30.!.--., T IL L A , s o c i e d a d  s u i z a , r  e o i  ¡1 e n te

en 3o1euro ( S u i z a ) , p o r : "D is co s í  t i v o  de ce..; uridad s d í -

c i  on a l  en ? . r a t o ;  ae = noondl do -agne  t o - e l P a t r í e o s "

S-o conocen nagn o too  en m o to res  da c o m te u s t i  ó n

i n t e r n a  en l o s  cu a le s  y con e 1 f i n  de l i o . i t a r  e l  a l t o

numero da i e v o l u c i o n e s d e l  mo t o r , l l e v a n  mo atados  un

r e g u l a d o r  ce n t r i f u g o , e l cual opera  da ta l manera que

5 a lcanzar  un nümero de revo luc iones  elevado y p rede te r ­

minado,se acerca de ta l  manera un elemento desviador 

unido a la  masa del aparato y corrcsoon:ii  en te al r  emu­

lador ,  e l  e lec trodo  de l  or.azo r o t a t o r i o  del  d i s t r ib u id o r  

de a l ta  teuni3n,cuo las  chispas pasar directamcntG a la  

1C masa sin  e fe c to  aleuno antes de a lcanzar e l  sistema de

d i s t r í  cucidn. 3n c ie r to s casos es pec la leo  e n a o lo res  os

c íon a r io s ,a e  1na d amo s trydo como muy in te resante  y favo'

rab ie ,  un segu:no adecuad o contra el quemado de lo s  inism

di seguro ha -i c tener oor e fec to que a l  sobrepasar e l

15 nuetero elevado de c^nvolucionee predeterminado,quede cer­

rado en c o r t o - c i r c u i t o ,  .;! c i r cu i to  o r í  cario de la magneto 

Según e l  pro se Lite in ven to ,se  puede combinar un

equipo ad ic iona l  de seguridad con el l im i ta d o r  de revo-

luciónos monta do en e l  an*3rato do encendido mag.neto- o lóc-

tS'ico,reo ulado por un r e g oledor cen tr i fugo  que nu c i e r t o

caso,no so 1 o la cori l e n t e do encendí "o ;h- a l ta tensión ss

cesvíada directamente a la masa antes de l l a g a r  al si  ate-



Mi 2..

d is t r ib u c ió n , s in i  qu¡ también cunda a iu ul tan eam en te

en c e r t a - c i r c u i t o  el. c i r c u i t o  p r im a r io . -d i  presente inven­

to está caracter izado por un in te r ru p to r  do co r r i en te  o r i ­

ente a loo  contactos in te rrupto -  

otor que está construido y monte­

óme de ta l  manera quc accione en 

una pos ic ión  determinada de l  regulador cen tr í fugo  de ro ta- 

c í ó n ,o l  re '.ulador, en e l  sentido de formar un c o r t o - c i r c u i t o

uaría CO;cauta do P 'P' a l e l a r

F res d 3 .'T"r. t o , l nterru

do en la c arca sa de La mí

1C

15

30

de la  c o r r i en te  primaria .

normalmente están equipadas las magnetos del *ó.ó ;3

mencionado,con ¡*n̂  eoema en el entes io r  ̂ ¿e la carcas^i a la

cual so encuentra acoplado e l  ca'ol. co nductor  a &n i*nterrup.

tor de coe-to-c ircuí te accionado l ibremente a 'cano. El interrup

t o r  co r  t ó ­ c i r c e i c o  seq un e l  inv.c u t o , e s tá c o n s t r u í d o  co n-

v . ^ n i e n t r o e n t e Qe t p l  mane r a  que  se a d a p t a  a l  o unto : 'e l a bor

na menc í o nada e que puede s o r  mont-3Ó0 á s t a l  n añe ra  que c 1

m o t o r  pue er- c a r a do  co n v o n i e n m nCYitO p o r  ac c l o n a ; ! e n t o a

mano del mismo.

2Ín e 1 d i nujo s o encuentra d i 3 eúsdo un cjeu¡cío de c-

jecuc lón  ce l  ores esos i . í ven 0 3 .

La f í . u r a 1 mu stra un corto l a t e r a l  de la parte su-

o e r i o r  de 13  ma"n tn, 10 cual es dio t i po o i l í n á r í c o , p a n  s u

montaje v e r t i c a l en u.n entor.

La f igu ra 2 cs una v i s t a  de l in t e r ru p to r  de l  corto-

c i r c u i t o  en la 0 0 'p*!oj f  ¡a de funcíona'uí ..uto de la magne to , v i  s-

to desde la d ircc ción d-e la f lecha á en la  f igura 1.

La f igu ra 5 uuestra una parte de la misma v i s t a  como

en la  f igu ra  2,co n e l i í i tcrruptor de. c o r t o - c i r c u i t o  en su

pos ic ión  de desconexión.

Concón t r í  camen te co n r e la c ió n  a la carcasa 1 de la

magneto,se snc ucntra dispuo ato e l  e j e  de encenaido 2 y 11 s-

Va en su parte super ior  1" l e va - in te r rup tora 3,1a cual accio
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na el interruptor no di señado,da la manera conocida.Por en­

cima de la leva-interruptora y en rotación obligada con es­

t a f e  encuentra,en forma conocida,el brazo distribuidor en 

rotación 4 ,el cual lleva a través el eleotrodo distribuidor 5 

5 la corriente principal de alta tensión a los distintos elec­

trodos distribuidores estacionarios 10 en el cabezal d istri­

buidor 11.Por encima de la leva-interruptora 3 se ha dispues­

to un regulador centrífugo,el cual se compone sencillamente 

de un puente 6 el cual circunda en parte el eje 2 y que está 

10 acondicionado giratoriamente alrededor de un eje 7 fijado por 

el soporte 12. El puente 6 tiene la forma general de una pa­

lanca acodada oon un extremo largo 6' y un extremo corto 6 ' ' .  

El extremo 6" lleva un peso centrífugo 8 cuya fuerza centrí­

fuga al girar alrededor del puente 6 es influenciada de tal 

15 manera,que el extremo largo 6' se acerca al electrodo del

brazo distribuidor 4. Un muelle 9 dispuesto entre el extre­

mo del brazo 6" y del soporte 12 tiene la tendencia de opo­

nerse a la fuerza centrífuga del peso centrífugo 8 con el 

fin  de tener el brazo 6' en su posición mas baja.El puente 6 

20 no está aislado sino que está en comunicación eléctrica con 

la  masa de la caroasa de la magneto.Si se obtiene durante el 

funcionamiento cierto número de revoluciones elevado y pre­

determinado, el extremo del puente 6* se acerca,baja la in­

fluencia de la fuerza centrífuga al electrodo 5 del brazo 

25 distribuidor 4 de tal manera que en el momento preciso lá

corriente de alta tensión sobresalta el pequeño espacio in­

termedio fluyendo directamente a la masa.ál reducirse el 

número de revoluciones del motor se separa el extremo 6' 

del brazo-distribuidor 4 hasta el momento que la corriente 

30 de encendido es guiada normalmente a los electrodos 10 dis­

puestos en el cabeza-distribuidor 11,trabajando por tal mo­

tivo normalmente, entonces, el motor.
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El equipo descrito anteriormente se encuentra mon­

ta do en magnetos de construcción conooida y es ampliada por 

el interruptor del corto circuito según el presente inven­

to, al cual corresponde la misión de evitar el quemado del 

motor,de tal forma que la corriente primaria de la magneto 

queda automáticamente en corto-circuito y es mantenida en la  

posición de corto-circuito,lo que motiva la parada del motor.

El interruptor de corto-circuito se encuentra dis­

puesto en la pared de la carsasa l ,a  través de la cual pasa 

una pieza en forma de tubo de un interruptor correspondien­

te a la pieza 13 y que es mantenida en esta posición por un 

anillo de regulación o por una pieza l4.En la pieza 13 esta 

acondicionado giratoriamente el eje del interruptor 15 Que 

lleva en el interior de la  caroasa un interruptor excéntrico 

16 y en su parte exterior de la carcasa un mango 17 en con­

mutación rotatoria.
El interruptor excéntrico 16 lleva un aspa radial 18, 

la cual está dirigida durante el funcionamiento normal de la 

magneto verticalmente. 33n esta posición también se encuentra 

el dispositivo de arrastre 6" del regulador centrífugo en 

rotación fuera del alcance del aspa 18.Tan pronto es sobre­

pasado el námero máximo admisible de revoluciones,el puente 

6 del regulador centrífugo hace un movimiento giratorio cor­

respondiente alrededor de su eje 7 ,el aspa 18 llega a la car­

rera de la pieza 6'" y es tomado lateralmente por esta hasta 

topar contra la superficie inmediata de la pieza 13.Un equi­

po de conmutación unido con la pieza 13 y el interruptor 

excéntrico l6,no diseñado en el dibujo,mantiene en posición 

f i ja  el interruptor excéntrico.La pieza tope 13 lleva un 

bloque aislante 19 en el cual se encuentra fijado un muelle 

de contacto 20 en posición horizontal,cuyo extremo libre  du­

rante el funcionamiento normal de la magneto,toca contra el



tope aislado 13' de la pieza-tope 13.El extremo del muelle 

opuesto está unido eléctricamente mediante un cable21,ccn la 

palanca interruptora aislada,de tal manera que el cuadro in­

terruptor excéntrico llega a la posición diseñada en la f i ­

gura 3 y toma contacto con el muelle 20,sobrepasa el inter­

ruptor en dicho ppnto,quedando en corto-circuito el oir- 

cuito primario,aun con los contactos interruptores abiertos. 

Antes de que el motor nuevamente sea arrancado,ha de ser 

girado a su posición normal de funcionamiento el interruptor 

excéntrloo mediante el volante de mano 17, a la posición se­

gún figura 2. Mediante el volante de mano 17,es posible pa­

rar el motor en cualquier momento deseado.

REIVINDICACIONES.

1.- Dispositivo de seguridad adicional en aparatos 

de encendido magneto-eléctrico de motores de combustión in­

terna,para parar el motor al sobrepasar un número máximo de­

terminado de revoluciones,en cuyo aparato de encendido se 

encuentra para limitar el número de revoluciones máximo del 

motor,un regulador centrífugo,caracterizado porque un inter­

ruptor para corriente primarla dispuesto en el aparato de 

encendido y conectado en paralelo a los contactos interrup­

tores, está construido y dispuesto en la carcasa de tal mane­

ra que es accionado en una posición determinada del regula­

dor centrífugo en rotación,por éste en el sentido de un cor­

to-oircuito del circuito primarlo.

2.-Dispositivo de seguridad adicional en aparatos de 

encendido mágnéto-eléctrico,según reivindicación 1^,caracteri­

zado porque el interruptor de corriente primarla lleva un 

eje giratorio montado en un caaqulllo de una pieza conducto­

ra pasante a través de la pared del aparato,con el cual está 

unido giratoriamente en el interior de la carcasa un inter­

ruptor excéntrico y por el exterior de la carcasa con un



volante de mano de materia aislante, estando formado y di- 

mensionado el interruptor de tal manera que corresponde al 

punto de una boma de conexión para el cable de corto­

circuito en aparato de encendido.

5 3.-Dispositivo de seguridad adicional en aparatos de

encendida magneto-eléctrico,según reivindicación 23,carac­

terizado porque el interruptor excéntrico del interruptor 

de corriente primaria, tiene en su exterior un aspa de ata­

que contra la cual toca el regulador centrífugo en rotación 

10 en una posición determinada que corresponde al número de

revoluciones máximo permitido del motor y que motiva un g i­

ro del interruptor excéntrico.

4.-Dispositivo de seguridad adioional en aparatos de 

encendido magneto-eléctrico.

15 Todo tal y como queda descri to en la presen te memoria

que oonsta de seis hojas folladas,mecanografiadas y escri­

tas por una sola cara y aparece de los dibujos adjuntos. 

Madrid,! de JuRlo de 1.953*

So c ié  té ánonyme SCINTILLA.

(Rafael de Morales)



3scaLa v a r ia b le .


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



