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selectivemente, una posicibdn de punto muerto en la que no hay
comunicacibn de las bombas con los dispositivos motores, que
an lo sucesivo serfin denominsdos simplemente motores, y sen-
duag posiciones para acclonar & dichos motoress en ambos senti~-
dos de marcha.

Por otra parte, la instalacibn couprende una vilvula
ajustable para estrangular el paso dsl filuido frenando, por
consipguiente, la circulmecibn de zceite u otro fluido a tra-
vis de la instalacibn y proporcionando €l efecto de frenado.
gomo freno de emergencia, cada notor esth conectado con las
tuberias de la instalacibn medisnte una vhlvuls susceptible
de ocupar ung posicidn de marchz normal, unsz posicibn de rue-
da libre, corbtocircuitando los dos sxtremos del motor y una
posicibn de blogueo o freno de emergencia cerrando completa-
negnte todos los pasos.

1 mecanismo de dirsceibn comprende uns transmisibn e
la gue se incluyen medios para accloner las ruedas delasnteras
del vehiculo, o las de otro eje diredriz, sn lz funcibn nor-
nal de direccibn, en combinscibn con medios para mentener se-
lectivamente las rueduas posteriores en posicibn estacionaria
parglelumente al vehiculo, parz zccionarlas simultanesmente
con les ruedas delenteras y en sentido conbrario, y para des-
vlazariss gimulbanesnente con las mismas en el mimmo sentido
entre una posicibn normsl de direccifn ¥y una posicidn de apar
canienvo o0 maniobra substancialmente transverssl sl vehiculo.

Pora facilitar lu explicacibn se acompafla & la pre-
sente memoris una lémina de dibujos en los cuales se ha re~
pregentado una realizacibn del invento que se cita a titulo
de ejemplo no regtrictivo del misnmo, con referencig a la si-

guiente descripcibn detallada.
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En log dibujos:
La fisure 1 es un esguema de las conexiones de la
parte hidrfinlics del sistems;
lg, Tipure 2 es un detalle de la figura 1, en seccibn
tonada en la linea 2-2;
la Fipura 3 es un esquemsa de wa vilvale inversora
en una realizacibdn posiblej
la fizura 4 es una vista similar de uno de los moto-
res acoplado con su correspvondiente vilvula de freno de emer—
gencla y rueda librea;
la Tigura 5 indica esgquenaticamente la disposioibn de
las miedas en relucibn con un bastidor de vehiculo, dei $ipo
de espina dorsalj
lg figura 6 indica las cuatro ruedas por separado,
estando las rusdas de cada eje ccnecltadss entre sl mediante
mecanismos de acoplaniento para ls direceibn, en posicibn de
marcha normsl en linea recta vy en posicidn de abarcamientog
la fipura 7 es un esquensa dé la transnisibn para el
acclonamiento de los mecanismos representados en la figura 6;
lg figura 8 es un detalle en seccidn transversal toma
da en lua lines 8-8 de 1l Tigura 7, ¥
1y figura § es una vista desde sl exbtremo posterior
del wvehiculo, de lu transuisibn representada en lag fizuras
6y 7.
&Zn el caso gue se ha tomado como buse para la des-
ripeibn, el sistema que se describe comprende un grupo de
bombas indicadasen general con la referencia =-20-, el cual
esth conesctado, sezln se describe = coniinuacibn, con respec-
tives motores -21, 22, 23, 24~ situados, cada wno de éllos sn

una rueda respectiva del vehiculo, 25, 26, 27, 28 (iig. 5),
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habiéndose previsto que oste vehlculo comprende sclsmente ocug
tro rusdas a los efectos de Ifamcilitar la desoripcibn, y sobre
entendiéndose gue los mismos mecanismos y dispositivos que
comprende la invencibn, pueden ser iguslmente aplicados a ve-
hiculog dotados de un ntmero diferente de ruedas, incluso trag
tindose de ruedss con llantas gemeless, introduciéndoles varia
ciones de detalle qus son unicamente dependientes de esta ca-
racteristica y que, por tanto, quedan perfectamente compranqg
das dentro del objebo de la invencibn.

Las cuatroc rusdas con sus correspondientes dispositi-
vos potores estin articuladas en respectivos pivotes de direc
cibn 29, sustentados por brazos de suspensibn independiente
30, a su vez oscilantes en ejes 31 solidarios de un bastidor
32 v combinados con resortes heslicoldales de suspensibn 33.

La barrs de acoplumiento de las ruedas de cada ejo ha
sido substituida en la invencibn, por uns tronsmisibn resped-
tiva 34 y 35 (Pige. 6). ambas transmisiones estin operativamen
te relacionsdas con 1los mecanismos de direccibn corrientes 36
mediznte unz transmisién 37 (Fig. 7) que se extiende longitu-
dinalmente al vehiculo.

Se observa, pues, gue la particular forma de montaje
de las ruedas estl intimemente relacionada con la transmisibn
hidréulica gque se describe, ya que cuando las ruedes estan co
locadas en la posicibn de aparcamiento, solamenie pusden ser
hechas girar mediante la transmisibn hidréulica en cuestibn,
no pudiendo ser aplicado el mecanismo de direceibn que se
describe, separadamente & otro tipo de tranemisibn conocido.

il grupo 20 comprende una pluralidad de bombas 38 y
39, todas &llas consctadas en comfin sobre un mismo eje de ace-

cionamiento 40 que se extiende hasta el motor 41 propic del
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vehiculo, de manerz que agurellas pusdan ser accionadsas conjun
tumente.

Para la invencibn, cualquier bomba del tipo de &mbolos
rotatorios, con o sin paletas, puede ser ubilizado como dispo
sitivo suministrador de fluido a presidn, debido a su relati-
va facilidad de acoplamiento al eje giratorio 40, pero se so~
breentiende que pueden emplearse otros tipos de bombas, por
ejenplo & base de cilindros radisles mlltiples con &mbolos
conectados a una excénirica o ciguefiznl accionado en movimiento
de rotacibn. Il casc de realizacibn gqre se describe, esti do-—
tado de bombas del +ipo gue conprenden una cajs interiormente
cilindrica 42 (¥ig. 2), en cuyo interior se halla montado pa-
ra girar en disposicibn ajustada por sus bases y por una ge-
neratriz, un &mbolo rotatorio 43 que tiene un corte diametral
44 donde sjugstan en forma radialments desplazable dos paletas
45, las cuales ajustan contrza la guperficie interior de la ce
Ja 42 bajo la accibn de un resorte 46 montado entre ambas, da
tro del corte 44. &l funcionsmiento detal tipo de bomba se
gupone sobradamente conocido para dedicar une parte especigl
de la descripeibn =z &lla.

Cads bombe biene su respectivo tubo de aspiracibdbn 47
0 de entrada de fluido, el cual se extiende hasta el interior
de un depbsito ds reserva de fluido 48. de las mismas bombas
parten respectiivas conducclones de galida 49 ¥y 50 que se deri-
ven on comln sobre una tuberis de alimentacibn 51. La tuberia
51 se extiende hasta una vhlvula inversora 52 que serd descri
ta con mis detalle mis adelante.

Je cada una de las conducciones 49 y 50 ss derivan
regpectivos tubos de descarga 53 gue conunican con sl depbsito

48 y lleovan intercaladas respectivas vilvulas reguladoras 54
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¥ 55, cada uns de las cuales‘esté organizada, en general, de
acuerdo con la figura 2, u base de una vilvula axialmente co-
rrediza v provista de un vhstazo 56 gue se apoya sobre la pe~-
riferia de una excénitrica 57, calada sobre un sje de acciona-
miento 58 o 59, bajo lz sceibn de un resorte 60.

Las vilvulas 54 esbhn unidas en comfin a su eje de ac-
cionamiento 58, el cual, mediante laz palancé 61 e lleva aco
plada, esth conectado con un dispositivo regulador de par,
indicado en general con la referencia 62. Bl sje 59 de la v&l
vula 55 estfh conechado con el pedal acslerasdor 563 mediante
una transpisibn que comprende una pzlanca 64 y un tirante 65.

Letas vilvules estin normalmente, & reposo, abiertas,
de manerz que cuando sl motor del vehiculo esth Ffuncionando
al relentil, Sodas las bombas trabajen a un rb&ginen reducido
y el fluido por 51las impulsszdo vuelve el depbsito 48 por los
tubos de descarza 53. Lhora bien, cuande el motor es acelerad
aceionando sl pedsl 63, el giro gue simultanesmsnie se comu-
nica a la excéntrica 57 pernite ol cierre paulatino de la vh&l
vule 55 de mmmera gue ls presibn en el interior de le tuberis
50 va aumsntendo hasta que, al alecanzar un valor determinado
por la tensibn del resorie 66, zbre lz vilvula 67 permitien—
do el paso de fluido a presgidn haéia ¢l resto de le instala—~
cibn v los motores 21-24. 4l sumentar lu velocidad del venl-
culo entra en Ffuncionsmiento el regulgdor de par en la forma
conocida, el cual va sccionando el eje 58 pare ir cerrando
panlatinamente las vhlvulas 54 hasta que, cerradas todas éllas
se obiiene la mixima relacibn de transmigibn. Las variaciones
inversas gue se producen de acusrdo con las varigciones expe-
rimentades por las condiciones de marcha del vehiculo, pueden

ser facilmente comprendidas en relacibn con el funcionamiento
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de un regulador de la clase indicada, de tipo convencional.
Las vhlvulass 67 de las conducciones 49, cargadas mediante los
resortes 66, funcionan de modo completaments an&logo al indi-~
cado pars la mismg vhlvula de la conduccibn 50. ¥l objeto de
estas valvulas es el impedir gue el fluido a presibn proceden
te de parte de las bombas en funcionamiento, pueds descargar-
se hacia el dapbsilo pasando por las obtras vaAlvulas 67 que
todavia estlin asbisrtas.

#n caso de resulbtar necesario ¢ aconsgjiable por la
sxperiencia, podria obtenerse unu relacibn de transnisibn
alin mayor, slimentendo solansnte parts de los mobtores 21-24,
vaelidndose ds los dispositivos que gu describen mfhs adeslante.
¥l nipno efecto de restliscibdn prozresive del funcionamiento
de las bombas podria obtensrse wcoplando independiontemente
lag bombas 38,39 al eje 40 por medio de dispositivos de embra_
sue operados nor ol respalador do par.

La vhavulaz inversora 52 (fig. 3), conprende una caja
cilindrica 68, provistz e w barrenado cilindrico o cbnico
69, en cuyo interior s¢ cucusnira nontado pars girar el dis~
pogicibn estanca, un macho 70 provisto de dos ranures perifé-
ricas ansularient: espacicdugs Tle En dicho buarrenado desosmbo—
can, pPor una purts la tuberic 51 procedente del grupo de hom~
bas 20 v, por lu obtra una tubsris de rebtorno de fluido 72,
conectads con log notores 21-24 mediante derivaciones 73 v T4
ung tuboris de alimentacibn 75 concetada con los mismos moto-
res mediante derivacionas 76 ¥ 77, vy una tuberia de descarga
78 conccetada coun el depbsito 48,

Las lumbrsras & gue den lugery sstas tuberias en sl

barrenado 69 vpragentan una rolacibn de posicibn entre &llas

3

v con respecto o las ranurss 71 dsl machio 70, tal que cada
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dos subsriag sdyucsntes pusdon ger conschtadas entre si 0 sea
gue pusden obtenerse, en nrimer luzsr unz posicién de 1reposo
gin paso de fluldo hacia los motores, sezln indica la figura
3 v, luego, pOor una parie unsg poplicidbn de marcha en un genti-
do determinado, cuamndo las tubsrias consetadas son, la 51 con
la 72 v la 78 con la 75, y una posicibn de marchs en sl sen-—
5iqo opaesto cuando lus tubsrias consciades son la 51 con la
75 ¥ lu 78 con la 72. Los sontidos dn circulacibn del fluido
en wnbos casos, son los Yspregentadog, respsciivamente, por
lag flechas 7¢ r 80.

La tuberiz de descarga 78 llova intsrcalida una vil-
vala de freno 81 gque pusde ser relascionsda con el pedal de
fren® propilo dsl vehiculo nwsdisntes una btrunsnisibn no repre-
sentada, de wmuanera gque al accionar éste, la vhlvula sea cerra
da prozresivamente egirangulando el psgo del flunido ¥ propor-—
cionanco, por conglguiente, unag acecidn de frenado equivalente
a la obtenidy por los medios corrisntencnte smpleados.

in el presente caso, log notores 21-24 estin organizs
dog, como las bombas, @ base de una caja 82 interiormente ci-
lindrica gue lleva wmontado pars girar un émbolo 83 »rovisto
de un corte dimmetral 84 en sl que se encusnitran montadus las
paletas 85 y el resorte 86. Ta cisposicibn zeneral de estos
motores, e 10 gue s& reflere a la colocacibn de lasg asberturas
de snirada » sslida de fluido, asi cono’ al montaje del émbolo,
es lu convenclonzl en esutu cluse de dispositivos, siendo sufi)

ciente indicar, en sl cusO pressnie, que el &mbolo 83 asth

©

op

corresponda pary comunicarle ¢l movimisnio de robtacibn resul-

rativenentse conseclact con lgg ruecdus del veniculo gue le

banie de gt glinmentaeibn nedisnte ol Fluido circulante.

Ln pogicibr cercana a cudu uno ds estos motorses, se
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encuentra montads una vilvuls de rueda libre y freno de emer—
geneia 87 gue comprende ura caja inveriormentes cilindrica 88
donde 86 halla ajusbada pura girar en disposicibn estanca, un
nacho 89 provisto de ranuras perifbricas 90. zn dicha caja 88
desembocun, por una parte los conductos we alimentacidbn 76 o
79 » de revorno 75 o T4, v por la otra los cos conductos G1 y
92 conectados a rugpectivos exbramos del motor das rueda corres
pondiente.

st la posicibn de la vilvula indicada en la figura 4,
el Fluido procedentae de los disvosltivog descritos snterior-
mente, pusde circular a Lravés de la vhlvuls y motor, accio-
nando el &mbolo 8%, el cual; 2 su vez, mueve las ruedas del
veniculo. ¢uando sl vehiculo marche por uns rampa descenden—
te, por lu revérsibilidau propia de wsta clase de digpositi-
vos hidrfiulicos, ¢l molor pasa zutomaticamente a funciongr
como bomba, invectando fluldo hucia el grupo de bombas por la
tuberia de retorno. E1 conjunto de bombas v motor se encargan
de sbsorber la enesrglz de fronado en Fforma similar a cono tie
ne lugar con lus transmisionss de tipo convencional.

Puede resultar convenients indepcndizar uno de 1og
notores 21-24 y la rueda corvespondiente del resto de la trang
misibn, por ejemplo an sl caso on que el vehiculo qrede atas-—
cado con ung ruads en un Ltorrenoc resbalasdizo. n este.caso,
la accibn difsrencial proporcionada por la transmisibn hidréq_
lica zcciona solamente ssta rueda que resbula, munteniendo es
facionarius las gque encuentran resistencia por esftar sobre
terreno firme. OLtro caso en que puade resultar conveniente
independizgr uno 0 varios de log notores, €8 para sumentar
la relacidn de transmisidn sezin se ha indicado anterior:esntea.

i ambos casos, se acclonan las vilvulas 87 de los mobores que
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se deosea independizar, de maners e Una de las ranuras del
macho 89 comunica entrs si los dos conductos 91 ¥ 92 conecta-
dog con sste motor. un esgtas condiclones, el motor queda
hidravlicamente aislado con respecto del resto de la insta-
igcibn y en libertad ds girar libremente:; la totalldad del
fluido impulsado por las bombas del grupo 20 es dirizido
hacia los otros motores y las ruedas corraspondientes son
accionndas arrastrando el wvehiculo hasta que toduas £llas pi-
san terreno firme, donds ge puede restablecer el funclonamien
%0 noraal.,

i cunibio, si les vilvulas 89 son uccionadas de mane-~
ra que 1los machos 89 presenten ante log conductos 91 y 92 sus
partes llenas, ss cisrra completamente lz posible circulacibn
del fluildo a través del nmoter 21-24 en cuestibn y se obtlene
el zfectio de freno de blogueo o de emerzencia. Ln caso desea-
do, este Lreno pusds scr combingdo con frenos de caricter me-
chnico que psrmitan inmovilizar completamente el vehiculo a
pesar de posibles fugss de liguido en los motores y vialvulas.

#1 efecto de vilvula puede ser obtenido mediznte val-
vuias de retencidn Y3 intercaladas en una derivacidn 94 pre-
vista, por ejemplo, ensre las ranuras 90 de cada valvula 97.
Lotaes vilvulas de retencibn estin dispuestas para permitir el
paso del fluido solumente on el sentido de circulacibn corres_
vonciente s la marcha hacia delante de los motores 21-24 de
manera que cbligan al fluido a través ue ésfos, pero permiten
el paso del sxceso ds fluido gue tilende a cirecular por &llos
cuzndo su velocidad sxcede ol régimen de lg instalacibn. Pue—
de preverse cualguier disposiciln mecénica accesible a un
téenico en 1a meteria, para dplogiewr a voluntad el funciona—

misnto de egba viivula eliminande ¢l sfeecio ds ruesda libre,
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por ejsnplo, cusndo ge dssea ubilizar sl motor y btransnisibn
como freno en el descenso de pendicntes o on la marcha hacia
ztrhs.

Bn le figura 5 se aprecia que los brazos de suspen—
g1bn 30, guae pueden suponerse formando parte de suspensiones
indepsndientes 1 buse de paralelbgranos ariiculados, se ex-
tienden & partir de los pivotes 29 hacis el eje del vehiculo
vy al mismo tiempo, log del ludo izguierdo hacla atréis y los
del lado derecho hmeis delunte, de nanera gue lus ruedas 25,
27 tienen espaclo suficisnts para moverse libremente dentro
cel ‘ngulo de aireccibn normal 95 por la parte trasera, y las
ruedas 26,28 pucden desplazarse iguaslmente dentro del fngulo
de direccibn normal 96 por lz parte deluntera. zn cambio, la
agtructura especial de los brazos 30 admite que cada rusdsa
25-28 pueda girar libremente hssba ¢lcanzaer la posicibn indi-
cada con la referencia 97 an la parts inferior izgquierda de
la fiqﬂra 5.

Las ruedas de cads cje estin conesctadas entre si me-
diante la transnisidn 34 o 35 (#ig. 6), cada una de las cua-
les comprende un balencin 98,99 oscilante en puntos interme-
dios 10¢, v respectivas bielas 101, 102 y 103,104. Las blelas
101, 103 estfin consciadas entre un extremo del balancin corres
pondiente y respectivos brazos 105 fijados detrfis de la parte
cirvatoris del montuje de rusdas del lado izquierdo. Las biels
102,104 estbn montuduy en digposicibin similar sntre ol extre~
mo opuesto dsl balancin correspondiente y otros brazos 106
£ijados por delante de los montajes de ruedas del lado dere-
cho, de marera gus las ruedus del eje delonfero puedsn ser
socionadas sso’n es corriesnte u 1los efectos de la direcccibn

del vehiculo v, ademis, pucdsn ger (iradss hacias la derescia
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hasta la posicidn indicada en lineas de trazos.
lediante log dispositivos (ue sc¢ describen a continug
cibn, les ruedas dsl eje posbterior del vehiculo pueden, seleg_
tivanente, ser blogueadns cn la posicidn normsl de marcha ine
dicada en linsus seguidas para uwtilizar el vehiculo con direc
cibn unicamente en lag ruedas delanteras, ser accionadas si-
nultanea & inverssmente con respecto & lag ruedas delanteras
para ubvilizar el venhiculo con direceidn a las cuatro ruedas,
0 bien, ser accionudas sinultanegmentie y en el mismo sentido
que las ruedas delanteras, hacia la derecha, para colocarlas
todas éllas en la posicibn transversal de aparcamiento. 4 es-
te respecito, pueden preverse, en la vAlvula 52, medios espe-
ciglmente disgpuestos para elimentar los motores de los sjes
del vehiculo en sentidos opuestos de manera que, estando las
ruedas colocadas en la posicidn de aparcamiento, el vehiculo
puede ser maniobrado haciéndolo girasr sobre si mismo en un
egpacio reducido,

Bl mecanismo de direccidn 36 (®ig. 7), provisto de la
correspondiente columns de direceibn 107 v volante 108, esté
operativemente acoplado zl eje de direccibn 37 ¢ue se extien-
de longitudinslmente al vehiculo. Lgt0s mecanismos pusden, en
caao dogendo, ser combinados con los mediog auxilicres de ac-
cionamliento nis convenientes, tales como sePvonobores y/o
transnisionss hidrlulicas esequibles a cuelquier téenico en
le medteria. 2 la parte delsnters del vehiculo, el eje 37 lle
va acoplada en disposicibdn Fija unaz palesnca 109, la cual esth
funcionslmente coneciads con ¢l exbreno 110 del balancin 98
(Fig. 6) de mnera gue resulba posible transmitir a log digpo_
sitivos de lz parie delantera del vehiculo, descritos ante~

ricrnente, un movimiento de giro en wubos gentidos en depen-
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dencia del accionmmiento del volenie 108. 1n la fisura 6 solo
os visible el cubo de unibn e la paleinca 109 =l sje 37, pero

puede dmaginarse su montaje en relacibn con une de lus palan-

cas visibles en le Fizura 9. Pusden preverse modios que, selsc

tivanente, limiten el fngulo de ziro de las ruedus zl estric-
tanente necesario para ls funecibn normal de la direccibn, y
pernitan salir de Cete linmite pars voney lag rusdus en posi-
cidn de sparcanmiento, con cl objeto de hmcer wis cbmoda la
conduceidn del velifculo.

an la parle vosterior del vehiculo, en ol eje 37 esth
snchavesado en (lgposiclbn lonzitudinslumente corrediza de ma-
ners glie participa de su novimiento de rotecibn, un munguito
111 provigio de una gargsnts periférica 112 en la gue juega
el exiremo de una palencz de usndo 113, conectada nmedisnte
una trensnisidn no represeniada con un digpogitivo de acclo-
nermiento situado ul alcemce de la meno del conductor, de nane
ra gque el manguito 171 puede ser colocado en la posicidn cen-
trul representadg en lg Fi 2 7 0 bisn, gelecilvanents, en
dos posiciones axiszles digtanciadas con respecio de la ante-
rior.

w1l menguito 111 tisne sus extromos frontales 114 den=—
tados en Formu correspondiente con otros dentados 115,116 pre
vistos en los exirenos enfrenisdos de otros dos manguitos 117
v 118 nontados en dispoglcibn giratoris pero impedidos de des
plazarse aXiclmente sobre ¢l ejs 37. Cada uno de estos nnngi
tog lleva mcopnlada una palanca reaspectiva 119,120 (Pig. 9),
consctadus meclianie respeciivas blelas 1271 y 122 & los cextre-
mos 123 ¥y 124 del balencin 99. un estas condiciones se com=
orende gue 81l el mensuito 1171 es colocado sn la posicidn cen-—

. . . N C o 2
tral, unicsmente serfhuccionadas en novimiento de diresccibdn
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las ruedas delaznveras del venlculo. $51 el manguito 111 es
engrancdo con el mzngaiteo 117, se obitiene sl scclonamiento de
lus ruedas posteriores en movimiento de¢ direceibn, en sentido
opugsto a como son accionadas las ruedas delanieras, o sea
que el vehiculo se utiliza con dirsceibn a las cuatro rusdas.
un cambio, el se hace ongrsnar sl mangaiﬁo 111 con el 118, se
accionan las ruedss posberiores on el mismo sentido'que las
anteriores pars colocarlas, todas 6llus, en la posicidn de
gparcaniiento. Lin este caso resulia posible zcclonar sl tope
limitador de carres pars sl giro de las ruedas, descrito en-
teriormente, de menera que sez retirado o anulada su accibn
cuando el menguito 111 sea colocsdo en la posicidn de apar-—
canilsnlo.

Pura bloguesar las ruedas posteriores en la posicidn
purzlela al eje del vehlculo cusndo se utiliza unicamente la
diresccidn en las rusdas delanteras, los manguitos 117,118,
tienen taeladros radiales 125 orieﬁtados en lo misma dirsccibn.
Aldyacente al Juogo de mansuits descrito y por el lado donde
desembocan los baladros 125, se encuentra una pieza 126 gque
comprende una cola 127 guilad: en desplazaniento axial nedian—
te un cojinets 128, v una porcibn gque se extiende en Forma de
T, nameratda 129, de ngners que 1los exbremos 130 de lzs ramas
se hallan enfrentados a log ftaladros 125. Ustos extremos 130
presentan tetones sgalientes 131, couxisles con dichos tala-
dros, los cuales pusden acoplerse mituamente con los mismos.
Por otra barte, la porcibn central de la T 129 gque esth en-—
Trentads con la ronura 112 presenta un ssliente en forma de
cufia 132 gue, cuando el menruito 1141 esih en su posicibn cen-
tral, se introduce en la misma unz distuncia adecuade para

imcer enchufar los tebones 131 en log taledros 125 debido a
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la acclibn de un resorte 133, bloguesndo, asi, el movimiento
de 108 menguitos 117 ¥ 118 v de los elementos a &llos asocia=—
tos. Cuundo sl manguito se desplaze en uno u otro sentido, la
cuila 132, al salir de le raonura 112, hace desplazar la plesza
126 de nmners que 1los telones 1371 salen de los taladros 125,
dejando en libertad de girar los mangultos 117,118 al misno
tiempo gue uno de &llos resultu consclado directamente al
manguito 111.

&s evidente que los distintos controles y mandos del
slsteng pusden ger conbinados nedicnie las Qisposiciones‘més
edecuadas para nacer 1la maniobra sencills y sinple, sventual-
mente en combinucidbn con lous mundos que actualumente son cono-
cluos o corrientes en los vehiculos sutomdviles de gue se tra_
te, a cuyo regpecto ya ge hun hecho algunas indicaciones en
el curso de la deseripcibn, vor ejemplo, en lo gue se refisre
& la seleccibn de la modalidad de direccidn deseada.

?or otra parte, aln cuando la parte del sistema que
se refiere a la direccibn es conpletamente privaiiva de la
invencibn vy debe ser empleada conjunianente con la parte hi-
drbhulica de aguel, debe entenﬁerse que, no obstanies, la parte
hidrfiulica puede suplearse prescindiendo del uso del sistena
de direccibn er 1los casOs en gre se desee © resulie recomen-
dable.

Las ventajas del gigtema son evidentes, Tanto en lo
que regpecta a lu Facllidad de maniobra y aparcamiento como
a la elasticidad deo transmisibn y de cfecto diferencial, par-
ticularnente cuando se tratz de la transmisidn mediante cuatp
ruedas motrices, en cuyo cago se evita el deslizamiento que
se produce entre lus ruedas de 108 ejes delantero y posterior

cuando existen pequeilas difersncias de dilmetro en losg neumi-
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ticos, debidas a dlstintos eslados de uso 0 grados de infledo
de log mismos, 1o cual, cono es sabido, desgusta alin més las
cublertas, produce esfuerzos anormales en las transnisiones
mecinicas y abosrbe una apreciable cantidad de snersia que da
lugar o un consumo guplsmentario de combunstible.

Apuarte de todo bsto, pusden preverse, en ol disposi-
tivo resulador de par, los medlos nds convenientes para obte-
ner varios grados de selecilvided, por ejemplo, un grado norig
pare la marcha normal con Tueds libre intercalable a volunted,
un gredo nbg bajo tendicnte o gogtener las relaclones de trens
nisibn lergas porc la mercha dentro de poblacibn, y un zrado
superior tendiente a aprovechar preferentenente las reluclo-
nes de Vransmisibn pequedas, purs cusndo se tratz de marchar
por rutas con Fuertes pendientes o frecuenives carblos de per-
fil.

La invencibn, en st esenciclidad, puede ser desarro-
1lade en otras varisntesg de reslizacidn que didieran en deta~
1le de lus indicadss y a las cuales sleanzary ignalmente la
proteceibn que se recaba. rodrd, pues, construlrse en cual-
quier forwa y tanufio, con 1os medios ¥ nateriales nis adecua-
dos, vor auedar todo &llo ccmprendido dentro del espiritu de

las reivindlcaciones.
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ilecha la desceripeibn del presente invento, se dechran
nuevas y de propias invencidbn las siguientes reivindicaciones;

1. Sistems de transmisidn hidriulica y direccibn
para vehiculos, caracterizuado porque conprende, en combina-
cibn y come elenentos esenciales, une pluralidad de disposi-
tivos suninisgtradores de fluido a presibn conectables con el
motor del vehiculo, estendo las salidas de dichos dispogiti-
vos conectadas en comfin a una tuberia de slimentacibn qre se
axtiende hagta dispogitivos alimentadores y mobtores acclong~
dos por dieho fluido a presibn, situsdos, cazda uno de é&llos,
en una rucda respeciiva del velhlculo, esltando dichas ruedas
montadas con respecto a los mecanismos de dirsccidn y de sus-—
pengibn del mismo de maneru'que a lo menos las ruedas de uno
de los ejes pueden moverse enire la posicibn de giro extrena
haecia uno de 108 lados vy una posicidn substancislmente trans-—
versal con respecto al wvehiculo hacia 6l otro lado, estando
dichag ruedas opsrgbivamense conectudas con un mnecanismo de
direccildn que comprende medios para, selectivamnente, accionar
las ruedas de a 1o nenos uno de los sjes del vehiculo en la
#uneibdn normal de direccibn y para colocarlas en una posgicibn
substancialmente transversal, comprendiendo, ademis, el siste
mg, medios convencionales de control y maniobra para determi-
nar las anbteriores accionss.

2. Sistema segln la reivindicacibn 1, caracterizado
porque la salida de cada dispositivo suministrador de fluido
a presibn comprende uns vilvulsa de retencibn que permite el
paso del Fluido en la direccibn de trevajo y une vilvula de

descarga de pogicibn normal ablerta, cerrable en depsndencia
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do una sccibn de mando proporcionada por el pe&al acelerador
del motor y/o un dispositivo regulador de par.

Do Sistena sesln una de las reivindicaciones 1 a 2,
caracterizgdo porque dichos dispositivos suministradorss de
fluido a pregibn estén consclados sl motor del vehiculo por
intermedio de disposgsitivos de scoplamiento dispusstos para
cohectar, selsctivanente, una o0 varias bombas con el motor.

4a Sistena segln las reivindicaciones 1 a 3, carac—
terizado porque la tuberia de alimentacibn comprende a lo me-
nos una vilvula disvuesta para, selectivamente, cerrar la ali
mentacidn a los dispositivos motores, alimentar s dichos dis-~
positivos en uno u otro sentido de marcha simultaneamente, o
en sentidos opuestos el uno con respecto del otro.

B Sigtema segun las reivindicacionss 1 a 4, carac-
terizado porque la tuberia de slimentacibn lleva intercalada
una valvula estranpuladora operativamente relacionada con el
pedal de freno del vehiculo.

5. Sistema segln la reivindicacibn 5, caracterizado
porque la vilvula estranguladora esti intercalade en la tube-
ria de retorno de fluido.

7. Sigtems seolin una de las reivindicaciones 1 y 6,
caracterizado porque dicha wlvula estranguladors csté opera-
tivamente relacionada con la palanca de mando del freno de
energencia.

8. Yistema segln las reilvindicaciones 1 a 0, carac-
terizado porque cuda dispositivo motor ests conectado con las
tubarias de alimentacibn y de retorno de fluido por interme-
dio de un dispositivo de vilvula que comprende medios dispues
tos para, selectivumente, conectar el motor correspondiente
en serie con dichos conductos, aislarlo ds los mismos consc—

tando en corto circuito los dos extremos del motor, y aislar-
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lo cerrzndo el paso entre los dos extremnos del mismo.

9. Sistema segln la reivindicacibn 8, caracﬁerizado
porque dichos dispositivos de valvula comprenden una derivae~-
cibn entre los dos extremos del motor y una vilvula de reten-
cibn eventuulmente blogueadble dispussta para permitir la cir-
culacibn del fluido g través de la derivacibn y motor sola-
nente en el sentido de marcha gdelantsa.

10. Bdistems sesfn la reivindicacibn 9, caracterizado
porque dicho dispositivo de vilvula comprende medios de accio
namisnto operativamente conesctados con el mando de freno de
emergencia del veshiculo,

11. Sisgbems sepgfin la reivindicacibn 12, caracterizad
porque los medios de accionamiento estin operativamente coneg
tados con los medios de freno de serviecio del vehiculo.

12. BSistema seglhn la reivindicacibn 9, caracterizado
porque los medios de accionsmiento son independientes de los
mandos de los frenos del vehiculo.

13. Sistema segln las reivindicacionss 1 a 12, ca-
racterizado porgue las rusdas de cada eje esthir conectaias
por mecanismos de dirsceibn propios, estando los mecanismos
de direccidn de cada eje funcionalmente scoplados con los dig
pogitivos de mando de la direccibn por intermedio de un dispo_
sitivo de acoplamiento de manera gue dichos dispositivos de
mando pueden ser conectudos, selectivamente, con los mecanis-—
mos de direccidn de a lo menos uno de los ejes directrices de
a lo menos uno de los extremos del vehiculo.

14. Sistenma segln le reivindicauceibn 1%, caracteriza-
do porque dicho digpositivo de acoplaniento comprende medios
pars bloguear los mecanlsmnos de la direecibn que estin desaco

plados de Los dispositivos de mando de la direccidn, de manexm
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que las ruedas de dichos mecanignos de direccibdn se mantie~-
nen paralelsmente al vehiculo.

15. Sistema sesin las reivindicaciones 1 a 14, ca-
racterizado porque los mecanismos de direccidn comprenden
topes limitadores de la oscilacibn de las ruedas al Zngulo
normal de direccibn y medios paura suprimir la acecibn de estos
topes permitiendo el desplazaniento de estas ruedes hasia la
pogicibn trensversal de acoplamiento.

16. Sistema de bransmisidn hidrfiulica y direccibn
para vehiculos.

Sesln se describe y reivindica en la presenie memoria
descripiiva que conste de veintiuna hojas foliadas y escritas
a mhquing por una sols cara, acompaiadas de siele hojus de
dibujos.

llsdrid, & 1 de Junio de 1953.
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