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| El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929  en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, adwmitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-
paratos, imstrumentos, procesos de fabricacién, etc., La am
plifud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Arte. 4é) que la epumeracién con-
tenida en dicho cuerpo legal eé‘ﬁuraménte eﬁunciativa y‘no.
liwitvativa, haciéndoia extensiva incluso a los descubrimieg
tos de tipo cientifico (Arte. 47),.

El Decretq de 26 de Diciembre de. 1947, recogiéndo
la Orden de 18 de quiembre.de 1935, confirma el criterio
legal de que también:serén patentables los instrumentos, ob
Jjetos, o partes de los wismos, qﬁe aporteh a la funcidn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva qﬁe‘conatituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido. |

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar

~ticulado que recoge los concéptos expresados, debe conside-

‘rarse, que la invencién a que se'refiere la presente memo-

ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas

'y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-

tacién exclusiva que por ella se:solicita, premiando as{
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
‘Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley cohé patentables. (Arts., 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su Lueva redacciédn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935).
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Esta:invencidn se refiere, como indica su

enunciado, a un dispositivo economizador de combustible,

que es preferentemente aplicable a vehiculos dotados de

motor de explosién.

Como es sabido, los vehiculos durante la mar

- cha, tienen momentos en los qQue se produce un consumo de

combustible que es innecesario; es precisamente tal consu-

mo el que se economiza mediante el objeto de la invencién.

Las fases o estad6 de marcha de los vehicu-

los en los que se produce actualmente tal consumo innece-

sario de gasolina son:

12) Cuando el vehiculo marcha a un nimero de re-

29)

voluciones del motor prdporcional a 1a’aberu
tura de la mariposa de aceleracidén del mo-
tor, es decir, cuando el vehiculo ha adqui-
rido la méxima velocidad que ﬁuede conseguir
de acuerdo con la abertura Que en ese momen-
to tenga la ﬁaripdsa Yy de los factores exter
nos al vehiculo,~§omo pueden ser la horizon-
talidad o declive de la carretera, viento a
favor o en contra; etec.

Siempre que se levanta del todo o parcialmen
te el pie del acelerador para retener o dis-
minuir la velocidad del vehiculo con el mo-
tor. En el caso de levantar del todo el pie
del acelerador para retener el vehiculo con
la compresidén del motor, el consumo de gaso-
lina es tedricamente inditil por completo.

En todos estos casos es donde el presente

economizador de gasolina actia eficazmente, complementéndo-
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:méé:ﬁerfecfamente con; cualquier tlpo de economizador que de
ffébrmca pueda llevar incorporado el carburador, adquirién-
‘dose en la practica, durante viajes por carretera, econo-

" m{as medias Que oscilan entre el 20% y el 40% del consumo

cfo o fuerza de absorcién que se producen en el venturi del

normal,, y teniendo en cuenta que la economfa es del 100%
cuando, funcionando el motor a revoluciones superiores a lﬂ'
de ralent{, se levanta del todo el pie del acelerador para
retener con el motor,

Otras ventajas de este economizador, dada 14
completa combustién de la gasolina, son: no formacién de
carbonilla dentro del motor, im@ide el engrase de buiias,
menor contaminacién atﬁosférica; consumo sensiblemente uni-
forme a alta o baja velocidad del vehiculo. ‘

Su funcionamiento consiste en: 12) el empo-
brecimiento de la mezcla con una entrada adicional de aire
por debajo de la mariposa del carburador en 108 momentos
en Que la inercia de la masa del vehiculo, impulsado por
el motor,.no requiere toda ia pofencia desarrollada por el
motor para seguir manteniendo la velocidad adquiri&a; Y,
22) en el cierre total del paso de gasolina al motor y una
entrada de aire por debajo de la mariposa'del carburador
siempre que el vehiculo se mueva con el motor girando a ma
yor nimero de revoluciones que las de ralent{ y se levanta
totalmente el pie del acelerador para, con la compresidn
@el motor, retener o frenar el impulso del vehiculo.

Este funcionamiento se consigue con un per-

fecto automatismo aprovechando los distintos grados de va-

carburador y en el colector de admisién del motor, de mane

ra que la pérdida de potencia que se produzca en el motor




A o

28

30

por el empobrecimiéﬁtb de la mezcla no pueda acusarla el
vehiculo, puesto que s6lo se le resta poténcia sobrante en
los momentos en que aétﬁa el economizador. Gpando al vehi-
.éﬁlo se le vuelve a pedir més potencia para alcénzar una

velocidad mayor, subir una cuesta, etc., al pisar el acele-

" rador y abrir més la mariposa del carburador, el economiza-

dor deja automiticamente de empobrecer la mezcla y, como si| -
no existiese, permite al carburador suministrar la mezcla
normal proporcionada por el mismo, hasta que, adquirida la
nueva velocidad limite proporcional a la nueva abertura de
mariposa, el economizador actia nﬁevamente, variando la
proporcién de mezcla gaéolina—aire.

| La estructura del objeto'de la invencién,
as{ como su funcionamiento, serin descritos a continuacién

con ayuda del juego de planos adjunto, cuyas figuras mues-—

- tran:

Figura 18.- Vista en alzado lateral.

Figura 28,- Vista en alzado frontal.

Figura 38.- Vista en planta superior;

Figura 48.- Vista en alzado girada 1802 resg-

’ pééto a la figura 28,

Figura 52.- Seccibén segin la linea de corte

indicada C~D en la figura 38,

Figura 62.- Seccifn segin la linea de corte

’ indicada A-B en la figura 28,

En dichas figuras se observa que el disposi-
tivqleconomizador cuenta fundamentalmente con dos cuerpos,
semejantes entre si. El indicado con A corresponde al cuer-
po de alta y el que se indica con B al de baja.

Ambos cuerpos estin constituidos, bésicamen-




28

30

te, por una viivula de vacio conectada con el carburador.

‘cémara de vacio, comunicada con el carburador a través del

R

En el cuerpo A, la referencia 1 seiiala la

racor 10, que atraviesa al tapén 9 roscado en la base infe-
rior de 1, en el interior de la cual ajusta el pistén .2, cuj
yo védstago 4 presenta una ranura anular 3. Reparese que el
vdstago 4 y consecuentemente el piston 2 estan requeridos
hacia una posicién 2, por la fuerza expansibdn del resorte
5, que puede regularse mediante tuerca y contratuerca 6.

El vdstago 4 atraviesa ajustadamente una ga-
leria tranaversal que por un extremo 7, comunica con la at-
nésfera y por el otro 8, con el colector de admisién del mo
tor de que se trate.

Cuando el pistén 2 desciende por efecto de
la succibdn comunicada a la cémara 1 a través de 10, la gar-
ganta 3, enfrentada a la galerfia 7-8, permitirid la interco-
municacién de la atmbésfera con el colector de admisidm.

El cuerpo de baja se constituye de modo semg
Jante al de alta. Bn él, la cémara de vacio 20 es inferior-
mente obturada por el tapén 16. El pistdédn se referencia con
11 y el véstago con 12, siendo 13 la garganta anular de di-
cho véstago, que estd requerido hacia'arriba por un muelle
14 regulable mediante tuerca y ;ontratuerca 15.

BEste cuerpo de baja posee una comunicacién
17 con el conducto de ralent{ del carburador, siendo regu-
lable mediante la vélvula de agyp 18. El conducto 21 pre-
genta su orificio en la cémara 20, a nivel més bajo que el
del conducto 17 de entrada en dicha cémara. Este cuerpo de
baja comunica con el colector de admisién del motor, a tra-

vés del racor 19.
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El':funcionamiento de la invencién, teniendo
en cuenta la estructura expuesta, es como sigue:

El cuerpo de alta A actida por empobrecimien
to de la mezcla proporcionada por el cliché o clichés de
alta del carburador. El de baja B por el contrarib, actia
sobre el cliché de baja, impidiéndole totalmente el sumi-
nistro de gasolina y permitiendo sdlo una entrada de aire
al motor.

La parte de alta consiste basicamente en ung
vdlvula de vacio conectada al carburador por encima de la
mariposa del mismo en posicidén de cerrada. En la practica
puede conectarse perfectamente por derivacidn del tubo de
absorcidén que manda el avance de la chispa en los véhicu—
los dotados con este sistema de avance por vacio. Cuando
el vacio producido por encima de la mariposa en dicha cone-
xibén del carburador tiene la fuerza suficiente para vencer

la resistencia de un muelle, tira de la vdlvula y ésta abre

“un conducto de aire que comunica la atmésfera exterior cén
& .

la parte inferior del carburador o con el colector de admi-
sién (aire qus no actfia sobre el cliché de alta y que no
arrastra gasolina). Este aire sin gasolina se aflade y mez~
cla con el aire mezclado de gasolina que pasa por la mari-
posa, empobreciendb la mezcla y permitiendo un més répido
llenado de los cilindros. Si se abre mAs la mariposa para
que el motor desarrolle més potencia y conseguir una mayor
aceleracidn, la fuerza del vacfoidecrece y absorbe con me-
nor fuerza la védlvula, que vuelve a su posicidén normal ven
cida por la fuerza del muelle gque supera a la del vacio, sg
cierra el paso adicional de aire y el motor recupera toda

su potencia. Cuando el motor ha adquirido el aumento de re-
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. voluciones correspondientes a la nueva abertura de maripo-

- cer la opuesta por el muelle y nuevamente se abre el paso

- adicional de aire, con la consiguiente economfa de combus-

mariposa del acelerador .o al colector de admisién. Similar-

sa, el vac{o vuelve a adquirir fuerza suficiente para ven-

tible y sin que el motor decaiga en el niimero de revolucio
nes adquiridas, hasta que no verie ninguno de los agentes
qﬁe puedan modificarlas. Légicamente el economizador fun-
cionard con la parte'de alta siempre que durante la marcha
se levante mds o menos el pie del acelerador, pero sin que
se suelte del todo. |

' La parte de baja consiste bésicamente en un

vélvula de vacfo conectada al carburador por debajo de la

mente a la de alta, para que la valvula actie, el vacio en
el punto de conexidn tiene que vencer la fuerza opuesta
por un muelle.

Este muelle estd de tal manera graduado gue
su resistencia sea'ligeramente superior a la fuerza del va
cfo producida por el motor en ralent{. La mezcla proporcig
nada por el cliché de baja en ralent{ se desvia del carbu-
rador a través de esta parte del economizador, de tal mang
ra que la vAlvula correspondiente permite el paso de la mez
cla de ralent{ al motor cuando el motor estd girando al nid-
mero de revoluciones propias del ralenti. Cuando el vehicu-
lo va rodando eR cualquier marcha a velocidades del motor
superiores a la de ralenti y se levanta totalmente el pie
del acelerador, el vacio en el colector de admisién es su-
perior al que habia cuando el mctor giraba a velocidad de
ralent{ y entonces la absorcién en la véalvula vence la re-

sistencia del muelle, produciendo dos efectos: 1) impide
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vélvula y, por tanto, al motor; 2) abre un conducto de aire
similar al del cuerpo de alta, que comunica la atmdsfera ex
terior con la parte inferior del cdr%urador, por debajo de
la mariposa, o con el colector de admisién.

Si el régimen de revoluciones del motor va
reduciéndose.hasta llegar a las de ralenti, el motor no se
parara por falta de combustible, puesto que al llegar a di-
cho punto la fuerza del vacio decrece Y la fuerza del muelle
graduado hace que la vdlvula se recupere a su posicibén nor-
mal, con lo que vuelve a.cérrarSe el paso de aire al motor
a través de este cuerpo del economizador y a abrirse el de
la mezcla de ralentf al motor a través del mismo. Pof Su-
puesto, la economia producida por este cuerpo del economiza
dor, cuando entra en funcionamiento, es del 100%.

Dado el sistema automitico del economizador
aprovechando el vacfo producido por el motor y que el eco-
nomizador se desconecta durante unos segundos siempre Qque
vuelve a pisarse el acelerador, es 18gico que el méximo Ten
dimiento del economizador se note en viajes por carretera,
Y que pueda resultar mfnimo rodando en ciudad con trafico,
con paradas y aceleraciones continuas, ya que el economiza-
dér no actia en ralgnti ni durante los primeros momentos.de

aceleracidn.
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‘émplitud que debe darse a la profeccién solicitada, se re-

-10 -
209473

Hecha 1la déééripcibn a que se refiere la memoria
que éntecede, €8 preciso insistir en que los detalles de
realizacibn de ;a idea expuésta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequeinas alteréciones, basadas siempre
en los principioé fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en:los pérrafos de la descriga
cién becha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "los camﬁios de forma, dimensiones,
proporciones y wmaterias de un objeto ya patentado" fijando
asi{ el criterio del legislador eh el sentido de que paten=-
tada uns idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrialjzable, nadie podré apoyarse en ella para; a
pretexto de yabe; introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia.
| Este principio, en cuantb al alcance de la protec~
cibn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Triﬁunal Supremo, y entre -
ellas, como még terminantes, en ias de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de'enero de 1959, 20jde wmarzo de 1964 y otras,.

Egtablecido el cohcepto expresado, en cuanto a la

daéta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo pArrafo del apar-
tado tercero del Artfculo 100 de la Ley, sintetizando asi
1&3 novedades que se desean reivindicar:

o NOTA DE REIVINDICACIONES
| En resimen, el privilegio de explotacién exclusi-
va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

guientes:

Lol
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| 18,- DISPOSITIVO ECONOMIZADOR DE COMBUSLIBLE, que
siendo especialmente aplicable a vehiculos con motor de ex~
piosién, esencialmente se caracteriza porqueyconsta de dos -
cuerpos combinados con el carburador, actuando independien-
temente un cuerpo de otro, en dependencia de la posicidén -
que adopte la mariposa del carburador, habiendose previsto
en dichos dos cuerpos, sendas cédmaras de vacio, conectadas,
respectivamente por encima j por debajo de la mariposa, de
modo que el cuerpo conectado por encima de dicha mariposa es
denominado cuerpo de alta, en tanto que el otro es denomina-
do cuerpo de baja, existiendo en cada cdmara de vacio una -
vélvula constituida por un pistdén que me prolonga en un vés-
tago en el que se ha tallado un rebaje anular, capazide en-
frentarse por efecto de la depresidn comunicada a la cémara
de vacio, & un conducto atmosférico, dejando pasar aire ha-
cia el colector de admisidén del motor.

2a,- DISPOSITIVO ECONOMIZADOR DE COMBUSYIBLE, se-

gﬁn'reivindicacién 12 caracterizado porque las valvulas de
vécio de ambos cuerpos estan permanentemente requeridas ha-
cia una posicién de -obturacidn del conducto que comunica ai-
re atmosférico al colector de admisibén, obligadas por sendos
mielles de expansibén, de fuerza beguiable.

38,. DISPOSITIVO ECONOMIZADOR DE COMBUS4IBLE se-
gin reivindicacidén 12 y 28 caractérizado porque la védlvula
del cuerpo de baja estd tarada a una presidn ligeramente su-
perior al vacio creado con el motor girando a ralenti, ha-
biéhdose previsto un conducto que desvia la mezcla suminis—
fra&a por el clichér de baja del carburador, hacia la cémara
de vacio de este cuerpb, desde donde alcanza tal mezcla a la

galeria que se dirige hacia el colector de admisiédn, habiendi
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.-8e previsfo que el pistén de la vAdlvula de vacio obture el

ta: DISPOSITIVO ECONOMIZADOR DE COMBUSLIIBLE.

ofificio de llégada de mezcla cuando el motor gira por en-
cima del n2 de vueltas correspondiente al rdlenti, permang
ciendo la mariposa en posicidn de minimo consumo.

48,- Se reivindita por Gltimo como objeto sg

bre el que ha de recaer el -Modelo de Utilidad que se solici

Todo tal y como queda descrito en las presen
tes reivindicaciones que constaﬁ de dcce pdginas mecanografi%

dasy dibujos adjuntos.
: . Madrid, 30 enero 1.975

BERNARDO UNGRIA
' P+Po
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