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E l E s ta tu to  v ig en te  sobre P ropiedad I n d u s t r i a l ,  de 

26 de J u l io  de 1929; en su  te x to  refund ido  publicado  e l  30 
de A b ril de 1930; e s ta b le c e  lo s  c a ra c te re s  de p a te n ta b i l i -  
dad de la s  invenc iones de t ip o  in d u s t r i a l  que tie n e n  por 
o b je to  ob tener v e n ta ja s  sobre lo  ya conocido, adm itiendo 
por co n s ig u ien te  como p a te n ta b le s ,  la s  nuevas máquinas, a - 
p a ra to s , in s tru m e n to s , procesos de fa b r ic a c ió n , e tc .  La dm 
p l i tu d  de conceptos p re v is to s  como p a te n ta b le s ,  ha llevado  
a l  le g is la d o r  a  a c la r a r  (A rts . 46) que l a  enumeración con­
te n id a  en d icho  cuerpo le g a l  es puramente en u n c ia tiv a  y no 
l im i ta t iv a ,  h a c ién d o la  e x te n s iv a ! in c lu so  a lo s  descubrim ien 
to s  de t ip o  c i e n t í f i c o  (A rta . 4 7 ).

E l D ecreto de 26 de Diciembre de 194?, recogiendo 
l a  Orden de 18 de Noviembre de 1935; confirm a e l  c r i t e r i o  
le g a l  de que tam bién se rá n  p a te n ta b le s  lo s  in s tru m en to s , ob 
j e to s ,  o p a r te s  de lo s  mismos, que ap o rten  a  l a  función a 
que son d e s tin a d o s , un b e n e f ic io  o e fe c to  nuevo, y en d e f i  
n i t iv a  que c o n s titu y a n  una m ejora s u s ta n c ia l  sobre lo  an te  
rio rm ente  conocido.

Pues b ie n , a  te n o r  de lo  expuesto , y en base a l  a r  
t ic u la d o  que recoge lo s  conceptos expresados, debe conside­
r a r s e ,  que l a  inv enc ió n  a  que s e ^ re f ie re  l a  p re se n te  memo­
r i a ,  c o n s ti tu y e  una novedad in d u s t r i a l ,  con c a r a c te r í s t i c a s  
y v e n ta ja s  que l a  hacen merecedora d e l p r iv i le g io  de explo­
ta c ió n  e x c lu s iv a  que por e l l a  s e ; s o l i c i t a ,  premiando a s i  
lo s  m érito s de qu ien  a p o r ta  a  l a  in d u s t r ia  d e l p a ís  una me­
jo ra  e f e c t iv a  y p rec isam ente  comprendida e n tre  la s  enuncia­
das por l a  Ley como p a te n ta b le s .  (A rts . 46 y 47 en re la c ió n  
con e l  171; en su nueva redacción  a fe c ta d a  por l a  Orden de 
18 de Noviembre de 1 .9 3 5 ).
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E stá  invención se r e f i e r e ,  como in d ic a  su 

enunciado, a un d is p o s i t iv o  economizador de com bustib le , 
que es p referen tem en te  a p lic a b le  a  veh ícu lo s  dotados de 
m otor de ex p lo s ió n .

Como es sab ido , lo s  veh ícu lo s du ran te  l a  mar 
cha, t ie n e n  momentos en lo s  que se produce un consumo de 
com bustible que es in n e c e sa r io ; es precisam ente t a l  consu­
mo e l que se economiza m ediante e l  o b je to  de l a  inv enc ió n .

Las fa se s  o estado  de marcha de lo s  veh ícu­
lo s  en lo s  que se produce actualm ente t a l  consumo innece­
s a r io  de g a so lin a  son:

13) Cuando e l v eh ícu lo  marcha a un número de re ­
v o lucion es d e l motor p ro p o rc io n a l a l a  aber­
tu r a  de l a  m ariposa de a c e le ra c ió n  de l mo­
t o r ,  es d e c i r ,  cuando e l v eh ícu lo  ha adqui­
r id o  l a  máxima ve locidad  que puede co nseg u ir 
de acuerdo con l a  a b e r tu ra  que en ese momen­
to  ten g a  l a  m ariposa y  de lo s  fa c to re s  e x te r  
nos a l  v e h íc u lo , como pueden s e r  l a  h o rizo n -

.220 ta l id a d  o d e c liv e  de l a  c a r r e te r a ,  v ie n to  a 
fa v o r  o en c o n tra ; e tc .

- 23) Siempre que se le v a n ta  de l todo o parcialm en. 
t e  e l  p ie  d e l a c e le ra d o r p a ra  re te n e r  o d i s -
m in u ir l a  v e lo c idad  d e l v eh ícu lo  con e l  mo-

28 t o r .  En e l  caso de le v a n ta r  de l todo e l p ie  
de l a c e le ra d o r p a ra  re te n e r  e l veh ícu lo  con 
l a  compresión del m otor, e l  consumo de gaso­
l i n a  es teó ricam en te  i n ú t i l  p o r com pleto.
En tod os e s to s  casos es donde e l  p re se n te

30 economizador de g a so lin a  a c tú a  eficazm ente , complementando-
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se p e rfec tam en te  cpn c u a lq u ie r  t ip o  de economizador que de 
f á b r ic a  pueda l l e v a r  incorporado  e l  ca rb u rad o r, a d q u ir ié n ­
dose en l a  p r á c t i c a ,  du ran te  v ia j e s  p o r c a r r e te r a ,  econo­
mías medias que o sc ila n  e n tre  e l  20% y e l  40% d e l consumo 
norm al, y  ten ien d o  en cu en ta  que l a  economía es d e l 100% 
cuando, funcionando e l  m otor a  rev o lu c io n es  su p e rio re s  a la  
de r a l e n t í ,  se le v a n ta  d e l todo  e l  p ie  d e l a c e le ra d o r  p a ra  
r e te n e r  con e l  m otor.

O tras v e n ta ja s  de e s te  economizador, dada la  
com pleta combustión de l a  g a so lin a , son: no form ación de 
c a rb o n i l la  d e n tro  d e l m otor, impide e l  engrase de b u j ía s ,  
menor contam inación a tm o sfé rica , consumo sensib lem ente u n i­
forme a a l t a  o b a ja  v e lo c id ad  de l v e h ícu lo .

Su funcionam iento c o n s is te  en: l a )  e l  empo­
b rec im ien to  de l a  m ezcla con una en trad a  a d ic io n a l de a i r e  
p o r debajo  de l a  m ariposa d e l carb urado r en lo s  momentos 
en que l a  in e r c ia  de l a  masa d e l v e h ícu lo , im pulsado p o r 
e l  m otor, no re q u ie re  to d a  l a  p o ten c ia  d e sa r ro lla d a  p o r  e l 
m otor p a ra  s e g u ir  manteniendo l a  v e lo c id ad  a d q u ir id a ; y ,
2a) en e l  c ie r r e  t o t a l  d e l paso  de g a so lin a  a l  m otor y  una 
e n tra d a  de a i r e  p o r  debajo  de l a  m ariposa d e l ca rb u rado r 
siem pre que e l  v e h ícu lo  se mueva con e l  m otor g irando  a  ma 
y o r námero de rev o lu c io n es  que l a s  de r a l e n t í  y se le v a n ta  
to ta lm en te  e l  p ie  d e l a c e le ra d o r p a ra , con l a  compresión 
d e l m otor, r e te n e r  o f r e n a r  e l  impulso d e l v e h ícu lo .

E ste  funcionam iento se consigue con un p e r­
fe c to  automatismo aprovechando lo s  d i s t i n to s  grados de va­
c ío  o fu e rz a  de ab so rc ió n  que se producen en e l  v e n tu r i  del 
ca rb u rado r y  en e l  c o le c to r  de admisión d e l m otor, de man¿ 
r a  que l a  p é rd id a  de p o te n c ia  que se produzca en e l  motor
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p o r e l  em pobrecimiento de l a  mezcla no pueda a c u sa r la  e l 
v e h ícu lo , pu esto  que só lo  se le  r e s t a  p o te n c ia  sobran te  en 
lo s  momentos en que a c tú a  e l  economizador. Cuando a l v eh í­
cu lo  se l e  vuelve a  p e d ir  más p o ten c ia  p a ra  a lc a n z a r  una 
v e lo c id ad  mayor, s u b i r  una cu e s ta , e t c . ,  a l  p i s a r  e l  a c e le ­
ra d o r y a b r i r  más l a  m ariposa del ca rb u rad o r, e l  economiza­
d o r d e ja  autom áticam ente de empobrecer l a  mezcla y , como s i  
no e x is t ie s e ,  pe rm ite  a l  ca rb u rado r s u m in is tra r  l a  mezcla 
normal p roporcionada p o r e l mismo, h a s ta  que, ad q u irid a  l a  
nueva v e lo c id ad  l ím i te  p ro p o rc io n a l a l a  nueva a b e r tu ra  de 
m ariposa, e l  economizador ac tú a  nuevamente, variando  l a  
proporción  de m ezcla g a s o lin a -a ir e .

La e s t ru c tu ra  de l ob je to  de l a  invención , 
a s i  como su funcionam iento , serán  d e s c r i to s  a con tinuación  
con ayuda d e l juego de p lanos ad ju n to , cuyas f ig u ra s  mues­
t r a n :

F ig u ra  IB .-  V is ta  en alzado l a t e r a l .
F ig u ra  2 s . -  V is ta  en alzado  f r o n ta l .
F ig u ra  3B .- V is ta  en p la n ta  su p e rio r .
F ig u ra  4B .- V is ta  en alzado  g ira d a  180s r e s ­

p ec to  a l a  f ig u ra  2S.
F ig u ra  5B .- Sección según l a  l in e a  de co rte  

in d icad a  C-D en l a  f ig u ra  3B.
F ig u ra  6B .- Sección según l a  l in e a  de co rte  

in d icad a  A-B en l a  f ig u ra  2&.
En d ic h a s  f ig u ra s  se observa que e l d is p o s i­

t iv o  economizador cu en ta  fundamentalmente con dos cuerpos, 
sem ejan tes e n tre  s í .  El ind icado  con A corresponde a l  cuer­
po de a l t a  y e l  que se in d ic a  con B a l  de b a ja .

Ambos cuerpos e s tán  c o n s ti tu id o s , básicam en-



1

*209473
t e ,  p o r  una v á lv u la  de v ac io  conectada con e l  ca rb u rad o r.

En e l  cuerpo A, l a  re fe re n c ia  1 se ñ a la  l a
-cámara de v a c io , comunicada con e l  ca rb u rad o r a tra v é s  de l 
ra c o r  10, que a t r a v ie s a  a l  tapón 9 roscado en l a  base in f e -

5 r i o r  de 1 , en e l  i n t e r i o r  de l a  cual a ju s ta  e l  p is tó n  2 , cu 
¡ yo v ástag o  4 p re s e n ta  una ran u ra  a n u la r  3- Repárese que e l 

vástag o  4  y  consecuentem ente e l  p is tó n  2 e s tán  req u erid o s  
h a c ia  una p o s ic ió n  2 , p o r l a  fu e rz a  expansión d e l re s o r te  
5, que puede re g u la rs e  m ediante tu e rc a  y  c o n tra tu e rc a  6 .

: /  ió El vástag o  4 a t ra v ie s a  ajustadam ente una ga-
l o r i a  t r a n s v e r s a l  que p o r un extremo 7, comunica con l a  a t -

*. '' m ósfera y  p o r  e l  o tro  8 , con e l  c o le c to r  de admisión d e l mo
...... t o r  de que se t r a t e .

, '.1S1-"* %
Cuando e l  p is tó n  2 desciende p o r e fe c to  de 

l a  succión comunicada a l a  cámara 1 a  tra v é s  de 10, l a  g a r-
gan ta  3, en fren ta d a  a l a  g a le r ía  7 -8 , p e rm it irá  l a  in te r c o -  

¡ m unicación de l a  a tm ósfera  con e l c o le c to r  de adm isión.
El cuerpo de b a ja  se c o n s titu y e  de modo seme

M20
ja n te  a l  de a l t a .  En é l ,  l a  cámara de v ac ío  20 es i n f e r i o r -  
mente ob turada p o r e l  tapón 16. El p is tó n  se r e fe re n c ia  con 
11 y e l  v á stag o  con 12, siendo 13 l a  garg an ta  a n u la r  de d i­
cho v á s tag o , que e s tá  req u erid o  h a c ia  a r r ib a  p o r un m uelle

28

14 re g u la b le  m ediante tu e rc a  y  c o n tra tu e rc a  15*
E ste  cuerpo de b a ja  posee una comunicación 

17 con e l  conducto de r a l e n t í  d e l ca rb u rad o r, siendo  regu­
la b le  m ediante l a  v á lv u la  de agqp 18. El conducto 21 p re ­
se n ta  su o r i f i c i o  en l a  cámara 20, a n iv e l más ba jo  que e l 
d e l conducto 17 de en tra d a  en d ich a  cámara. E ste  cuerpo de

30
b a ja  comunica con e l  c o le c to r  de admisión d e l m otor, a t r a ­
vés d e l ra c o r  19.
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E l^funcionam iento de l a  inv enc ió n , ten ien d o  
en cu en ta  l a  e s t ru c tu ra  ex pu esta , es como s ig u e :

El cuerpo de a l t a  A ac tú a  p o r empobrecimien 
to  de l a  m ezcla p roporcionada p o r e l  c l ic h é  o c l ic h é s  de 
a l t a  d e l ca rb u rad o r. El de b a ja  B p o r e l  c o n tra r io ,  ac tú a  
sobre e l  c l ic h é  de b a ja , im pidiéndole to ta lm en te  e l  sumi­
n i s t r o  de g a so lin a  y  perm itiend o  só lo  una en trad a  de a i r e  
a l  m otor.

-20

28

30

La p a r te  de a l t a  c o n s is te  básicam ente en uní 
v á lv u la  de v ac io  conectada a l  ca rb u rad o r p o r  encima de l a  
m ariposa d e l mismo en p o sic ió n  de c e rra d a . En l a  p r á c t ic a  
puede co n ec ta rse  perfec tam en te  p o r d e riv ac ió n  d e l tubo de 
abso rc ión  que manda e l  avance de l a  ch isp a  en lo s  vehícu­
lo s  do tados con e s te  s is tem a de avance p o r v a c ío . Cuando 
e l  v ac io  producido p o r encima de l a  m ariposa en d ich a  cone­
xión d e l ca rb u rad o r t ie n e  l a  fu e rz a  s u f ic ie n te  p a ra  vencer 
l a  r e s i s te n c ia  de un m uelle , t i r a  de l a  v á lv u la  y é s ta  abre 
un conducto dá a i r e  que comunica l a  a tm ósfera  e x te r io r  con 
l a  p a r te  i n f e r i o r  d e l ca rb u rad o r o con e l c o le c to r  de admi­
sión  ( a i r e  que no ac tú a  sobre e l  c lic h é  de a l t a  y que no 
a r r a s t r a  g a s o lin a ) .  E ste a i r e  s in  g a so lin a  se añade y mez­
c la  con e l  a i r e  mezclado de g a so lin a  que p asa  p o r l a  m ari­
posa, empobreciendo l a  mezcla y perm itiendo  un más rápido 
lle n ad o  de lo s  c i l in d r o s .  Si se ab re más l a  m ariposa para 
que e l m otor d e s a r ro l le  más p o te n c ia  y  co nseg u ir una mayor 
a c e le ra c ió n , l a  fu e rz a  d e l vacioLdecrece y absorbe con me­
n o r fu e rz a  l a  v á lv u la , que vuelve a su p o sic ió n  normal ven 
c id a  p o r  l a  fu e rz a  d e l m uelle que supera a l a  de l v ac ío , se 
c i e r r a  e l  paso a d ic io n a l de a i r e  y  e l motor recu p era  toda 
su p o te n c ia . Cuando e l  m otor ha ad q u irid o  e l  aumento de re -
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1 v o lucion es co rrea^ p n d ien tes  a l a  nueva a b e r tu ra  de maripo­
sa , e l  v ac io  vuelve a a d q u ir i r  fu e rz a  s u f ic ie n te  p a ra  ven­
c e r  l a  opuesta  p o r  e l  m uelle y nuevamente se abre e l  paso

* a d ic io n a l de a i r e ,  con l a  co n sig u ien te  economía de combus-
3 t i b i e  y  s in  que e l  motor deca ig a  en e l  número de rev o lu c io  

nes a d q u ir id a s , h a s ta  que no v a r íe  ninguno de lo s  agen tes 
que puedan m o d if ic a r la s . Lógicamente e l  economizador fu n -
c io n a rá  con l a  p a r te  de a l t a  siempre que d u ran te  l a  marcha 
se le v a n te  más o menos e l  p ie  d e l a c e le ra d o r , pero  s in  que

. .*iO se s u e l te  d e l to d o .

. . . La p a r te  de b a ja  c o n s is te  básicam ente en une
*** v á lv u la  de v ac ío  conectada a l  ca rb u rado r p o r  debajo  de l a

. . ° * * ^ m ariposa d e l a c e le ra d o r  iO a l  c o le c to r  de adm isión. S im ilar-. . . . . mente a l a  de a l t a ,  p a ra  que l a  v á lv u la  a c tú e , e l  vacio  en
***15 e l  punto  de conexión t ie n e  que vencer l a  fu e rz a  opuesta

1* * p o r un m uelle .
. . . E ste  m uelle e s tá  de t a l  manera graduado que

e * su r e s i s te n c ia  sea lig eram en te  su p e r io r  a l a  fu e rz a  de l va
c ío  p rod ucid a  p o r e l  m otor en r a l e n t í .  La mezcla p roporc io

*20 nada p o r e l c l ic h é  de b a ja  en r a l e n t í  se d e sv ia  d e l carbu­
rad o r a  t r a v é s  de e s ta  p a r te  d e l economizador, de t a l  mane, 
r a  que l a  v á lv u la  co rresp o n d ien te  perm ite  e l paso de l a  mez
c ía  de r a l e n t í  a l  m otor cuando é l m otor e s tá  g irando  a l  nú-

* mero de rev o lu c io n es  p ro p ia s  d e l r a l e n t í .  Cuando e l  vehicu-
25 lo  va rodando en c u a lq u ie r  marcha a ve lo c id ad es  de l motor 

su p e rio re s  a l a  de r a l e n t í  y se le v a n ta  to ta lm en te  e l p ie  
d e l a c e le ra d o r, e l v a c ío  en e l c o le c to r  de adm isión es su­
p e r io r  a l  que hab ía  cuando e l  mCtor g ira b a  a v e lo c id ad  de 
r a l e n t í  y en tonces l a  absorción  en l a  v á lv u la  vence l a  re -

30 s is te n c ia  d e l m u elle , produciendo dos e fe c to s :  l )  impide
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1 to ta lm en te  e l  pa.so.de l a  m ezcla de r a l e n t i  a t r a v é s  de l a
v á lv u la  y , p o r  t a n to ,  a l  m otor; 2 )  abre un conducto de a i r e
s im ila r  a l  d e l cuerpo de a l t a ,  que comunica l a  a tm ósfera  ex
t e r i o r  con l a  p a r te  i n f e r i o r  d e l ca rb u rad o r, p o r debajo  de

8 l a  m ariposa, o con e l  c o le c to r  de adm isión.
S i e l  régimen de rev o lu c io n es  d e l m otor va

reduciéndose h a s ta  l l e g a r  a l a s  de r a l e n t i ,  e l  m otor no se
p a ra rá  p o r  f a l t a  de com bustib le, p u es to  que a l  l l e g a r  a d i -
cho punto  l a  fu e rz a  d e l v ac io  decrece y l a  fu e rz a  d e l m uelle

: , - io graduado hace que l a  v á lv u la  se recupere  a  su p o sic ió n  ñ o r-
m al, con lo  que vuelve a  c e r ra r s e  e l  paso  de a i r e  a l  motor
a tra v é s  de e s te  cuerpo d e l economizador y  a a b r i r s e  e l de

t- c ' l a  m ezcla de r a l e n t i  a l  m otor a  tra v é s  d e l mismo. Por su-
p u es to , l a  economía producida p o r e s te  cueipo d e l economiza

; 15 d o r, cuando e n tra  en funcionam iento, es d e l 100%.
Dado e l  s is tem a autom ático d e l economizador

aprovechando e l  v a c io  producido p o r e l m otor y que e l  eco-
t * ,* nomizador se desconecta  d u ran te  unos segundos siem pre que

vuelve a p is a r s e  e l  a c e le ra d o r, es ló g ic o  que e l  máximo rejo
J 3 0 dim iento d e l economizador se no te  en v ia je s  p o r c a r r e te r a ,

y  que pueda r e s u l t a r  mínimo rodando en ciudad con t r á f i c o ,
, con paradas y a c e le ra c io n e s  co n tin u as , ya que e l  economiza-

do r no ac tú a  en r a l e n t i  n i  du ran te  lo s  prim eros momentos de
a c e le ra c ió n .

25

\

30
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Hecha l a  d e sc rip c ió n  a  que se r e f i e r e  l a  memoria 
que an teced e , es p re c is o  i n s i s t i d  en que lo s  d e ta l l e s  de 
re a l iz a c ió n  de l a  id e a  ex p u esta , pueden v a r i a r ,  es d e c ir ,  
que pueden s u f r i r  pequeñas a l te r a c io n e s ,  basadas siem pre 
en lo s  p r in c ip io s  fundam entales de l a  id e a , que son en esen 
c ia  lo s  que quedan re f le ja d o s  en lo s  p á rra fo s  do l a  d e s c r ié  
c ión  hecha. En e fe c to ,  e l  A r tic u lo  48 d e l E s ta tu to  v ig en te  
sobre P ropiedad I n d u s t r i a l ,  e s ta b le c e  como no p a te n ta b le s , 
en su ap artado  t e r c e r o ,  " lo s  cambios de form a, dim ensiones, 
p roporciones y m a te ria s  do un o b je to  ya pa ten tado" f ija n d o  
a s i  e l  c r i t e r i o  d e l le g is la d o r  en e l  s e n tid o  de que pa ten ­
tad a  una id ea  que pueda d a r lu g a r a  una re a l id a d  p rá c t ic a  
e in d u s tr ia l j ,z a b le ,  nad ie  podrá apoyarse en e l l a  p a ra , a 
p re te x to  de haber in tro d u c id o  l ig e r a s  m o d ificac io n es, p re ­
s e n ta r la  como nueva y p ro p ia .

E ste  p r in c ip io ,  en cuanto a l  a lcan ce  de l a  p ro te c ­
c ión  d e l o b je to  p a ten tad o  se  r e f i e r e ,  se  h a l l a  confirm ado 
po r numerosas S en ten c ia s  d e l T rib un al Supremo, y e n tre  -  
e l l a s ,  como más te rm in a n te s , en la s  de fech as  16 de octubre 
de 1954, 23 de enero de 1959; 20 de marzo de 1964 y o t r a s .

E s ta b lec id o  e l  concepto expresado , en cuanto a la  
am plitud  que debe d a rse  a  l a  p ro tecc ió n  s o l i c i t a d a ,  se r e ­
d a c ta  a  co n tin u ac ió n  la. Nota de R e iv in d ica c io n e s , de acuer 
do con lo  que se  e s ta b le c e  en e l  ú ltim o p á rra fo  d e l ap ar­
tado  te rc e r o  d e l  A r tic u lo  100 da l a  Ley, s in te tiz a n d o  a s i  
la s  novedades que se desean re iv in d ic a r :

NOTA DE REIVINDICACIONES
En resúmen, e l  p r iv i le g io  de ex p lo tac ió n  e x c lu s i­

va que se  s o l i c i t a ,  re c a e rá  sobre l a s  re iv in d ic a c io n e s  s i ­
g u ie n te s :
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IB .-  DISPOSITIVO ECONOMIZADOR DE COMBUSTIBLE, que 
siendo especia lm en te  a p lic a b le  a veh ícu lo s con motor de ex­
p lo s ió n , esencia lm en te  se c a ra c te r iz a  porque consta  de dos -  
cuerpos combinados con e l  ca rb u rad o r, actuando independien­
tem ente un cuerpo de o tr o ,  en dependencia de la  p o sic ió n  -  
que adopte l a  m ariposa d e l ca rb u rad o r, habiéndose p re v is to  
en d ichos dos cu erp o s , sendas cámaras de v a c io , conectadas, 
respec tivam ente  po r encima y por debajo de la  m ariposa, de 
modo que e l  cuerpo conectado por encima de d icha m ariposa es 
denominado cuerpo de a l t a ,  en ta n to  que e l  o tro  es denomina­
do cuerpo de b a ja ,  e x is tie n d o  en cada cámara de vacio una -  
v á lv u la  o o n s t i tu id a  p o r un p is tó n  que se prolonga en un vás- 
tago  en e l  que se ha ta l la d o  un re b a je  a n u la r ,  capaz de en­
f r e n ta r s e  por e fe c to  de l a  d ep resió n  comunicada a la  cámara 
de v a c io , a un conducto a tm o sfé rico , dejando p a sa r a i r e  ha­
c ia  e l  c o le c to r  de adm isión d e l motor.

2B .- DISPOSITIVO ECONOMIZADOR DE COMBUSTIBLE, se­
gún re iv in d ic a c ió n  IB c a ra c te r iz a d o  porque la s  v á lv u las  de 
vacio  de ambos cuerpos e s tán  permanentemente re q u erid as  ha­
c ia  una p o s ic ió n  de o b tu rac ió n  de l conducto que comunica a i ­
re  a tm o sfé rico  a l  c o le c to r  de adm isión, ob lig adas por sendos 
m uelles de expansión , de fu e rz a  re g u la b le .
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3 * ,-  DISPOSITIVO ECONOMIZADOR DE COMBUSTIBLE se­
gún re iv in d ic a c ió n  IB y 2B c a ra c te r iz a d o  porque l a  v á lv u la  
d e l cuerpo de b a ja  e s tá  ta ra d a  a una p re s ió n  ligeram en te  su­
p e r io r  a l  vacio  creado con e l  motor g irando  a r a l e n t i ,  ha­
biéndose p re v is to  un conducto que desv ia  la  mezcla sum inis­
tra d a  por e l  c l i c h é r  de b a ja  d e l ca rb u rad o r, h a c ia  la  cámara 
de vacio  de e s te  cuerpo , desde donde a lcanza  t a l  mezcla a la  
g a le r ía  que se d i r ig e  h a c ia  e l  c o le c to r  de adm isión, habiendo
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ae p re v is to  que e l  p is tó n  de la  vá lv u la  de vacio  ob ture e l

+*

o r i f i c i o  de l le g a d a  de mezcla cuando e l  motor g i r a  por en­
cima d e l  n3 de v u e lta s  co rresp o n d ien te  a l  r á l e n t i ,  permane 
ciendo l a  m ariposa en p o s ic ió n  de mínimo consumo.

5 4&.- Se re iv in d ic a  por ú ltim o como o b je to  so.

< -.10 * ' .

b re  e l  que ha de re c a e r  e l  Modelo de U til id a d  que se s o l ic i  
t a :  DISPOSITIVO ECONOMIZADOR DE COMBUSTIBLE.

Todo t a l  y como queda d e s c r i to  en la s  p resen  
te s  re iv in d ic a c io n e s  que constan  de doce páginas m ecanografía 
d a sy  d ib u jo s  a d ju n to s .

M adrid, 30 enero 1.975*** = , BERNARDO UNGRIA
* c ^ p .p .
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