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por "PERF3C0ICNAMIRiTOS EN LOS MEOAHISLIOS PARA EL ACCIONA­

MIENTO DE LAS PUERTAS AUTOMATICAS", a fgcftá^7^n4JC§^ IOUS 
FCRRELLAD, de nacionalidad española, domiciliaao'
NA, calle de Castillejos, na 338, pral.

m3L.0RIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a unos perfecciona­
mientos en ios mecanismos para el accionamiento de las puer­
tas automáticas.

Son conooidas las puertas automáticas provistas de 
5. un motor de accionamiento, generalmente eléctrico, y de un

dispositivo de conexión que determina el cierre del circuito 
de alimentación de dicho motor mientras la persona trata de s 

traveaar la puerta aotda sobre él. Ahora bien, tales disposi­
tivos presentan el inconveniente de que si la velocidad de 

10. marcha de dicha persona es ligeramente inferior que la velo­
cidad propia de la puerta, el dispositivo de conexión se es­

capa del control manual abriendo inmediatamente el circuito 
del motor y volviendo a cerrarse en cuanto la puerta ha re­
trocedido un pooo, en virtud de la acción de medios elásti- 

15. eos dispuestos para su cierre, o tan pronto como la persona
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ha avanzado una distancia equivalente. Lor consiguiente se o- 
rigina una autooscilación de la puerta, y de todos los dispo­
sitivos a élla asociados, la cual da lugar a un excesivo con­

sumo de energía debido a las frecuentes arrancadas, aparte 
de la incomodidad que tal funcionamiento representa.

El objeto de la invenoión es precisamente evitar es­
tos inconvenientes, proporcionando un sistema de accionamien­

to para las puertas de la clase citada que comprende un dis­
positivo de embrague intercalado entre la puerta y el motor 
de accionamiento y a lo menos un relevador para excitar di­

cho motor y dispositivo de embrague en dependencia del accio­
namiento de los dispositivos de conexión situados en la puer­

ta conmutando, selectivamente, las conexiones del motor para 
el funcionamiento del mismo en uno u otro sentido de marcha, 

estando los devanados de excitación da dichos relevadores 
funcionalmente conectados con respectivos medios de desco­

nexión retardada para evitar la inmediata desconexión del mo­
tor cuando los dispositivos de oonexión de la puerta inician 
un movimiento de retroceso hacia su posición de reposo.

En lo que se refiere al dispositivo de embrague pue­
de utilizarse cualquier dispositivo susceptible de bloquear 
electromagnéticamente las dos partes de transmisión mutuamen­
te acopladas, o bien dispositivos de acoplamiento mecánico 
por fricción o por* engrane cuyas partas acopladas son movi­
das la una con respecto a las otras por medios de acciona­
miento electromagnéticos.

La naturaleza y construcción de los relevadores de­
penderá, como es natural, del tipo y conexiones del motor de 

accionamiento.
Los medios de desconexión retardada pueden estar oons
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tituídos por combinaciones de interruptores de acción progre­
siva, en los dispositivos de conexión situados en las puer­

tas o bien por ios dispositivos de tiempo termostáticos, me­
cánicos o a base da esoapa controlado de fluidos, operativa­

mente conectados oon interruptores intercalados en los cir­
cuitos de alimentación de los relevadores.

para í'aoilitar la explicación se acompaña a la pre­
sente memoria descriptiva, una lámina de dibujos, en los cua­
les se ha representado una realización del invento, que se 

cita a título de ejemplo no restrictivo de la amplitud del 
mismo, oon referencia a la siguiente descripción detallada.

3n los dibujos:
la figura es un esquema de conexiones de un sistema 

de accionamiento, en un oaso de realización de acuerdo con 
el invento.

A los efectos ¿e la descripción se presupone que la 
puerta -10- puede oscilar en ambos sentidos alrededor de un 
eje vertical al plano del dibujo, situado en su extremo supe­

rior, y que esta puerta está conectada con el motor de accio­
namiento indicado en general con la referencia -1 1 - mediante 
una transmisión convencional, no representada, que incluye 

d&s ejes -12- y -13- aooplables entre sí mediante el disposi­
tivo de embrague indicado con la referencia general -14-, el 

cual se describe con más detalle en el lugar correspondiente 
de esta descripción.

para facilitar la explicación de la maniobra de in­
versión de las conexiones o.el motor -1 1 -, se ha supuesto que 
este es un motor del tipo universal con colectar, en el que 
se distinguen correspondientes devanados inductor —15— e in­

ducido —16— conectados indepehdientemente según se describe
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más adelante, debiendo entenderse qu.e pueden emplearse otros 
tipos de motores con las conexiones convenientes, sin salir
del espíritu del invento.

El embrague -14- comprende una parte fija -17- al e- 
je -12-, hecha de material terromagnático, la cual incluye 

un núcleo central -18- coaxial con dicho eje y una envolven­

te exterior -19- magnéticamente conectada por un extremo con 

el núcleo -Id- mediante una culata -2o-. El eje -13-, coaxial 
con el anterior, lleva calado en disposición longitudinalmen­
te corrediza pero sin posibilidad de girar, un plato -2 1-, i- 
gualmente de material ferromagnético, que puede entrar en a- 

coplamiento con los extremos libres del núcleo -18- y envol­

vente -19- de la parte de embrague fija, eventualmente, me­
diante combinaciones de medios de engrane o para favorecer 
la adherencia mecánica de ambas partes. En el espacio anular 
que resulta entre el núcleo -18- y la envolvente -19- se en­
cuentra montado un devanado -22- cuyo objeto es determinar 

un flujo magnético a través de los elementos descritos, de a- 
cuerdo con las flechas -23—. Este flujo tiende a aplioar una

contra la otra las partes -17- y -21- de manera que el eje 
-1 3- puede participar del movimiento comunicado mediante el 

motor -1 1 - al eje -12-.
En el caso que se describe, la alimentación eléctri- 

oa del sistema se hace mediante corriente alterna en los bor­
nes -24-, y el dispositivo de embrague tiene su devanado -22- 
conectado, por un extremo con el conduotor de alimentación 
-25-, y por el otro con el conduotor -26- conectado a tierra. 
El conductor -25- lleva intercalado un rectificador -27- a b a  
se de células de selenio o de ácidos metálicos, y el devana­
do -22- lleva derivado un condensador -28-.



El objeto del rectificador es permitir el empleo de 
dispositivos electromagnéticos en el embrague, previstos pa­

ra funcionar con oorriente continua, los cuales son relativa­

mente más baratos que los diseñados expresamente para traba­
jar con corriente alterna, y el condensador sirve para apla­

nar la corriente pulsante que liega al davanado -22-. Tam­
bién pueden utilizarse otros tipos da conexión rectificadora 

y para reducir la ondulación residual, así como embragues 

-14- dotados de compensaciones para corriente alterna tales 
como espiras en oorto circuito que hagan cierto efecto de 

pantalla sobre parte del flujo alterno. También pueden utili­
zarse otros tipos de embragues electromagnéticos por ejemplo 

a base de suspensiones de partículas ferromagnáticas en un 
fluido adecuado. En caso necesario, las partes que entran en 

contacto de las piezas -19- y -2 1- pueden proveerse da me­

dios superficiales para favorecer su adherencia.
La puerta -lo- tiene un eje -29- en cada uno de sus 

lados, en los cuales están mpntados en disposición oscilante 
respectivos brazos -30- Eiantenidos en posición separada de la 

puerta por medio da resortes -31-. Estos brazos puedan ser 
accionados en el sentido de las flechas -32- para establecer 

las conexiones convenientes para el accionamiento de los an­
teriores dispositivos.

¿ este efecto el sistema comprende dos relevadores 

-33- y -34- que comprenden respectivos devanados excitadores 
-33- y -36-, así como respectivos interruptores -37-, -38-, 

-39-, -40- y -41-, -42-, -43-) -44-, todos állos de posición 
normalmente abierta an reposo y aptos para ser cerrados en 

dependencia de la excitación de los devanados -35- y -36-.

Las conexiones eléctricas del sistema son las siguian
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tes: Con vistas a la sencillez de la figura se supone que el 

retorno da la corriente desde los diferentes dispositivos al 
borne de retorno -24- se lleva a cabo a través de masas o tie 

rras -45-. El borne da la instalación conaotado a masa, prefe 
rantemente, puede ser relacionado con el hilo neutro, de ma­

nera que la instalaoión queda puesta a tierra automáticamente
Del borne -24- conectado a fase partan sendos conduc­

tores que se extienden, el -46- hasta uno de los bornes del 

inductor -15- del motor, el -47- hasta los contactos -48- y 
-49- para la puesta en marcha del sistema, situados en la 

puerta -10-, y el -50- hasta las cuchillas de los interrupto­

res -37-,-40- y -41-, -44-, respectivamente, de los relevado­

res -33- y -34-.
El otro borne del inductor -15- está conectado en co- 

mán a respectivos contactos de los interruptores -38- y -42- 

d c a d a  relevador, a través de un conductor -51-. La cuchi­
lla del interruptor -38- está nonectada con la cuchilla del 

interruptor -43- del otro relevador, y la cuchilla del inte­
rruptor -42- está conectada con la cuchilla del interruptor 

-39- del relevador -33-. Las conexionas cruzadas -52- y -53- 
antre dichas cuchillas están conectadas a las escóbalas del 
inducido -16- dal motor mediante conductores -54- y -55-.

Los oontactos fijos de los interruptores -39 y -43- de cada 
relevador están oonectados a tierra, de manera que se comple­
ta el circuito de alimentación del motor -1 1 -.

Los contactos fijos de los interruptores -37- y -41- 
están conectados entre si mediante una conexión -56-, a la 
que está eléctricamente unido el conductor -25- para la ali­
mentación del dispositivo de embrague.

Los devanados —35— y -36— da los relevadores —33* y
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-34- están respectivamente conectados, por uno de sus extre­
mos a tierra, y por el otro, mediante respectivos conductores 

-57- y -53- con contactos -59 y -6o- fijos a la puerta.
Los contactos -48-, -59- y -49-, -6o- de cada lado 

de la puerta están relacionados operativamente con los res­

pectivos brazos -30-, cada uno de los cuales lleva respecti­

vos contactos -61-, -62- y -63-, -64-. Los oontactos -61- y 
-63- son fijos a los brazos -30- y pueden acoplarse con los 
-48- y -49- de la puerta, y los cohtactos -62- y -64- están 

montados en disposición elástica en los respectivos brazos 
por medios de sendos resortes -65- y -6b-. Batos contaotos 
-62- y -64- sobresalen da los brazos -30- más que los contac­
tos -61- y -63- de manera que cuando dichos brazos son lleva­
dos a la posición de funcionamiento se obtiene primero la co­

nexión entre los contactos -59-, -62- ó -60-, -64-, y luego, 
comprimiendo los resortes -65- y -66- llega a conseguirse la 
conexión entre los contaotos -48-, -61- ó -49-, -63-. E& cam­
bio cuando los brazos -30- son liberados, primero se obtiene 

la desconexión de los juegos de oontactos -48-, -61- ó -49-, 
-63- y , más tarde la desconexión de los oontactos -59-, -62- 

ó -6c— , -64-.
Los contactos -51-, -62- y -63-, -64- de cada brazo 

-30- están relacionados eléctricamente entre sí, respectiva­

mente, y cada uno de los pares indicados está conectado median 
te un conductor -67- y -68- con el contaoto fijo da los inte­

rruptores -40- y -44- de los relevadores -33- y -34-.
Se comprende, pues, de lo descrito que estando los 

diferentes dispositivos en la posición indicada en la figura, 
el sistema permanece en reposo. Ahora bien, si una persona 
se acerca a la puerta por el lado izquierdo de la figura y

- 7 -
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aprieta el brazo -30- del lado correspondiente,

- 8 -

primero se
establece la conexión eléctrica entre los contactos -62— y 

-59-) preparando el circuito de excitación del relevador -33- 
para ser posteriormente cerrado. Entretanto, se aprecia que 

todos los circuitos que parten de los bornes -24- se mantie­

nen abiertos y al sistema permanece estacionario.

prosiguiendo el movimiento del brazo -30- se llega a 

establecer la conexión entre los contactos -61- y -48- y se 
cierra un circuito que parte del hilo de fase en los contac­

tos -24- y se extienden por el conduotor -47-, contactos -48- 

y -61-, contaotos -62- y -59-, conductor -57-, devanado -35- 
y a la tierra -45-. Por consiguiente, el relevador -33- es 

excitado y se cierran los interruptores -37-, -38-, -39-, 
-40-. Ahora se cierra otro oircuito a partir de los bornes 

-24-, pasando por el conductor -50-, interruptor -37-, con­
ductores -56- y -25-, rectificador -2y- y dispositivo de em­
brague a tierra. Al mismo tiempo se cierra el circuito de a- 
limentación del motor, partiendo de los bornes -24-, por el 
conductor -46-, inductor -15-, conductor -51-, interruptor 

-38-, conexión -52-, conductor -54-, inducido -16- en el sen­

tido de la flecha -69-, conductores -55- y -53— , interruptor 

-39- y tierra. Se ve, pues, que por una parte el embrague 
-14- coneota la puerta con el motor, y, por la otra el motor 

se pone en marcha girando en un sentido determinado, adecua­
do para accionar la puerta segdn la flecha -70— .

En estas condiciones, si la puerta se adelanta momen­

táneamente a la persona que determina su funcionamiento, el 
brazo -30- puede retroceder en el sentido opuesto a la fle­
cha -32- hasta separar los contactos -61- y -48-, con lo que 
el devanado -35— del relevador -33- continuará excitado, recir
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blondo la corriente desde los bornes -24-, por el conductor 

-90-, interruptor -40-, conductor -67-, contactos -62- y -59- 
y conductor -57-. Por tanto, el sistema oontintia en marcha.

Cuando se libera el brazo -50-, el resorte -31- lo 
coloca en su posioión de reposo abriendo los dos juegos de 

interruptores -61-, -48- y -62-, -59-. El circuito de excita­
ción del relevador -33— descrito anteriormente se abre por 
la separación de los contactos -62- y -59-, y el relevador 

-33-, desexcitado, abre los interruptores -37-, -38-, -39- y 
-40- desconectando todos los elementos descritos de manera 

que el sistema queda en reposo. Ahora la puerta, desacoplada 
del sistema motor para su accionamiento, puede retroceder 

hasta su posición de reposo mediante la acción de un medio e- 

lástico convencional y sin requerir un esfuerzo exagerado, 
como sería necesario en el caso de tener que arrastrar todo 

el sistema motor.
Las mismas operaciones tienen lugar cuando se acoio- 

na el brazo -30- de la parte derecha de la figura, con la so­
la diferanoia de que en este caso, el relevador excitado ea 

el -34-, el cual cierra sus correspondientes interruptores 

-41-, -42-, -43-, -44-, conaotando los elementos anteriormen­
te descritos de manera que el inducido -16- del motor es re­

corrido por una corriente que circula sn sentido opuesto al 

indicado por la flecha -69-, debido al cruzamiento de las co­

nexionas -52- y -53-.
Entre el dispositivo de embrague descrito y el resto 

del sistema existe una relación importante. En efecto, desa­
coplando la puerta de los mecanismos de accionamiento se evi­
ta la necesidad de emplear dispositivos elásticos para cerrar 

la puerta, de una potencia exagerada, por los motivos expues-30
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tos anteriormente, o, alternativamente, la necesidad de pre­
ver una conexión de retroceso para cerrar la puerta en depen­
dencia del funcionamiento inverso del sistema motriz, cuando 

la transmisión empleada entre la puerta y el motor no pueda 
ser reversible.

El sistema descrito, prescindiendo de la inversión 
de rotación del motor, puede ser igualmente aplicado a puer­

tas del tipo de torniquete.
por otra parte, pueden preverse los dispositivos auxi 

liares más convenientes para controlar el funcionamiento de 

la instalación, por ejemplo, interruptores de fin de carrera 
-71- intercalados en el circuito de excitación de los releva­
dores, para determinar la parada del motor cuando la puerta 
alcanza una posición determinada. Tales interruptores, even­

tualmente, pueden combinarse con medios de bloqueo acciona- 
bles mediante una llave para bloquear el funcionamiento de la 

puerta a voluntad, los cuales se suponen sobradamente conoci­
dos para dedicarles una explicación detallada.

El invento, en su esencialidad, puede ser desarrolla­

do en otras variantes que difieran en detalle de la indicada 
a título de ejemplo, y a las cuales alcanzará igualmente la 
protección que se recaba, podrá, pues, construirse en cual­
quier forma y tamaño, con los materiales más adecuados, por 

quedar todo éllo comprendido dentro del espíritu de las rei­
vindicaciones.
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Descrito el invento, se declaran nuevas y de propia 

invención las siguientes reivindicaciones:
la.- perfeccionamientos en los mecanismos para el ac­

cionamiento de las puertas automáticas, de la clase que com­
prenden un dispositivo motor conectado con la puerta y me 
dios mando en dicha puerta para determinar el funciona­
miento del oitado moror en dependencia del accionamiento de 

dichos medios de mando, c a r  a c t e r i z a d o s porque 

comprenden un dispositivo de embrague intercalado entre la 
puerta y el motor de accionamiento y a lo menos un relevador 

para excitar dichos motor y dispositivo de embrague en depen­

dencia del accionamiento de los medios de conexión situados 
en la puerta, conmutando, selectivamente, las conexiones del 
motor para el funcionamiento del mismo en uno u otro sentido 

de marcha, estando los devanados de excitación de dichos re­
levadores funcionalmente coneotados con respectivos medios 
de desconexión retardada para evitar la inmediata desconexión 

del motor cuando los dispositivos de conexión de la puerta i- 

nician un movimiento de retroceso hacia la posición de repo­
so.

2a.- perfeccionamientos segdn la reivindicación la, 
caracterizados porque el dispositivo de embrague comprende 

medios electromagnéticos mutuamente acoplables, estando cada 

uno de dichos medios operativamente acoplado con una de las 
partes acoplables de la transmisión conectada entre la puer-
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3^.- perfeccionamientos según la reivindicación la,
caracterizados porque el dispositivo de embrague comprende 

partes mutuamente acopíateles mecánicamente, respectivamente 
conectadas con dichas partes de la transmisión, y medios e- 

lectromagnéticos relacionados con las partes del embrague pa­
ra moverlas entre una posición operativa en acoplamiento mu­
tuo y una posición de reposo fuera de acoplamiento de la una 

con respecto de la otra.
4&.- perfeccionamientos según una da las reivindica­

ciones la a pe,  caracterizados porque dichos medios de desco­
nexión retardada comprenden, para cada sentido de marcha del 
motor, dos dispositivos de conexión conectados en común por 

un lado, con mía fuente de corriente eléctrica, a través de 

un interruptor que es cerrado en dependencia de la excita­

ción del relevador correspondente a este sentido de marcha
particular, y por el otro lado, repectivamente, a dicha fuen­

te de enrgia eléctrica y al devanado de excitación del cita­

do relevador, estando los contactos del dispositivo de co­

nexión conectado con el relevador más cerca el uno del otro 
que los del otro dispositivo de conexión, y estando en combi­
nación con medios elásticos para permitir la conexión del se­

gando dispositivo cuando el primero ya ha sido accionado, y 
para mantenerlo cerrado momentáneamente cuando el primer dis­

positivo ya se ha abierto.
5-.* Perfeccionamientos según una de las reivindica­

ciones la a 3&, caracterizados porque los citados medios de 

desconexión retardada comprenden un relevador termostátioo 00 

nectado de manera que desconecta el devanado excitador del 

relevador correspondiente al cabo de un tiempo de abrir los 
medios de conexión.

30
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6a.- Perfeccionamientos según u.na de las reivindica­

ciones 13 a 33, caracterizados porque dichos medios de desco­
nexión retardada comprenden un dispositivo mecánico de fun­
cionamiento sincrónico en combinación con medios para deter­
minar su puesta en marcha en dependencia del retroceso de 
los medios da conexión, y con un interruptor intercalado en 
el circuito de excitación del relevador correspondiente, pa­
ra abrirlo al final de su funcionamiento.

73.- perfeccionamientos según la reivindicación 63, 
caracterizados porque dicho dispositivo mecánico comprende 
medios para comprimir cierta cantidad de fluido fluyente y 
medios de descarga para dejar pasar dicho fluido en un tiem­
po determinado.

83.- perfeccionamientos en los mecanismos para el ac­
cionamiento de las puertas automáticas.

Según se describe y reivindica en la presente memoria 
descriptiva, que consta de trece hojas, foliadas y escritas a 
máquina por una sola cara, acompañadas de una lámina de dibu­
jos.

Hadrid, a 21 de mayo de 1953.
JOSE TOUS FCRRBLLAD.
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