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~ La presente memoria descriptiva tiene como fin la

Vel G i

declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de'explota-
Icién industrial y comercial, exclusivo en el territorio nacional, de un M_QA
delo de Utilidad de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Proﬁiedad i_xl
dustrial que, como el enunciado indica, se tr/ata de "ENGRANAJE REDUg
TOR DESEMBRAGABLE", . | "
El :invento se refiere a un engranaje redﬁctor des=
mbragable y en especial a engranajes cénicos con relacién de'transmi=
gién grande.
Aunque el invento puede a.,plicarse a los ':-;ngranajes
cénicos helicoidales, se refiere principalmente a los ehg:;-ahajes de tornid
llo sin fin de ejes ortogonales de relacién de reduccién alta. '
Cuando en uno de tales engranajes es p'.ré‘ciso accio

har directamente sobre la rueda accionada, después de haber desacopladd

1 pifién o el tornillo de sus dispositivos de accionamiento, el par resis=
ente es muy elevado y necesita la aplicacién de una fuerza éo.nt'js'iderab-le.
1l par r.esistente puede ser incluso infinito cuando el &ngulo dé hélice pri
itivo del pifién o del tornillo con relacién al eje es excesivamente gran=
de y entonces se dice que el engranaje es irreversible. Es wiérciad que, e
lgeneral, no es obligatoriamente la rueda accionada del engra.ﬁéje la'ciﬁe
debe hacerse girar sino el 6rgano a la que esti conectada mebénicdmeﬂte

lcon mucha frecuencia una rueda de rodamiento. Este es el caso, por - - -

: re un motor cuyo desplazamiénto debe ser muy lento durante‘vs-:\'vi' utiliza~
c

ejemplo, cuando el reductor est4 destinado a accionar una rueda motriz

ién y que, no obstante, debe poder ser desplazado a una velociaad rrhiphe
mayor para traslé.darlo de un lugar de:_.trab_ajo'a otro, o también cuando
los desplazamientos de "trabajo"' y de- "transporte' deben ser efectuados
en direcciones diferentes, las ruedas de rodamiento estin montadas pivod
J’cantes, generalmente a 902, alrededor de un eje vertical.. Tal problema

se presenta, especialmente para las re'.gadoras cuya ala de aspersién gir%
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alrededor de un punto fijo de alimentacibén. En tal sistema de riego por

POV VNV VRN
o3

aspersibén el ala de aspersibn, cuya longitud puede alcanzar 700 metros,
est4 constitufda por una diversidad de tramos cuyos puntos de apoyo o
"Torres" estin provistos con dos ruedas de ?odamiepto rhontadaq sobre
éjes paralelos a la direccibn del ai.la‘y accioﬂadas a una velocidad general
mente inferior a'l rpm, por un engranaje reductor de torniiio sin fin ac-
cionado por un motor eléctrico. Cada unién entre dos Atramoé ﬁi'esenta
clerta flexibilidad de a‘rticulaci6n y merced a un aisfema de"édr’it"a'.ctos' cud
ya desconexibn estf vinculada con el decalaje angular de los dos tramos
conmderados, el motor de la torre correspondiente se pone en marcha
cuando el éngulo formado por los dos tramos alcanza un valor predeter- '

mmado y se para cuando el S.ngulo alcanza sensxblemente este mismo va=

Hlor en sentido opuesto. De esta forma el conjunto del ala gi;"a. _a_lr,ededor

de uno de sus extremos por realineamiento intermitente de los tramos syl
cesivos sobre el tramo opuesto al punto fijo, girando el motor "de una tos
rre menos mientras dicha torre esté mis prbéxima al punto f:.jo. Cugndo

el riego es suficiente, la regadora se desplaza hasta el puntcj' fijq_}dé ali-
mentacién més préximo, estando comprendida la distancia a"réjcérrer en
tre (L) y (2L) (L = Longitud del aia de aspersibn), de acuerdo con él.plan
de la instalacibn prevista. La regadora no puede ser desplaia'.d’a.més' qﬁe
longitudinalmente y por esta raz6n las ruedas de cada torre;dé"apo'yo se

pivotean 902 para que queden alineadas con el motor después_ Aé haber si

do descargadas de su carga y elevadas de tierra, con la ayu:da;':;d'.e un gato

limientras que los véstagos de accionamiento son desacoplados 'dé _los tor=

nillos sin fin. ' ,
- Como se ha dicho antermrmente, es necesario por -
tanto que las ruedas de rodamiento pueaan -girar sin accionar el tornillo
sin fin que opondrfa en casg contrario un par resistente excesivamente
grande. El caso de una regadora se indica aqui $6lamente a tftulo de

ejemplo meramente ilustrativo y no limitativo y se da por entendido que
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|mar y, por consiguiente, reducir la complejidad y el costo del conjunto

|cuerpos de extremo cilfndricos coaxiales que pueden girar en sus aloja=
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otras méquinas puedan exigir la misma posib:.lidad cuando los desplaza-
mientos de trabajo y de transporte se efectfan aiguiendo la misma direc~
cibn, : ' A : S

| Hasta el presente la aéluéién consistfa en adoptar
ﬁna de las dos disposicidne’s sigui:entes: Rueda de rodamiento d._é cubo )
desembragable o rueda montada deslizante sobre un eje con é.é‘bpl'a.mier‘u-:o
de garras. Estas disposiciones hacen necesaria una instalacién complica
da y costosa.

El invento propone un en,grana_]e cénico en el que el

tornillo o el pifién de accmnam:.ento vy la rueda. accmnada. pueden ser en=~
granados o desengranados a voluntad, lo que tiene la venta_]a de poder de+

jar la rueda accionada solidaria permanentemente con el Grga,no a ‘accio=

del dispositivo. El invento puede aplicarse entonces sea cual sea el 6rga=-
no a accionar y ericuentra por lo tanto su empleo no s6lo en m&quinas tas
les como las mencionadas anteriormente sino también en otrca dispositi-
vos, por ejemplo en un torno de hincapo de pilotes. Cuando los dos ele~
mentos del engranaje se desengranan, la rueda accionada puede gi.rar co
libertad evidentemente en los dos sentidos, directo e mverso. , YT
El invento tiene por objeto un engranaje c6n1co re=
ducto que incluye en el interior de un carter una rueda accionada y un 6r-
gano acclonador (Tornills sin ffn, pifibn), en el que el 6rgano accionador

va montado giratoriamente en el agujero de una caja constitufda. por dos

mientos correspondientes accionados en el carter y conectadoa rfgidamenl'
te por una mordaza semi-cﬂﬁldrica, con el eje de'dicho agujero descen=
trado con relacién al de los cuerpos de los extremos en una direccién sen|
siblemente perpendicular al plano d1ametra1 de une y otra partea de las
que se extiende la mordaza, de tal manera que en una primera’}iosicién

angular relativa de la caja, con relacién al carter.' el 61"ganc::,7""¥¢tv'c'c£onador
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lcon la rueda a.ccionada no inclufda y el tornillo sin cortar.

[este caso de rodillos cénicos y por una tapa (Zb) fijada a la caja por me~

estd embragado con la ruedé. accionada y en una posicién angularv’déspla-
ada 1802 con relacién a la primera el G;anOQacciohagoz; est§ desengra=~
ado de la rueda accionéda, eétando previsto un medio‘de inmovilizacién
de la caja para éada una de estas dos posicio'peé. o »
. ' Para comprender mejc;r la naturaleza del invento,
en el plano adjunto rep'reéentamo; (a tftulo de ejemplo meramente ilustré
ivo y no limitativo) una forma preferente de realizacién industrial a la
ue nog remitimos en nuestra descripciGn; sobre dicho plané'i
La figura 1 es un corte de un engranaJe, de acuer=-
do con el invento, por un plano que pasa por el eJe de la rueda accionada
v perpendicular al eje del tornillo accionador. o

La figura 2 es un corte segfn II-II de 1a figura 1,

El dibujo- muestra a tftulo de eJemplo no Hmltativo

n engranaje cénico (en este caso ortogonal) de tornillo sin ffn accionador
ue presenta una relacién de reduccibn alta, del orden de 50. .Tal engras~
aje reductor puede ser destinado, por ejemplo, a transmitir un ga:; en
el eje de una rueda de rodamients motriz que debe ser "‘a:cciox;ada a poéa
elocidad, - b
El engranaje va alo;ado en un carter (2), provisto
en su parte superior de un tapén de carga (1) con respiradero y en su par

1nferior de un tapbén de vaciado (11). El carter esté constitufdo por una

caJa (2a) cuyo fondo incluye un alojamiento para un rodamiento (16), en

dio de varios tornillos (22). _
El engra.naJe comprende un tormllo acclonador (1o}
sin fin y una rueda dentada (21) accionada.
. La rueda accionada (21) va alo‘)ada en la caja. (Za)
va chaveteada (chaveta (19)) en un. eje (15) que se une por una de. sus ex-

]tremos al rodamiento (16) con retenida por medio de resortes circulares

Mod 8
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- |dos cuerpos extremos (3a) y (3b) cilindricos coaxiales unidogﬁbr"una”blz_i_ _
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(20) y cuyo otrg extremo atraviesa long:.tudmalmente la tapa (Zb), para

salir al exterior del carter donde soporta un volante (25)s En el interior
e la tapa (2b), el eje (15) atraviesa un rodamiento (17) de rodillos c6n:.-‘
os, sujeto por un lado por un reborde de d:.cha tapa y, por el otro,’ por
n manguito separador (12) y una junta anular (18) que asegura la estan- :
ueidad entre el interior y el exterior del carter. ' ]
El tornillo (10) esti tallado en una séla i:;ieza con
u eje (14). Se trata de un tornillo sin ffn de un sélo filete destinado a ens
ranar con la rueda (21). Gira en una caja (3) merced de dos rédamientos
4) de rodillos c6nico§. ' ' |

La caja (3) estd constitulda en una sbla pieza, por

lHa lateral (3c). Los cuérpos éxtremos que contienen los rodéhﬁentop (4)
van alojados en agujeros cilindricos conjugados "‘correspondi'éxités en la
parte superior del carter y son retenidos por los resortes circulares (7).
l.os cuerpos (3a) y (3b) pueden girar, como minimo 1802 en sus aloja=-
imientos correspondientes. Hay instaladas juntas t6ticas (5) entre la su-
perficie lateral exterior de los cuerpos (3a) y (3b), v la superficie lateral
interior de sus alojamientos. El cuerpo (3b) estd cerrado, y el cuerpo g
(3a) es atravesado por el eje (14) que tiene en su extremo un cubo de aco=
plamiento a un vAstago de accionamiento no representado. La ca.ja (3) tie
he un agujero long:.tudma.l correspond.lente al difmetro de los rodamientosr
{4) El eje de este’ aguJero estd’ desplazado con relacibn al eje comdn de
Hlos cuerpos (3a) y (3b), en una direccién sensiblemente perpgnd_icul_ar al

blano diametral que pasa por la generatriz mediana de la bricié?bc). Una

da en una ranura diametral de dicho fondo por un tornillo (8) -' E"éta palan-~
ka, relativamente delgada, posee también cierta flexibilidad y' puede ser
kncajada en almenas de seguridad (63). (6b), montadas en el carter.

Cuando la palanca estd encaJada en la almena (6a)

pbalanca de maniobra (9) va fijada en el fondo del cuerpo (3b), y el reteni- [
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‘llalmena (6a), se hace girar la caja (3). Cuando la palanca (9) ha pivoteado

|Hneas de puntos en la figura 2). Por razones de seguridad, puede introdu

{lentonces la minima. En esta poaic16n, estos dos 6rganos estén engrana-

| cionales sobre Propiedad Industrial se reserva el derecho dé 'extender

' i?‘%*"h“

(figura 2), la caJa est4 en una p.osi'cién tal que la parté més delgada de
las paredes laterales de los cuerpos (3a) y (3b) esfé'situa:da hacia arriba,
es decir, la distancia entre el eje del tornillo (10) y el de la rueda (21)
es la mayor posible y basta con elegir la excentric1dad del torn:.llo (10)
en la caja (3) para que en esta posicién el tornillo y la rueda no puedan

cooperar. Bajando la palanca (9), después de haberla desencaqado dela
1802, se encaja en la almena (6b) (la posicién de la.-palanca"sﬁé?indica' con

cirse un pasador en 1jas perforaciones (13), de_-las alas de 1a almena (6b).
La caja (3) ha soportado el mismo desplazamiento angular quela palanca

y la distancia entre el eje del tornillo (10) y el eje de la ruédéﬁ"(ZI), es

dos, el engranaje estd embragado.
El carter (2) est& provisto de un tap6n de carga (1)

y de un tapén de vaciado (11) que perm:.ten prever un bafio de aceite en el
carter. ' ,

Descrita suficientemente la naturalez'a. del Preaen-
te invento, as{ como su realizacién industrial, sélo cabe aﬁdd:_'.r que en
su conjunto y partes constitutivas es posible introducir cambios de féfma
materia y disposicién, sin salirse del cuadro del invento, en éﬁax_ttb tales
alteracmnes no supongan-variacién sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios Interna+

la presente demanda a los palses extranjeros, si fuera posible, reivindi=
cando la misma prioridad de'la presente solicitud. o
_ ‘NOTA :
El Modelo de Utilidad que se aolicita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propie=-

dad Industrial, deberf recaer sobre "ENGRANAJE REDUCTOR DESEM-

Mod 8
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_ alogarmentos correspondientes taladrados en el carter y que estﬁn conec=|

- {[del cual se extiende la mordaza de tal manera que, en una primera. .posi-_

|lcién angular relativa de la caja con relacién al carter, el 6rga.no acciona

IBRAGABLE"," exi todo de acuerdo con las siguientes:
REIVINDICACIONES

12) Engranaje reductor desembragable, que 1nc1uye

en el mterior de un carter una rueda accionada. y un 6érgano a.ccionador,

\ifién o tornillo sin ffn, caracterizado por el hecho de que el Srgano accl
ador va moxitadé‘giratoi'iamente en el aguje'ro' de _una caja constituida

or dos cuerpos extremos cilindricos coaxiales que pueden girar en los

ados rigidamente por una mordaza aemic;lﬁ«.drica, estando deaplazado eﬂ

eje de dicho agujero con relacién al de los cuerpos extremoa eh una direg

dor esta engranado con la rueda a.cc1onada, Yy en una posiciGn a.ngular des
Iplazada ciento ochenta grados con relacién a la primera, el 6rga.no accio-
mador estd desengranado de la rueda accionada, estando previato un me~
dio de inmovilizacibn de la caja para cada una de estas dos posic:.gnes.
22) Engranaje feductor déaembragable’;'s"én todo de
acuerdo con la primera re:.vmdicacién, caracterizado por el hecho de queJ
uno de los cuerpos extremos de la caja es solidario con una palanca de
maniobra que se extiende en una d1recci6n radial y que, en cada una de
dos posiciones de esta palanca, desplazadas entre si ciento ochenta gra=-
doa, y correspondientes a las dos posiciones anteriormente’ mencionadas
en la caja, dicha palanca es inmovilizada por un medio de enclavamiento
de temporal que constituye el medio de i.nmovilizaci6n de la caJa. B
3a) EngranaJe reductor desembragable, én todo de
acuerdo con cua.lquiera de-las- reivmd:.caciones precedentes, caracter:.zaJ
do por el hecho de que los éjes del 6rgano accionador y de la rueda acciod
nada son sensiblemente horizontales, que el 6rgano acc:.onador va aIOJadG'

en el carter encima de la rueda accionada, que el eJe de esta 6ltima atras

Mod 8
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viesa lateralmente el carter de forma estanca y que dicho carte'r estd pPro
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visto de un tapén de carga en su parte superior y de un tapén de vaciado
en su parte mfer:.or, con el fin de permitir la obtencién de un engrana_)e
desembragable en bafio de aceite. '

43) "ENGRANAJE REDUCTOR DESEMBRAGABLE"
Segfin queda sustancialmente descrito en la presen-
te memoria descriptiva que consta de nueve hojas, mecanogfafialdas_ por

una sbla cara, - acompanadas de sus dibujos.
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