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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

qne ae aocmpaRa 

a la  so lic itu d  de

URa PATENTE DE INVENCION por VEINTE AÑOS en ESPAÑA,

a favor Ae
DR. INC, MARIO URBINATI, Are necionalidsd ita lia n a , 

residente en ROMA, Via Appia Nnova 448

por

DISPOSITIVO DE ENLACE ARTICULADO ENTRE DOS O MA  ̂ ELE­

MENTOS PARA VEHICUIOS DE CARRETERA O SOBRE RAILES.

Con prioridad de la  so lic itu d  ita lian a  R.V. 58/411, 

de l SO de A b r il de 1952.
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1 .-  Desde hace slgunos años son de nao corriente vehí­

culos de carretera o sobre ca rr ile s , cuyo curso está forna­

do por dos elementos (para vehículos sobre c a r r i l ,  pueden 

ser más de dos elementos) , unidos por medio de une a rticu -

5 lao ión , le  cual restab lece, por dec ir a s i, la  continuidad 

de la  caja. Por l o  tanto, no hace fa lta  ilu s tra r  e l objeto 

que se quiere alcanzar con los  vehículos "articu lados** 

Constituye e l ob jeto  del presente invento, una a r­

ticu lac ión  especia l, propia para vehículos de carretera

10 y sobre ca rr iles  del t ip o  antes citado*

2.— Previamente a la  descripción se hacen unas consi­

deraciones de oaracter general*

Se supone, de momento, y por lo  que sigue, para mayor 

fa c ilid a d  de le  exposición, que e l vehícu lo esté colocado

' 15 en una carretera horizontal y r e c t ilín e a ; este hecho no 

a ltera  en nada la  generalidad de la  exposición*

Una articu lación  para vehícu los, puede considerarse 

en c ie r to  sentido como una articu lación  es fé r io a , ya que^ 

aparte de loa  movimientos angulares de un elemento con re—

20 laoión  a l contiguo, en e l  plano horizontal (y  son estos 

los  movimientos p r in c ip a les ), debe también perm itir movi^ 

mientos angulares menores, siempre que un elemento, con 

re lación  a l contiguo, adn en los  dos planos ve r t ic a le s , 

e l  uno para le lo  con e l e je  del camino, e l otro perpen&i—

25 cu ler, pasando por e l *oentro" de la  articu lación*

Las artioulaoiones u tilizad as  hasta ahora, realizan  

e l movimiento en e l plano horizontal por medio de una a r­

ticu lación  c ilin d rica  con e je  v e r t ic a l ,  o por medio de la  

in terposición  de órganos e lá s tico s , y lo s  otros dos moví-

SO mientos exclusivamente mediante la  in terposición  de órganos 

e lásticos*
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El invento descrito  e continuación, en caaíbio, rea liza  

to ios  los  movimientos sin  necesidad de in te rca la r  órganos 

e lá s tico s , sino mediante une "verdadera" articu lación  esfé- 

r l os#

3#- Vamos a examinar en primer lugar e l caso de un 

vehículo de carretera con dos elementos#

Las figuras 1, 8 y 5, del dibujo anexo, muestran cla­

ramente, en foxma esquemática, la  realización de la  articu­

lación#

A y B son los  elementos anteriores y posteriores de 

la  caja del veh ícu lo. El elemanto A (que está su jeto  en 

un chasis T) en casi toda su longitud tiene la  forma de una 

caja normal de vehículo de carretera, y , por consiguiente, 

la  seooión derecha, perpendicular a l e je  de la  carretera, 

forma aproximadamente un rectángulo con loa  ángulos supe­

rio res  redondeados, siendo L le  mitad de l ancho de ta l  reo- 

tángulo (figu ra  1)# Sólamente en e l extremo posterior e l 

elemento A e&qpta bruscamente en su su perfio ie  ex te r io r  la  

fonaa de "zona es fé r ica * E, la  cual enlaza con la  sección 

normal de la  caja por medio de une su perfic ie  plena o tron- 

cooóniea F# El centro C de la  *zona es fé r io a " está situado 

en e l ^lano longitudinal de simetría de A, a distancia D 

del plano in te r io r  "pata leo* P del vehículo# R indica e l 

radio de la  es fera , a la  cual pertenece la  zona entes c ita ­

da; L , R y B, se escogen de modo que entre e llo s  subsisten 

la s  relaciones sigu ientes: L >  R^> D# A causa de dichas 

relaciones y mientras que la  "zona" no "sobrepase* la  fo r ­

ma nom al de la  caja, la  *zone?* as cortada por e l plano 

de pataleo P# Por lo  tanto, dicho plano seguiré también 

en correspondencia con la  "zona*, temando la  forma de sec­

to r  c ircu la r de oentro 0, (punto de encuentro ccn e l  pie— 

---------------- —— __________________________________________________



no P de la  v e r t ic a l que pasa por 0 ), y  de radio R^<( R.

En e l plano de pataleo P, esté fija d a  le  columna hue­

ca S, le  cual sostiene un soporte es fé r ico  de centro 0.

En dicho soporte se apoya e l extremo an terior del elemen­

to  B, por medio de un pivote es fé r ico  n, y d e l tiran te  K* 

este último sostiene, en e fec to , e l  chasis de B en su 

parte anterior* dicho ohésis se apoya por su parte poste­

r io r  en e l te rcer  y último e je  del vehículo* T& elemen­

to  B tien e  la  forma ex te r io r  de una oaje normal de vehí­

culo de carretera * este últim o, por su extremo an terior, 

esté cerrado sólamenta en parte por una pared M, la cual 

presente una abertura c ircu la r de centro 0, y radio R; 

en dicha abertura penetra la  "zona e s fé r ica " E. El plano 

in te r io r  de pataleo P* de B, presenta a su vea una acanala^ 

dura oirou lar cóncava de centro C* y de rad io R ',  para con­

tener e l sector c ircu ía r de P ( lo a  planos de pataleo P y 

P ',  tienen un espesor N; por consiguiente, las superfic ies 

de unión entre P y P* son también es féricas con e l centro 

en 0 ).

Se ha indioado anteriormente que lo s  movimientos an­

gulares de un elemento con relación  a o tro , son amplios 

sáleme ote en e l plano horizon ta l; por esta rezón, la  l la ­

mada "zona e s fé r ica " no resulta del corte de una super­

f i c i e  e s fé r io e  con dos planos para le los equidistantes del 

centro, sino que, por dec ir a s i, tiene forme de huso con 

e je  v e r t ic a l ,  Según se desprende de las figu ras B y 3, 

la s  amplitudes de las articu laciones se miden en e l plano 

horizontal por e l ángulo 1/2 ^  , en e l plano v e r t ic a l,  

para le lo  al movimiento por e l ángulo 1/2°^?, siendo 

bastante menor de o¿y .

De este modo, se realiza una "verdadera articulación
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es fé r ica " ooa centro 0, que sin in terposición  de 

e lé s tio os , reconstituye la  continuidad de le  ce je , aun e 

través de une"estrangulación" es fé r ica  y existiendo e l 

estorbo de le  columna S.

La figura 4 indica esquemáticamente e l d isp os itivo  

de apoyo de B sobre A, entes descrito# En la  figu ra  6, se 

muestra del mismo modo esquemático, otra rea lizac ión  o&adn 

de apoyo de B sobre A#

4.— La figu ra 6 muestra e l esquema de otra rea lización
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de articu lación  es fé r ica , á) je t  o de l presente invento; 

en esta última la  "zona* es férica  B no se aplica n i a l e le­

mento A, n i a l elemento B, sino que es independiente y  se 

apoya en e l soporte es fé r ic o  con centro O, por medio de 

una propia columna hueca Z,

Con arreglo  a dicha rea lizac ión , loa  dos extremos de 

los elementos A y B', enlazados por la  a rticu lación , toman 

una forma igua l y simétrica con re lación  a l centro C.

La correcta posición de E, oon re lación  a A y B, es 

mantenida por dos d ispositivos de sim etría, de los cuales 

uno, o sea a l que determina la  posición exacta oon relación 

a los movimientos angulares en lo s  dos planos v e r tica le s  

artes citados, se muestre en las figuras 6 y 7# Esté cons­

titu id o  por un pivote c ilin d r ic o  2; f i ja d o  en E en la  pro­

longación d e l e je  v e r t ic a l que pasa por C, cuyo sopearte 

se guía mediando un d isp os itivo  de simetría con "doble pan­

tógrafo^, que ob liga a Q a mantenerse siempre en posioión 

mediana y alineada con dos soportes es férioos ir y  V, f i j e -  

dos simétricamente en A y  B respectivamente, y dispuestos 

en e l  plano v e r t ic a l de simetría d e l veh ícu lo.

Un segundo d isp os it iv o  de simetría que no se represen­

ta en la  figu ra , mantiene siempre B en posioión simétrica
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con re lac ión  a los movimientos recíprocos de A y B, en e l  

plano horizonta l; mantiene por lo  tanto e l,p lano Re s im etría ' 

v e r t ic a l y perpendicular a l e je  del camino. Re la  *zone esfé­

r ic a *  B sobre la  b is e c tr iz  Reí ángulo só lido  formado para 

los  Ros planos Re simetría v e r t ic a le s  Re A y Re B+Kegr mu­

chos d ispositivos conocidos, llamados "guias de b isec tr ices*  

que pueden re a liza r  un semejante enlace,

5 ,- Le articu lación  es férica  antes descrita  respecto 

a vehículo de carretera, puede ap licarse también d irecta ­

mente a un vehículo sobre oa rriles  con N articu laciones y 

con H + 1 ooohes.

En un semejante veh ícu lo de lo s  dos elementos, entre 

los  cuales ex iste una articu lación , e l uno se apoye d irec ­

tamente en la  quicionera del coche correspondiente y está 

p rov is to  de la  columna hueca S, que en auparte superior 

l le v a  e l soporte e s fé r ic o ; e l  otro elemento se apoya, a su 

vez , en dioho soporte mediante un p ivote  e s fé r ic o , .

N O T A

En resuaen: La Patente de Invención cuyo reg is tro  se so­

l i c i t a ,  recaerá sobre las reivindicaciones sigu ientes:

1) D isp os itivo  Re enlace articu lado entre dos o más elemen­

tos para vehículos de carretera o sobre ra ile s , caracteri­

zado parque es apto para perm itir s lo s  elementos entes ci­

tados, efectuar todos lo s  movimientos que, durante la mar­

cha del vehículo', y también durante su parada, se producen 

con arreglo  a curvas, inclinaciones e irregu laridades de

los  caminos, a las d iferencias de carga e tc , ,  sin la  in te r ­

posición de órganos e lá sticos  entre oade elemento y e l s i­

guiente contiguo, pero por medio de una verdadera articu la­

ción es fé r ica ,

2) D ispositivo , según la  r e iv in d ic a c ió n !,  caracterizado
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porque la  articu lación  es férica  de enlace está constituida 

por un soporte e s fé r ic o , dispuesto en e l plano longitudinal 

de simetría del vehícu lo y f i ja d o  en un elemento de caja 

( e l  cual en e l caso de un vehículo de carretera es e l  e le­

mento a n te r io r ), en cuyo soporte es fé r io o  se apoya un p i­

vo te  es fé r ioo , f i ja d o  en e l otro elemento contiguo, y por­

que uno de los  elementos de caja adopta, en correspondencia 

con e l soporte es fé r ico , la  forma ex te r io r  de zona e s fé r i­

ca, mientras que e l otro presenta en la  estructura exte­

r io r  una cavidad es fé r ica , en la  cual se ha lla  la  zona 

esférica#

3) D ispositivo , según las reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque el.p lano de marcha del elemento de ca­

ja , que tiene la  f  arma ex terio r de zona es fé r ica , en corres­

pondencia con Is  a rticu lación , adopta en correspondencia 

con la  misma zona la  forma de un sector c ircu la r, cuyo o en­

tro  se ha lla  en le  v e r t ic a l que pasa por e l  centro de l sopor- 

te es fé r ico  y porque, por consiguiente, e l pleno de marcha 

del otro elemento presenta una oavidad c ircu la r corres —
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pondiente#

4) D ispositivo , según las reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque la  zona es férica  no enlaza con un ele­

mento de caja, sino que es independiente, y porque e l sopor­

te  esférico*, f i ja d o  en un elemento de ca ja , sostiene, tanto 

e l otro elemento, como la  zona esférica#

5) D ispositivo , según las reivindicaciones anteriores y 

en particu la r según le  re iv ind icación  4, caracterizado 

porque la  exacta posioión de la  zona es fé rioa  con relación  

a lo s  dos elementos, es mantenida peer dos d ispositivos de 

simetría#

6) Se re iv ind ica , por último, oomo ob jeto  sobre e l que
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ha de recaer la  Patenta de Invención que ae s o l ic ita ,  DIS­

POSITIVO DE ENLACE ARTICULADO ENBRE DOS O ISAS ELEMENTOS

190

PARA VEHICULO DE CARRETERA O SOBRE RAILES.

Todo confoima queda desorito  en le  presente Memoria, 

que consta de ocho páginas escritas a máquina por una sola 

cara y dibujos que se acompasan.

Madrid, 30 de A b ril de 1953 

ALFONSO UNGRIA




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



