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Le presente invencién se refiere a perfeccionamien~
to2 en amortiguadores de choques y de vibraciones y, mds
particularmente, a 1los que utilizan como agente de amor-
tiguaniento una materia my viscosa, de la cual ciertas
propiedades se definirin mis edelante, y que, bajo un
espesor que puede tener 'y exceder tres milimetros, se
aloja bajo presidén entre al menos dos superficies coopera-
tivas, las cuales al desplazarse la una en relacidn con
la otra en sentidos diferentes, generalmente opuestas,
provocan por adherencia el esfuerzo cobtante de la re-
ferida materia, cuya resistencia al esfuerzo cortante
produce el amortiguamiento de movimientos de al menos
una de dichas superficies.

Dicha materia de amortiguamiento, preferentemente
un elastdémero a base de sillcones, puede presentar, a la
vez ¥y bajo temperaturas normales, las distintas propile-
dades indicadas a continuacidn, a maber:

-no adoptar inmediatamente la forma de su recipi-

ente;

-esparcirse libre y lentamente;

=poder ser estirada sin romperse;

-cuando montada sobre dos soportes, apartados en

varios centimetros entre si, sddo ceder bajo la

‘accidn del peso, lentamente, sin desagregarse

inmediatamente;

=rebotar a la manera de una pelota de goma;

—ofrecer una resistencia notable al esfuerzo cor-

tante bajo un espesor inferior 4 superior de tres
milfmetros.

Esta invencidén se refiere especialmente a amorti-
guadores en los gque se desea corregir ciertos efectos
producidoe por variaciones normeles de la temperatura.

Ya se conocen clertos dispositivos realizados con
intencién de corregir estos efectos atribuidos a las ve-
riaciones de la temperatura; sin embargo, éstos no per-
miten conseguir la gran precisidn que exige el funciona-
miento normal de ciertos amortigusdores.

En efecto se sabe que el adelgazamiento de una capa
de trabajo de ciertas materias de amortiguamiento provoca
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'un aumento de la resistenciﬁ debldo a este esfuerzo cor-

tante y, por consiguiente, un aumento de la potencia de
amortiguamiento. No obstante, si se utilizen ciertos
dispositivos econocidoe, el espesor de dicha capa 8dlo
puede variar en proporciones muy insignificantes, a me-
nudo del orden de sélo un milimetro, lo gue produce di-
ficultades para obtener una gradecidn apropiada eh una
gama extensa de potencia de amortiguamiente.

Por otra parte, en los dispositivos conocidos, en
los que ciertas superficies suplementarias entran en
Juego, bajo la influencia de variaciones de la tempera-
tura, se hace intervenir tambien por lo general, mediocs
de friecidn, lo que no tiende a facilitar la realizacién
de la gradacidn deseada, puesto que las variaciones de
potencia de amortiguamiente se producen a menudo de una
maners relativamente brusca.

Is presente invencidn tiene por objeto subsanar los

~ inconvenientes preconizados.

Por consigulente, segin una de las caracteristicas
esenciales de la invencidén, se utilizan las variaciones
del volumen de ls materia de amortiguamiento, que resul-
ten de las variaciones de temperatura, para desplazer
uns pared mévil del espacio en que se aloja dicha materia,
estando la referida pared unida a un érgano de esfuerzo
cortante, tal como por ejemplo, un rotor que simultanea-
mente puede efectuar movimientos de rotacidn y de impul-
8idén. Resulta de esta descripcidn que dichos movimientos
de impulsidn dan lugar e una modificacidn de la estruc-
tura de al menos una capa de trabajo de la materia de
amortiguamiento y, como estos movimientos pueden repre-—
sentar una importancis relativamente interesante, serd
factible obtener uns gama de potenclas de amortiguamiento
extenso, que ofrezcea la gradacidn deseada.

Segin otra caracterfstica de la invencidn, se utili-
zen las variaciones del volumen de un cuerpo muy dilatable
producidas por cambios de temperatura, para hacexr variar
la cantidad de materia de amortiguamiento alojada emn la
cémaras de trabajo del amortiguador, provocando tal varia-
cién de cantidad los desplazemientos de d#icha pared mévil
¥y que dén lugar a movimientos de impulsién del dérgeno del
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esfuerzo cortante, tal como por ejemplo, un rotor, unido
con esta pared. Como resultado, estogs movimientos de im-
pulsién provocan modificaciones de la estructura de al
menos una capa de drabajo de la materia de amortiguamiento
¥, por consiguiente, variaciones de la potencia de amor-
tiguamiento.

Segin otra caracter{stica de la invencién, dicha ma-
red mévil estd constituida, preferentemente pero no ex-
clusivamente, por un tapém de seccidn circular, suscep-
tible a deslizarse por una ranura practicada en otra pa-
red de dicho espacio, representade por dispositivos ya
conocidos y provistos a modo de asegurar la estanquidad
de tal espacio. .

Segiin otra caracteristica de la invencidén, dicha pa~-
red mévil, preferentemente, estd sometida, por uns parte,
a la presidn de la materia de amortiguamiento ¥, por otra
parte, a la de un elemento de retroceso, tal como por
ejjemplo, un resorte, o cualquier otro dispositivo apro-
piado., Merced a esta disposicidn, cuando la materia de
amortiguamiento se contraiga por motivo de un descenso
en la temperatura, dichs pared mévil tiende a desplazarse
hacia el interior del espacio bajo el efecto de la pre-
8ién atmosférica ambiente, en tanto que dicho elemento é
dispositivo de retroceso facilite este desplezamiento.

Segin otra caracteristica de la invencién, dicha pa-
red mévil s2e une con un drgano de esfuerzo cortante, por
ejemplo, un rotor impulsado que se acopla con otro érgano
conducido, por ejemplo, otro rotor impulsor, siendo efec-
tuado este acoplamiento por un dispositivo corredizo, por
ejemplo mediante una lengueté:de dicho rotor, gue se alo-
ja en una ranura practicada en el rotor impulsado. For
el efecto de esta disposicidém, cuando el rotor impulsor,
conducido de manera conocida, efectue movimientos oscila-
torioe, estos se comunicardn al rotor impulsado, el cual
al mismo tiempo, puede efectuar movimientos de impulsidn
provocados por los desplazamientos de dicha pared mévil.

. Begin otra caracteristica de la invencidn, dicha pa-
red mévil, preferentemente, se aloja en un taladro prac-
ticado en el 4rbol de dicho rotor impulsor, el cual con-
stituye el 4rbol de dicho rotor impulsado al cual trans-
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mite movimientos de impulsién.

Segun otra caracteristica de la invencidn, dicho ro-
tor impulsado es loco en relacién con el rotor impulsor.

Segin otra caracter{stica de la invencidn, al menes
uno de los drganos del esfuerzo cortante, tal como el ro-
tor que efectua los movimientos, por ejemplo, de impulsiédn,
lleva salientes 8 cavidades, & bien los dos a la vez, que
permiten producir mmevas capas de trabajo de la materisa
de amortiguamiento cuando este Srgano efectue dichos movi-
mientos de impulsién.

Segin otra caracter{stica de la invencidn, se utili-~
za, en combinscién con la materia de amortiguamiento, un
elemento cooperativo de materia muy dilatable, por ejemplo
un bloque de caucho, cuyas variaciones de volumen se con-
Jjugan con las de la materia de amortiguamiento, que per-
miten aumentar la longitud de la carrera de desplazamien-
to de la pered mévil. Esta caracter{stica de la invencidn
permite reemplazar una parte de la materia de amortigus-
miento, de precio elevado, a saber la del elemento coopera-
tivo, por otra mds econémica. '

Segin otra caracteristica de la invencidn, el elemen~
to cooperativo de referencia, preferentemente, es de ma-
teria eldstica, como por ejemplo, caucho, y es contenido
en al menos una cavidad spropiads, siendo un cuerpo muy
dilatable, como por ejemplo, un fluido gaseoso comprimido,
una materia idéntica, o bien parecida a la referida mate-
ria de amortiguamiento, etc. Asi pués, de acuerdo con
la invencién, se puede conseguir para el conjunto consti-
tuldo por el elemento cooperativo y el cuerpo dilatable
de referencia, un coeficiente de dilatacidn mds elevado
que aquél del elemento cooperativo idnico.

Seglin otra caracteristica de la invencidn, la referi-
da cavidad practicade en el elemento cooperativo, comunica
por un csnal apropiado, con un dispositivo de impulsidn
tal como, por ejemplo, una bomba. Actuando sobre este
dispositivo de impulsidn, asimismo, segin la invencién,
se hace factible variar la presidn del cuerpo dilatable
alojado dentro de dicha cavidad, lo que modificas la posi-
cién del conjunto de referencia en relacidén con un rotor
u otro Srgano de esfuerzo cortante apropiado, que permite
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modificar al menos una capa de trabajo de la materia de
amortiguamiento y, por consiguiente, variar a voluntad
la potencis de amortiguamiento.

Segin una caracteristica del amortiguador de acuerdo
con la invencidn, la cdmara donde se efectua el trabajo
de amortigusmiento, comunica, mediante un eanal apropiado
con un dispositivo de impulsidn, como por ejemplo, una
bomba. Esta caracteristica es aplicable especialmente a
los amortiguadores gque estdn provistos de un drgano de
esfuerzo cortante, tal como un rotor, susceptible de efec-
tuar movimientos de impulsidn provocados por los despla-
zemientos de una pared mévil. Por lo tanto, =i se hace
variar la cantidad de materia de amortiguamiento alojada
en la cdmare de trebajo, la referida pared mévil se des-
plazard, modificando asi la posicidn de dicho drgano de
esfuerzo cortante, y esta modificacidn dard lugar e una
variacidn de la potencia del amortiguamiento. .

Segin otra caracteristica de la invencidn, el canal,
gque como ya s8e hs dicho anteriormente, comunica eon la
cémara de trabajo, desemboca en un recipiente apropiado
Yy permite establecer contacto, directamente 6 bien medi-
ante al meno& un dérgano, tal como por ejemplo, una mem—
brana, entre la materis de amortigunamiento y otro cuerpo
muy dilatable de materia apropiada. AI dilatarse & con-
traerse, en virtud de las variaciones de temperatura,
este cuerpo muy dilatable, segun la invencidn, tiende a
variar sutomdticamente la cantidad de msteria de amorti-
guanmiento alojade en la cdmara de trabajo, lo que provoca

asimismo, variaciones de la potencia de amortiguamiento.
Esta disposicidn conforme la invencidn, resulta particu-
larmente ventajosa cuanio las dimensiones del aparato
amortiguador son muy reducidas y, por lo tanto no permiten
alojar uns cantidad importante de materia de amortigua-
mie nto.

Segin otra caracteristica de la invencidn, se opera
sobre al menos un Srganoc de gradacién, tal como por ejem~
plo, un tornillo, para modificar la posicién de dicha pa-
red mévil y, por consiguiente, para obtener una veriacidn
de la potencia del amortiguador, dicho drgano de gradua-
¢idn, tal como el tornillo, opera preferentemente sobre
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la pared mévil por intervencidn de un elemento de retro-
ceso, tal como el resorte sobre el cual se apoya dicha

pared mévil.

Se describirén e continuaeidn, a t{tulo ilustrativo
las posibilidades de la puesta en prictica de la invencidn
sin caracter limitativo de su alcance, de diversos modos
de realizacidn tomedos como ejemplos ¥ representados en
el dibujo esquemdtico que se acompafia, y en el cualt:

Le fig. 1 es un corte axial de un amortiguador con-
forme la invencidén, provisto de un rotor impulsor y un
rotor impulsado;

Ia fig. 2 es un corte axial de otro amortiguador con-
forme la invencién, provisto de un rotor impulsado y un
rotor loco;

La fig. 3 es una figura simbdlica y esquemdtica, en
la cugl las partes a la derechea y a la izgquierda corres-
ponden respectivamente a dos variantes de un amortiguador
segiin la invencidng _

Ia fig; 4 pepresenta esquemdéticamente un recipiente
de impulsidn automdtica.

En la fig. 1 se ha representado un amortiguador con
palanca (1), Petenida por una tuereca (2) que se sujeta
sobre el dado cdnico (3) del drbol (4) de un wotor impul-
sor (5). Este rotor impulsor estd provisto de dos len-
gletas (6) que se alojan en las ramras (7) de un rotor
idpulsado (8), el cual estd unido a un Srgano en funcidn
de pared mévil, constituido por une varilla (9) provista
de Jjuntas de estanquided (10) que atraviesa un canal lon-
gitudinal (11), cerrado por un tapén en forma de tormillo
(12). Esta varilla & pared mévil (9) se desliza por un
taladro (13) practicado en el &rbol (&) de dicho rotor
impulsor (5). Ia referida pared mévil (9) estd conectada
con dicho rotor impulsado (8), al cual arrastra durante
sus movimientos de impulsién. Un resorte (14), apoyado
en dicha tuerca (2), ejerce presidn sobre el tornillo (12)
solidario con la referida pared mévil. ILos citados dos
rotores (5 - 8), estdn incluidos en una cémara de trabajo
constituida por una caja (15) la cual, por un lado, estd
cerrada por el fondo (16) y, por el otro lado, por el ro-
tor impulsor (5), de modo que la presidn de la materia
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de amortiguamiento alojada en esta cdmara de trabajo es
aplicada contra el fondo superior de la caja mediante una
arandela de estanquidad (17). Esta caja (15) estd provis-

-ta de un cuello (18) el cual, mediante un anillo &e anti-

friceidén (19), sirve de cojinete para el &rbol (4) del ro-
tor impulsor. lLas superficies interiores de la caja (15)
estdn dispuestas en gradas. Un bloque de caucho (20), se
coloca en el interior de dicha cédmara de tré.ajo y se su-
jeta mediante la caja (15). Ia materia de amortiguamien-
to alojada bajo presidn en la referide cdmara de trabajo,
se introduce por el canal (1l1l), evacuandose el aire con-
tenido en dicha cdmara, por los orificios que los tapones,
tales como los tornillos (21) cierran después de la eva-
cuacién. El amortiguador estd provisto de orejas con
agujeros (22), que permiten fijarle sobre uno de los dor-
ganos (no representado) del cual se deses amortiguar los
movimientos relativos en relacidn con otro érgano (no re-
presentado), unido con la palanca (1).

Este amortiguedoxr, a baja temperatura, se presenta
sensiblemete en la posicién representade. por la fig. 1 y,
cuando bajo la accidén de la palanca (1), el rotor impul-
sor (5) desccibe un 4ngulo de rotacién, este rotor debe
vencer la resistencia al esfuerzo cortante ofrecida por
una fina capa (23%) de materia de amortiguasmiento alojada
entre este rotor y la superficie cooperativa de la caja
situada enfrente. Simultaneamente, y mediante las len-
gletas (6), este rotor (5) comunica su movimiento de ro-
tacién al rotor impulsado (8) el cual, a bajes tempera-
turas, estd rodeado de espesas capas de materia de amor-
tiguamiento y, especialmente, de la (24) comprendida en-—
tre este rotor impulsado (8) y la superficie (25) de la
caja y la (26) comprendida entre el mismo rotor y el fondo

de caucho (20). En virtud del gran espesor de estas dos

capas (24 - 26), la resistencia al esfuerzo cortante que
estas presentan, resulta muy débil & casi insignificante.
Asi pues, a bajas temperaturas, el rotor impulsor, es el
que provoce un esfuerzo cortante importante.

En el mismo amortigusdor, & elevada temperatura, se
dilata ls materia de amortiguamiento y, al aumentar de
volumen, empuja hacia el exterior de la cdmara de trabsjo,
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la pared mévil (9) la wvusl, por una parte, comprime el
resorte (14) y, por otra parte, comunica un movimiento

de impulsién al rotor impulsado (8) que de tal manera se
acerca al rotor impulsor (5). De este modo se produce
una nuevea capa de trabajo entre este rotor impulsado (8)
y uns superficie (27) frente a la caja, formando asi una
capa muy delgada. Al llegar al final del curso, la capa
(28), comprendida entre el rotor impulsado (8) y el fondo
superior de la caja, se hace muy delgada.  Ademds, en
virtud del reducido espesor de estas dos capas, la resis-
tencia al esfuerzo cortante que éstas presentan es muy
grande., Simultdneamente, el rotor impulser (5) corta
tambien dicha capa (23), la cual le separa de la caja.
Asi pues, a elevadss temperaturak, los dos rotores (5, 8)
producen esfuerzos cortantes muy eficaces. De esta mane-
ra, estos dos rotores trabajan eficazmente con esfuerzo
cortante a elevada temperatura, en tanto gue el rotor
impulsor alcanza este resultado a bajas temperaturas,
consiguiéndosede este modo un medio para compensar el
descenso de potencia de amortiguamiento debido a la re-
duccidn del grado de viscosidad de la materia de amortis
guamiento, y que resulta de una elevacidn de la tempera-
tura.

La fig. 2 representa un amortiguador segin la inven-
c¢idn, parecido a aquél de la fig. 1, perc dobvado de las
siguientes variaciones: la pared mévil estd constituids.
por un &rbol (29) que sirve de eje loco para un rotor (30)
colocado entre dos topes de dicha pared mévil (29), uno
de los cuales estd constituido por wun segmento (31) y, el
otpo por un saliente o rebajo (32) de dicha pared 4 drbol -

" (29). Dentro de un taladro (33), comin para este drbol

(29) y el drbol (34) del rotor conducido (35), se aloja
con poco Jjuego una chaveta (36) que constituye un disposi-
tivo corredizo en virtud del cual el &rbol (29) del rotor
loco (30) puede deslizarse frente a dicho taledro (33),
sin poder girar en relacidn con el 4rbol (34). Ios dos
rotores (30, 35) se incluyen en una cdmara de trabajo
donde la materia de amortigusmiento alojada bajo presidn,
se introduce por un orificio (37), practicado en el fondo
(38), ¥ que se clerra despues del relleno mediante un
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tapén, tal como el tornille (39), Para facilitar este
relleno, dicho rotor loco (30) estd provisto de agujeros
(40) a través de los cuales se vierte dicha materia de
amortiguamiento. E1 rotor loco (30) estd provisto de un
saliente en forma de corona (41), susceptible de alojarse
entre la superficie periférica del rotor conducido (35)

¥ la superficie frente a la caja (42).

Este amortiguador, a baja temperatura, se presenta
sensiblemente en la posicidn representads en la fig. 2.
Ahora bien, cuando gira el rotor conducido (35), la re-
sistencia opuesta a este movimiento de rotacidn proviene
en especlial, de la resistencia al esfuerzo cortante de
la capa (43) de materis de amortiguamiento alojada entre
la superficie periférica del rotor conducido y la super-—
ficie frente a la caja §42); la resistencia asi opuesta
por este capa (43), es funcidn, no solamente del grado
de viscosidad de la materia de amortiguamiento -grado
que se eleva a las bajas temperaturas— sino tambien del
espesor, de la longitud y de la altura de esta capa, en
tanto que la resistencie presentads ahora por la capa
intermedia (44), alojeda entre los dos rotores (30, 35),
resulta débil o insignificante, ya que esta capa inter-
media es muy espesa a baja temperatura. Al girar el ro-
tor conducido (35), segin se ha dicho, durante esta baja
tempefatira, el rotor loco (30) permanece sensiblemente
inmobilizado o bien gira en un dngulo mucho més reducido
que aquél del rotor comducido (35), lo que se atribuye
8l hecho de que la capa (45) que se encuentra entre la
superficie periférica del rotor loco (30) y la super-
ficie frente a la caja, asi como la capa (46) alojada
entre el fondo (38) de esta caja y dicho rotor loco, son
my delgaedas; la gran resistencis al esfuerzo cortante
ofrecida por estas dos capas (45, 46) tiende a inmobili-
zar el rotor loco (30). Asi pues, a bajas temperaturas,
es el rotor conducido, el que provoca un esfuerzo cor-
tante de importancia, ’

En este mismo amortiguador, a elevada temperatura,
la materia de amortiguamiento se dilata y empuja hacia
el exterior a la pared mévil (29) la cual, por una parte,
comprime el resorte (47) y, por otra parte, arrastra
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consigo el rotor loce (30) que se acerca.el rotor condu-
cido (35). Cuando estos &os rotores se aproximan lo su-
ficientemente entre s{, dicha capa intermedia (44) se
knce muy delgada y, por consiguiente, aumenta su resis-
tencia, BEn virtud de esta resistencia, y por adherencia,
el rotor conducido (35), al girar, tenderd a comunicar
movimientos de rotacién de la misma amplitud al rotor
loco (30), empero este 1dltimo encontrard una segunda re-
sisteneia; a saber, la debida al esfuerzo cortante de su
precitada fina capa lateral (45); ademds, la corona (41)
llege & interponerse entre el rotor conducido (35) y la
superficie frente a la caja (42). Ias nuevas resisten—
cias asl creadas, se conjugan ghora y oponen una resis-
tencia global a la rotacidn del rotor conducide (35).

Por esto, se puede comprobar gue, en virtud de la eleva-
cidn de la temperatura, se producen nuevas capas de tra-
bajo que se oponen fuertemente a la rotacidn de dicho ro-
tor conducido (35), lo que permite compensar la bajada de
potencia de amortiguamiento gque resulta de esta elevacidn
de temperatura y en consecuencia de una reduccidn del
grado de viscoslidad de la materia de amortiguamiento.

La fig. 3, muy esquemitica, es simbdlica: su parte
derecha corresponde a la de un amortiguador, y la parte
izquierda a la &e otro, ambos de acuerdo ¢on la inven-—
¢ifn. BEn la parte @& la derecha se vé un canal (48) de un
tubo (49) sujeto mediante una tuerca (50) & la caja (51).
Este cansl (48) pone en comunicacidn la materia de amorti-
guaniento alojada en el amortiguador con un dispositivo
de inyeccidén, no representado, tal como una bomba, por
ejemplo. Al actuar a voluntad sobre esta bomba, no re-
presentade, se puede alojar eh la cdmara de trabajo del
amortiguador, una centidad mds o menos grande de materia
de amortiguemiento, y estas variaciones de la cantidad
tienden a provocar desplazamientos de uns pared mévil
(parecida o idéntice a las que se representan en las
figs. 1 ¥ 2) que arrastran a un rotor. Por lo tanto, el
funcionamiento de dichs bomba, al modificar la posicidn
de un rotor del amortiguador, permite obtener a voluntad
variaciones de la potencia de éste. _

Ia parte de la izquierda de esta fig. 3 corresponde
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a un amortiguedor que, del modo conocido, no puede estar
provisto de un potoxr sometido a los movimientos de impul-
sién. Un anillo hueco (52) de una materia eldstica y
myy dilatable, por ejemplo de caucho, es retenido por la
caja (53) de cualquier manera apropiasda. Este anillo se
aparta convenientemente de un érgano de esfuerzo cortante
tal como, un rotor (54), y estd provisto de una cavidad
(55) en la que desemboca un canal (56) segin un tubo (57)
que se sijeta mediante una tuerca (58) en la caja (53).
La cavidad (55) contiene un cuerpo apropiado por donde
puede correr, por ejemplo, una materia idéntica o pareci-
da a la materia de amortiguamiento alojada en el amorti-
guador, o bien un 1i{quide, o fluido gaseoso. El cuerpo
asl alojado en la cavided (55) comunica por el canal (56)
con un dispositivo de inyeccidn, no representado, por
ejemplo, una bomba, cuyo funcionamiento a voluntad permite
inyectar bajo presién en dicha cavidad (55), una cantidad
mids o menos grande del cuerpo en cuestidn. De esta mane-
ra, el anillo (52), al acercarse mis o menos al rotor de
enfrente, modifica el espesor de la capa de amortiguami-
ento alojada entre estos dos Srganos, lo que permite con-
seguir una regulacién de la potencia de este amortiguador.
De tal manera se puede incluir en dicha cawvidad (55)
y sin comunicacidn con dicha bomba, un cuerpo fdcilmente
dilatable, por ejemplo, un fluido gaseoso, preferentemente
bajo presidn, una materia idéntica o parecida a la mate-
ria de amortiguamiento, o cualguier otro cuerpo dilatable

‘apropiado, que asi forma un conjunto con dicho anillo (52).

Las variaciones del volumen de este conjunto, resultante
de los cambios de temperatura, modifican el espesor de la
capa de amortiguamiento que le separa del dérgano coopera-
tivo de esfuerzo cortante, tal gomo un rotor, y provocan
variaciones autométicas de la potencia debido al esfuerzo
cortante.

En la parte superior de la referida figura 3 se vé
un drgano de regulacidn, tal como el tornillo ¢59), ator-
nillado sobre la tuerca (60) y susceptible a ejercer pre-
sién sobre el resorte (61). Esta organizacidn es aplic-
able en especial a los amortiguadores, idénticos o pare—
cidos a los que se representan en las figs. 1 y 2, ¥y que
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estdn provistos de uns pared mévil. Al actuar sobre di-
cho tornillo (59), y por intervencidén de dicho resorte(6l)
se puede variar la posicién de una pared mévil, no repre-
sentada, en la fig. B, y por consiguiente la del rotor
arrastrado por esta pared mévil, lo que permite regulari-
za¥ a voluntad la potencia del amortiguador.

la fig., 4 representa, muy esquemdticamente, una bom-
ba automdtica, constituida por un recipiente (62) cuyo
fdndo superior (63), segin la naturaleza del cuerpo con-
tenido en esta bomba, estd provisto o no de un orificio
de relleno (64) taponado de cualquier manera apropiada.
El fondo inferior (65) estd provisto de un canal de in-
yeceidn (66). Esta bomba estd dividida en dos partes, de
las cuales una (67) contiene un cuerpo muy dilatable de
cualquier materia apropiada, y la otra (68) una materia
suseceptible de esparcirse. Segin la naturaleza de esta
§ltima y la del cuerpo muy dilatable, puede ser recomen—
dable evitar el contacto directo entre estos dos elemen-
tos y, en este caso, un drgano de aislamiento, por sjem-
plo, una membrana (69) se instala entre los dos elementos.
El canal de inyeccidn (66) se puede conectar con el canal
(48) el cual, en la fig. 3, permite el paso de la materia
de amortiguamiento. En este caso, la materia que se in-
yecta por dicha bomba ¥y que se esparce por su canal de
inyeccidn (66) preferentemente, serd una materia idéntica
g la materia de amortiguamiento alojada en el amortigua-
dor representado en la parte derecha de la fig., 3., Si
el canal de inyeccidn (66) de la bomba estd conectado
con el canal representado en la parte izquierda de la
fig. 3, la materia que se inyecta por esta bomba, prefe-
rentemente, serd idéntica a la que se aloja en la cavi-
dad (55) representads en la parte izquierda de la refe-
ride fig. 3. ‘

Al sumentarse la temperatura, el cuerpo muy dilatable
alojado en la parte (67) de dicha bomba provocard la in-
yeccidn de la materia que se aloja en la otra parte (68)
de esta bomba; y segin esta materia inyectada sea dirigi-
da hacia el amortiguador representado en la parte derecha
de la fig. 3, o hacia el amortiguador representado en la
parte izquierda de esta figura, se provocarin automdtica-
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mente, los fenomenos descritos con referencia a esta fig.
% relacionados con las variaciones de potencia de estos
amortiguadores. Por lo general, se utiliza la bomba

en cuestidén para regularizar a distancia automdtica y si-
multdneamente varios amortiguadores.

Resulta evidente que, sin modificar la esencia de
la invencidn, se pueden introducir numeroses variaciones
de realizacidén, y de los cuales se citan a continuacién
algunos ejemplos:

1.~ Un elemento cooperativo eldstico hueco, tal como
el anillo (52 en fig. 3), en forma apropiada, se puede
colocar no solamente contra la pared lateral de una caja,
sino tambien, por ejemplo, en el fondo de dicha caja;
asimismo se puede sustituir el blogue de caucho (20), re-
presentado en la fig. 1;

2.- Con el f£fin de evitar que el blogue de caucho
(20 en fig. 1) esté sometido a los efectos directos de un
esfuerzo cortante de la materlis de amortiguamiento, puede
introducirse cualquier medio protector entre este bloque
(20) y la parte afectada por dicha materia, por ejemplo,
intercalando entre estos dos elementos un drgano, tal como
un diseco perforado, o bien recubriendo dicho bloque (20)
de un producto protector, tal como un barmiz apropiado;

3.~ Pare evitar ciertos efectos de abrasidn u otros
en cualquier drgano puesto en contacto con la materia de
amortiguamiento, se puede recubrir este drgano de #n pro-
ducto protector, tal como por ejemplo, un barniz apropiado;

4.,- El blogue (20 en fig. 1) se puede suprimir;

5.- Los movimientos de impulsién de una pared mévil,
en caso necesario, se pueden rendir nulos o insignificen-
tes al bloquear esta pared por cualguier dispositivo apor-
piado y, por ejemplo, introducir en el fondo el tornillo
de regulacidn (fig. 3);

6.— E1 rotor impulsado (8 en fig. 1) se puede montar
loco sobre su 4drbol o pared mévil (9);

7.- El dispositivo corredizo constituido en especial
por una chaveta (36 en fig. 2) se puede sustituir por
cualquier otro dispositivo corredizo apropiado, por ejem-
plo, mediante una chaveta que, dispuesta a través del
drbol (34) del rotor conducido (35), y mantenida en al
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menos un taladro practicado en este drbol (34), se aloja
en una ranura convenientemente dimensionada, practicada
en el 4rbol o pared mévil (29);

8.~ 1a corona (41) del rotor loco (30 en fig. 2) se
puede suprimir; ’

9.~ Cualquier superficie de un Srgano de esfuerzo
cortante, por ejemplo aquella del rotor impulsado (8) y
aquella de la caja (15 en fig. 1) puede adquirir cualquier
forms apropiasds y, por ejemplo, estar provista de cierto
mimero de gradas, o puede ser de forma cdnica;

10.- Cualquier pared mdévil, por ejemplo, la que se
representa en la fig. 2 (29), puede estar situada en otra
parte, por ejemplo, en un taladro apropiado practicado en
el fondo (38), cuyo orificio de relleno (37) asimismo

.puede instalarse en otra parte;

1l.- Cada orificio u drgano de relleno o de evacuacidn
de aire, por ejemplo aguellos representados en (37, fig.
2) ¥y 21, fig. 1) respectivamente, pueden estar conveni-
entemente sellados con el fin espefifico de evitar los
escapes de la materia de amortiguanmiento.

NOTA,
En resumen: la PATENTE de INVENCION que se solicita
recaerd sobre las reivindicaciones siguientes:
1).- Perfeccionamientos en smortiguadores de cho-
ques y de vibraciones, caracterizados por que son apli-
cables més particularmente a los del tipo que utiliza

- como agente de amortiguamiento, preferentemente una mate-
ria muy viscosa que reune ciertas propiedades encontrados

en especial en ciertos elastdmeros a base de silicones,
alojada bajo presidén entre al menos dos superficies co-
operativas, provocdndose el desplazamiento relativo de
estas superficies por adherencia, el esfuerzo cortante
de la diche materia.

2).~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
anterior, caracterizedos por que se prevé corregir, con
rreferencia automdticamente, los efectos producidos en
el funcionamiento del aparato por diversas modificaciones
en las caracterfisticas de la materia de amortiguamiento
bajo la influencia de variaciones normales de la tempera-
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tura ambiente.

3).- Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que las correcciones in-
dicadas utilizan las modificaciones wolumétrices de mate-
rias y/o de drganos alojados en el aparato y, en parti-
cular, su influencia sobre las condiciones que se estab-
lecen en las zonas del esfuerzo cortante, tales como su
emplazamiento, su numero, y/o su magnitud.

4),- Perfeccionamientos, segun las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que el espacio mds o menos
complejo en el cual se aloja dicha materia de amortigua-
miento estd provisto de al menos una pared mévil que se
acopla directa o indirectamente, con al menos un Jdrgano
que asegura el curso del funcionamiento y el grado apro-—
pilado de esfuerzo cortante de dicha materia durante toda
la gama de potencias de amortiguamiento deseadas.

5).~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que el indicado drgano de
esfuerzo cortante puede efectuar simultdneamente movimi-
entos de rotacidn y de impulsidn.

6).- Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que la indicada pared mé-
vil es un tapdén que se desliza con estanquidad por un ta-
ladro practicado en otra pared de dicho espacio.

7).- Perfeccionamientos, segzin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que un elemento de retro-
ceso une su accidn a la de la presién impuesta a la mate-
ria de amortiguamiento para acelerar la contraceidn de
ésta por el efecto de un descenso de temperatura.

8).~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que la indicada pared mé-
vil estd unide con un sistema de rotores acoplados por un
dispositivo corredizo.

9).~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que dicha pared mévil con-
stituye el drbol de uno de los indicados rotores el cual,
de este modo es arrastrado por los movimientos de impul-
sidn de la pared mdvil. :

10) .- Perfeccionamiento§ segun las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que el rotor impulsado es
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loco en relacién con el rotor impulsor.

11).~ Perfeccionamientos, seglin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que un elemento de regula-
cién puede modificar la posicidn de la pared mdvil, o bien
bloguear esta pared.

12) .~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por 'que al menos umo de los dr-
ganos de esfuerzo cortante estd provisto de salientes y/o
huecos que permiten crear nuevas zonass o capas de trabajo,
en particular durante los mencionados movimientos de im~
pulsién,

13).~ Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que se utiliza, en combina-
cién con la materia de amortiguamiento, y eventualmen&e
en sustitucidén parcial de la misma, al menos un elemento
cooperativo de materia muy dilatable.

14),~ Perfeccionsmientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que el indicado elemento
cooperativo es hueco y aloja en su interior un cuerpo
myy dilatable. .

15).- Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
anteriores, caracterizados por que se puede variar la can-
tidad respectiva de la materia de amortiguamiento y/o de
cuerpos complementarios utilizados en los elementos co-
operetivos, por ejemplo mediante une bomba o un disposi-
tivo andloko.

16).~ Se reivindica por ultimo como objeto sobre el
que ha de recaer la PATENTE de INVENCION gue se solicita:
"PERFECCIONAMIENTOS EN AMORTIGUADORES DE CHOQUES Y DE VI-
BRACTONES *, :

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria
que consta de diecisiete pdginas escritas & miquina y los
dibujos que se acompafian.

Madrid, a. pp,. abril i958.-
ALFONSO UNGRIA.
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