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MALA FEPROOUC&ON 
POP DEFECTO DEL OtBGtNAL-i

PATENTE DE INTENCION
por 20 años

a favor de N.V. BRONSWERK 
Ae nacionalidad holandesa
residente en Holanda, Eemstraat, 91 - Amersfoort 
por:

"MECANISMO PARA EL ACCIONAMIENTO DE PUERTAS, BARRE­
RAS, VALVULAS Y ELEMENTOS ANALOGOS DE CIERRE"

Lo presente invención se refiere a un mecanismo para 
el accionamiento Ae puertas, barreras, válvulas y elementos 
de cierre análogos, y, en particular, al de puertas de in­
cendios.

Hasta el presente se conocen varios dispositivos para 
el cierre automático de puertas o elementos análogos que 
por cualquier causa se hallan en la posición de abertura. 
Tales dispositivos consisten generalmente en bisagras de 
resorte o accionadas por la acción de la gravedad.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Una de las desventajas de estos dispositivos reside



en el heoho de que le puerta solamente puede ser movida por 
aquellos en una dirección única y en que el movimiento en la 
dirección opuesta debe efectuarse a mano o por otra cualquie­
ra fuerza exterior.

5. Además, si dichos dispositivos deben emplearse para el
cierre bajo determinadas condiciones de una puerta o similar 
que se halle normalmente abierta, ésta tiene que ser reteni­
da en su posición de abertura por un elemento de fijación 
sin relación alguna con el mecanismo de cierre, de manera 

10. que para que pueda actuar aquél debe procederse primeramente 
a mano o por cualquier otro sisteme a la liberación del mismo.

Otro inconveniente inherente a los dispositivos de 
cierre conocidos es el de que únicamente una pequeñísima 
fuerza de cierre actúa sobre la puerta o similar y que, por 

15. consiguiente, solamente una fuerza muy reducida mantiene a
aquélla en su posición de cierre, de manera que puede entre­
abrirse de nuevo con mucha facilidad si no se fija convenien­
temente en tal posioión. Esta dificultad se presenta sobre­
manera en el oaso de las puertas de incendios de los buques, 

20. las cuales, debido a los movimientos de la nave, frecuente­
mente han de girar sobre un eje que no se halla en posición 
vertical, y, además, en el caso de puertas o barreras sobre 
las que el viento puede ejercer una determinada presión, es­
torbando o impidiendo así su oierre. De esta forma ocurre,

25. por lo general, que estos dispositivos de cierre ejercen su 
misión defectuosamente o no llegan a oerrar en absoluto.

La presente invención evita todos estos inconvenientes, 
consistiendo el mecanismo objeto de la misma en una o más 
ruedas dentadas coaxialmente dispuestas con respecto al eje 

30. de giro dé la puerta o similar, cuyas ruedas dentadas engra—
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nan direota o indirectamente con ana o más cremalleras sus­
ceptibles de desplazamiento longitudinal.

Otras particularidades y características de la inven­
ción se irán exponiendo más adelante con ayuda de los dise­
ños, en los qae:

La Fig. 1, es una vista en planta de una realización 
del dispositivo de acuerdo con la invención, representado 
en tres posiciones distintas.

La Fig. 2, es una vista en alzado de la realización 
de la Fig. 1.

La Fig. 3, es una vista en planta de otra realización 
del dispositivo de la invención.

La Fig. 4, es una sección por 17-17 de la figura an­
terior.

La Fig. 5, es una sección longitudinal del émbolo en 
forma de "T" que sirve para mover la cremallera.

La Fig. 6, es una vista superior de los dispositivos 
de retención previstos en las puertas.

La. Fig. 7, es ana vista frontal de los dispositivos 
de la figura anterior previstos en una pared fija.

La Fig. S, es una sección vertical del mecanismo de 
liberación.

Y la Fig. 9, es una vista semiseccionada de la válvula 
de control para suministro y descarga del fluido de presión.

En la Fig. 1, (l) es la puerta o similar, articulada 
por medio de la bisagra (2) a la parte (3) de una pared fija. 
Coaxialmente con respecto al eje de giro (4) de dicha bisa­
gra, se hallan montadas una o más ruedas dentadas no girato­
rias (5), las cuales están fijas oon relación a la parte (3) 
de la pared. Una o varias cremalleras (6) engranan con dichas30
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raedas dentadas fijas (5), hallándose a sa vez anidas al ém­
bolo o émbolos qae se maeven longitadinalmente en ano y otro 
sentido en el interior del oilindro o cilindros (7), qae estén 
sólidamente fijados a la paerta o similar (1).

Si se suministra a través del condaoto (8) na Adido de 
presión debajo del émbolo, la cremallera veré difioaltado sa 
deslizamiento sobre la raeda dentada fija (5), el caal Anida- 
mente resalta posible si el oonjanto constitaido por la paer­
ta (l), el cilindro (7) y la oremallera (6) empiezan a girar 
en dirección contraria d la de las agajas del reloj. De esta 
manera -partiendo de la posición extrema representada en el 
diseño snperior de la Fig. 1- el dispositivo de oierre empe­
zará sa giro y alcanzará, a través de la posición del diseño 
central de la mencionada figara, sa otra posición extrema,
qae es la representada en el diseño inferior de aqaélla.

Si se interrompe el saministro del fláido de presión 
por el condaoto (8), y se realiza, en cambio, a través del 
condaoto (9), el dispositivo.de cierre empezará a moverse 
en direoción opaesta a la segaida hasta entonces.

La forma en qae tiene lagar el saministro del fláido 
de presión a través de los conductos (8) y (9) se indicará 
más adelante con ayada de la Fig. 9.

En la realización de las Figs. 3 y 4, la paerta (1) 
se encaentra fijada a la bisagra (2), provista de la raeda 
dentada (5), girando por consigaiente esta áltima conjunta­
mente con aqaella paerta fl) alrededor del eje comán de ro­
tación (4).

La raeda dentada (5) engrana con la (10), girando esta 
áltima sobre cojinetes (ll) fijados a la porción (3) de la 
pared Inmóvil. Esta raeda dentada (10) engrana a sa vez con
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la cremallera (&), a la que se halla anido el correspondiente 
émbolo con posibilidad de moverse en ana, y otra dirección por 
el interior de un cilindro (7), que está asimismo fijado a la 
parte (3) de la pared. Si el flúido de presión se suministra 

5. a través del conducto ( 8) al interior del cilindro (7), la ere' 
mallera (6) de la. Fig. 3 empezaré su recorrido avanzando hacia 
la parte inferior, de manera que la rueda dentada (10) giraré 
en sentido positivo. Por consiguiente, la rueda dentada (5) lo 
haré en sentido negativo, obligando a la puerta o análogo (1) 

10. a girar desde la posición indicada, en lineas continuas a la 
señalada en lineas de trazos. Si se interrumpe el suministro 
del flúido de presión a través del conducto (8) y, en cambio, 
se efeotúa por el (9), la puerta giraré en dirección opuesta.

El émbolo que se mueve en uno y otro sentido por el in— 
15. terior del cilindro (7), asi como este último —representados

esquemáticamente en las Figs. 1, 2, 3 y 4- se muestran en sec­
ción longitudinal en la Fig. 5. El cilindro (7) consiste en 
dos espacios (16 y 12), ooaxiales y en comunicación entre si, 
pero de diferente diámetro. En el interior de este cilindro 

20. se halla dispuesto un émbolo (13, 14) en forma de "T", de ma­
nera que la parte de menor sección (13) del mismo encaja exac­
tamente con le porción més estrecha del cilindro, mientras que 
la parte de diámetro mayor (14) de dicho émbolo lo hace a su 
vez con respecto a la porción más holgada del mismo cilindro. 

25. La cremallera (6) se halla fijada a la cabeza (14) del pistón, 
atravesando el oilindro a través de la estopada (15) de cierre 
hermético. Si se suministra un flúido de presión a través del 
conducto (8) sobre la cabeza (14) del émbolo, éste se moverá 
hacia la izquierda del diseño, de modo que la puerta, como an— 

30. tes se ha indicado, empezaré a girar. El flúido existente en



el espacio (12) es, en su. consecuencia, presionado hacia 
afuera o través del conducto (9). El espaoio (16) contiene 
aire, el cual es comprimido por la base de la parte (13) 
de menor diámetro del émbolo. Si la presión del aire del es—

5. pació (16) excede de un determinado valor, se abre la válvu­
la de salida (17), dotada de muelle de retención, y, por con­
siguiente, la presión del aire del citado espacio (16) se man­
tiene a un valor máximo constante gradnable de antemano. Ello 
determina que la puerta, después de una aceleración inicial,

10. gire a una velocidad constante que evita su golpeteo con fuer­
za excesiva en la posición de cierre.

Para el giro de la puerta o análogo en dirección opuesta, 
se invierte el suministro del fláido de presión desde el con­
ducto (8 al 9) por medio de una válvula de control (18) que 

15. se describirá más adelante. Gracias a este cambio, se origina 
una presión en el espaoio (12), debido a la cual el émbolo, 
se mueve hacia la derecha del dibujo, saliendo a través del 
conducto (s) y válvula de oontrol (18) el fláido de presión 
existente en el espaoio situado sobre la cabeza (14) del ém- 

20. bolo.
Durante este movimiento de retorno, la acción de la 

presión originada en el espacio (12) es en principio aumenta­
da por la presión existente en el espacio (16). Sin embargo, 
corno sea que durante la compresión precedente del aire axis—

25. tente en este espacio parte del mismo ha salido a través de 
la válvula (17), prevalecerá nuevamente una presión de 1 at­
mósfera en el espacio (16) mucho antes de que el émbolo haya 
terminado su carrera hacia la derecha del dibujo. Al prose­
guir el movimiento del émbolo en esta dirección, se produoi- 

30. rá une depresión en el ezpaoio (16) que atenuará de nuevo la

6 ¿
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velocidad de movimiento. La magnitud de esta, depresión viene 
asimismo limitada por ana válvula de entrada, sometida a la 
acción del correspondiente resorte, la oaal no es representa­
da en el diseRo. Esta válv&la se abre a an valor predetermi­
nado de la depresión, permitiendo la entrada de aire. De esta 
manera, también el movimiento inverso puede tener efecto a ana 
velooidad aniforme y controlada, después de ana aceleración 
inioial.

La válvala de control (18) antes mencionada, Figs. 1-4, 
se halla fijada al cilindro o a ana parte de la paerta firme­
mente anida a aqaél, lo más cerca posible o coincidiendo con 
el eje de giro de esta áltima, a fin de qae los condactos (8 y 
9) sean de oonstraooión rigida. El suministro y la descarga 
del flaido de presión de esta válvala de control se efect&a 
de acaerdo con oaalqaier sistema de empalme conocido, flexi­
ble y/o giratorio.

La Fig. 9 representa ana sección de esta válvala de con­
trol. Consiste en ana oaja (19) qae, en el oaso de realización 
representado, hace las veces de bisagra de la paerta. En esta 
caja (19) el cilindro (20) de la válvala de control se halla 
montado rotatorio de manera qae permanezca fijo el cilindro 
caando se prodace el giro de aqaella caja (19) y viceversa.
Un condaoto de suministro (2l) se encaentra anido al cilindro 
(20), continaando por el paso (22) a través del oilindro y 
el (23) a través de la válvala (24), y terminando finalmente 
en el panto (25), sobre la periferia de esta áltima. La vál— 
vala (24) se encaentra provista de caatro porciones de mayor 
secoión (26, 27, 28, 29), las caales encajan exactamente con 
la perforación central del cilindro (20). De este modo qaedan 
formados espacios analares entre cada dos de dichas porciones,
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los cuales se indican, respectivamente, por (30, 31 y 32), 
Debajo de la válvula (24=) se prevé la disposición de un mue­
lle helicoidal (33), destinado a mantenerla en la posición 
de má±ima elevación. En esta posición, la boca (25) del paso 

5. o conducto por donde tiene efecto el suministro del fl&ido
de presión, que se abre en el especio anular (31), se corres­
ponde con el paso (34) del cilindro, mientras que el paso 
(35) de este ditimo queda obturado por la porción ensanchada 
(27) de la válvula (24). El paso (34) termina en una regata 

10. anular (3ñ) practicada en el oilindro. Por medio de esta re­
gata anular el paso o conducto (0) —por el que llega el fl&i— 
do de presión al cilindro de la puerta cuando ésta se halla 
cerrada- se encuentra siempre en comunicación con el paso (34), 
independientemente de la posición de dicha puerta o similar.

15. Cuando el émbolo se mueve por el interior del cilindro
de la puerta, el fl&ido existente al otro lado del primero 
es descargado a través del conducto (9), regata anular (37), 
paso (38), espacio anular (32), y paso (39). En esta, posioión, 
el paso (40) se halla cerrado por la porción ensanchada (28)

20. de la válvula (24).
Si la puerta ha de moverse en direcoión opuesta, el 

fluido de presión viene suministrado a través del conducto 
(9), y es descargado por el conducto (8). A este fin, la vál­
vula (24) es accionada hacia abajo, venciendo la acción del 

25. muelle (33), de modo que la boca (25) del paso (23) quede si­
tuada frente al paso (40), comunicando asi con el paso (9).
¿1 propio tiempo, la boca del paso (38), abierta en el espa­
cio anublar (32), es cerrada por la porción ensanchada (28), 
a fin de que el fl&ido de presión suministrado no pueda sa- 

30. lir simultáneamente a través del paso de descarga (39). Cuan—
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do se produce el desoenso de la válvula (24), la porción en— 
sanchada (27) queda situada frente a la boca del paso (34), 
mientras que las booas de los pasos (35 y 41) comunican a 
través del espacio anular (30). El fl&ido de presión, que 

5. se ve obligado a salir del cilindro de la puerta a través de 
los conductos (8), (34) y (35), entra por consiguiente en el 
espacio anular (30), y de ahí discurre por el pasó (41) ha­
cia el espacio anular (32), para ser finalmente desoargado 
desde la válvula de control a través del paso (39).

10. Como se desprende de lo expuesto, esta válvula, de con­
trol está construida de manera que normalmente se halla en 
la posición en que el fl&ido de presión viene suministrado 
para mover la puerta desde su posición de abertura a la de 
cierre.

15. De aouerdo con la invención, la puerta va provista de
un dispositivo de retención o blooaje mediante el cual pue­
de ser fijada en cualquier posición, independientemente de 
la direcoión en que se mueve la misma.

Como se representa en las Figs. 6 y 7, se hallan fija— 
20. dos superpuestos en la extremidad libremente giratoria de la 

puerta unos pestillos (42 y 43), los cuales están dispuestos 
de manera que sus caras redondeadas o achaflanadas se hallen 
vueltas hacia lados opuestos de la puerta (l). Al cerrarse 
la puerta dichos pestillos inciden, respectivamente, en los 

25. entrantes (44) y (45), dispuestos horizontalmente en forma
de "U", uno encima del otro y a distancias correspondientes 
a las de aquéllos pestillos de la otra mitad del dispositi­
vo retenedor, Fig. 7. El extremo abierto de cada uno de es­
tos entrantes en forma de "U" se halla dispuesto de manera. 

30. que, en la posición de retención de la puerta (1), mira ha—
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oia el mismo lado de ésta que la cara redondeada o achaflana­
da del pestillo en los mismos introducido. Además, estos entran­
tes quedan superpuestos en dirección horizontal en una distan­
cia a, Fig. 7, la cual corresponde substancialmente al grueso 

5. tâ , Fig. 6, de los pestillos que en ellos deben alojarse. De 
esta forma se consigue que la puerta (l) quede fijada con re­
lación a ambos lados sin intersticios de importancia debidos 
al dispositivo retenedor, mientras que, por otro lado, los 
pestillos pueden introducirse en los respectivos entrantes 

10. (44, 45) independientemente de la dirección de giro de la
puerta y sin necesidad de accionar a tal efecto empuñaduras 
o tiradores de ninguna clase.

Cada uno de los pestillos (42 y 43) puede ser accionado 
mediante empañaduras (46 y 47) enlazadas a través de una va- 

18. rilla articulada de unión (48), Fig. 8, de manera que movien­
do cualquiera de las cuatro empuñaduras se produce la apertu­
ra de ambos pestillos (42 y 43), con lo que puede girar li­
bremente la puerta o análogo (l). El giro de las empuñaduras 
hacia la parte inferior, en el sentido de apertura, puede 

20. efectuarse a mano o por medio de una varilla (49) unida a un 
émbolo (50) alojado en el interior de un cilindro (51), Fig.
8. Debajo del émbolo (50) se encuentra dispuesto un muelle 
helicoidal (52), colocado alrededor de la varilla (49), de 
forma que esta áltima es presionada hacia arriba y mantenida 

25. fuera de contacto con la empuñadura (46). Si la puerta ha de 
adoptar una de sus posiciones de abertura, el fláido de pre­
sión suministrado al cilindro del elemento de cierre penetra 
al propio tiempo, a través del conducto (53), en el espacio 
del cilindro (51) situado encima del émbolo (50), obligando 
al descenso de éste y de la varilla solidaria (49) que actúa—30
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rá sobre una de las empuñaduras (46), de manera que éstas 
y las (47), anidas por la varilla (49), girarán y prodúoi— 
rán la separación de los pestillos (42 y 45) de sus aloja­
mientos (44 y 45), con lo que la puerta (l) podrá iniciar 

5. su giro. Debido al hecho de que el cilindro (51) se halla 
unido a una parte fija, por ejemplo a una pared, y que, 
además, el extremo de la varilla (49) tiene una forma esfé­
rica, la empuñadura (46) quedará liberada de la varilla 
(49) inmediatamente después de iniciado el giro dé la refe- 

10. rida puerta (1), volviendo a su posición primitiva. De esta 
forma, los pestillos (42 y 43) recobran una posición que 
los hace aptos para volverse a alojar en una segunda serie 
de entrantes (44 y 45), a los fines de la retención de la 
puerta en esta posición.

15. Como se desprende de la descripción que antecede, la
puerta (l) es presionada oon gran fuerza hacia esta posioión 
por el fluido de presión empleado, quedando retenida en la 
misma. Si el elemento de cierre consiste, por ejemplo, en 
una puerta de incendias, será preferible mantenerla abier—

20. ta durante cierto tiempo a fin de que cualquiera que hubiese 
podido quedar retenida en la parte incendiada tenga oportu­
nidad de ponerse a salvo. No obstante, como resalta imposi­
ble o muy difioil volver a abrir la puerta de incendios venr 
siendo ls presión del fl&ido del mecanismo, se prevé la dis- 

25. posición de un dispositivo mediante el cual tal apertura se 
lleva a cabo $or el mismo fl&ido de presión tan pronto como 
la puerta es liberada por el giro de una de las empuñaduras 
(46 ó 47). A tal fin, es necesario que la válvula de control 
(18) adopte la posición en que el suministro del fl&ido de 

30. presión por el conduoto (8) se interrumpe y se desvie por
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el oonducto (9). Ello se consigue mediante un brazo (64), 
sólidamente fijado al eje que une las dos empañaduras (46), 
el cual, como paede verse en la Fig. 8, descenderé si se ejer 
oe ana determinada presión sobre ana de las empañaduras (46 
ó 47). A este brazo (54) se encuentra fijado an cable, alam­
bre o elemento flexible similar (55), anido por el otro ex­
tremo a través de las oportunas poleas de guia, a la válvu­
la de control (18), de manera que ésta puede adoptar ls po­
sición deseada para que el fl&ido de presión discurra por 
el conduoto (9). Por consiguiente, si las empuñaduras de la 
puerta, una vez ésta cerrada, son presionadas hacia abajo, 
la acción del brazo (54), cable (55) y válvula de control 
(18) obligará el fl&ido de presión a dirigirse a través del 
conducto (9) hacia el espacio (12) del cilindro (7), Fig. 5, 
con lo que el émbolo (13, 14) empezaré a moverse hacia la 
derecha del dibujo determinando la apertura de la puerta.
Sin embargo, tan pronto como deje de actuarse sobre las em­
puñaduras, éstas volverán a su posición primitiva juntamente 
con el brazo (54), recobrándola también, en consecuencia, la 
válvula de control (18), que volveré a distribuir el fl&ido 
de presión nuevamente a través del conducto (8), moviéndose 
el émbolo hacia la izquiera de la Fig. 5 y volviéndose a ce­
rrar automáticamente la puerta.

Si el dispositivo de la invención se emplea para el cie­
rre automático de una puerta de incendios, es preferible com­
binarlo con un dispositivo extinctor automático de fuego, tal 
como una instalación de riego. Estas instalaciones se en­
cuentran generalmente y de un modo permanente bajo presión 
de fl&idos que no resultan apropiados para el presente meca­
nismo, ya que de esta forma todas las partes de este &ltimo30
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se encontrarían ccutianamente sometidas a considerables fuer­
zas que podrían llegar a ocasionar la puesta en marcha del 
dispositivo liberador (49,-55). A fin de evitar esta dificul­
tad, el mecanismo según la invención se halla conectado a 
los conductos de presión de la instalación extinctora de in­
cendios por medio de una válvula de balancín que únicamente 
permite el paso del flúido de presión a la válvula de control 
(18) una. vez ha tenido efecto un descenso de presión en el 
conductd correspondiente de la instalación extinctora. Gomo 
sea que la construcción de esta válvula de balancín no forma 
parte de la presente invención, se omite su descripción.

La invención no se halla en ningún modo circunscrita a 
la realización que precede. Así, por ejemplo, pueden dispo­
nerse en una puerta dos m más mecanismos de las caracterís­
ticas explicadas si ello resulta aconsejable, Además, la rea­
lización de las Figs. 3 y 4 puede ir montada, indistintamente, 
en la parte superior o en le inferior de la puerta estándolo 
la rueda dentada (5), fijamente sobre un eje que sea, a su 
vez, el de giro de dicha puerta. En este caso, la válvula de 
control (18) puede disponerse coaxialmente a este eje de ro­
tación, concéntrica a la rueda dentada (5), a fin de que el 
paso de descarga (39) de la primera continúe por un donducto 
practicado en el interior de aquel eje.

* Además, es también posible suprimir el dispositivo de 
freno representado en la Fig. 5, bajo las referencias (13,
16, 17). En vez del mismo, los pasos (35, y 38) pueden estre­
charse o bien disponerse una sección más estrecha en el paso 
de descarga (39), lo cual también origina una acción de fre-

30
no en los movimientos de la puerta

N O T A
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Se reivindica como objeto de la presente Patente de 

Invención:
15.- Mecanismo para el accionamiento de puertas, barre­

ras, válvulas y elementos análogos de cierre, caracterizado 
por el hecho de que coaxialmente con el eje de giro de la 
puerta se hallan dispuestas una o más ruedas dentadas que en­
granan directa o indirectamente con otras tantas cremalleras 
desplazadles longitudinalmente.

28.- Mecanismo para el accionamiento de puertas, barre­
ras, válvulas y elementos análogos de cierre, según la rei­
vindicación anterior, caracterizado por el hecho de que la 
o las ruedas dentadas están unidas sin posibilidad de giro a 
la paréd fija, mientras que la o las cremalleras lo están a 
la puerta o similar.

38.— Mecanismo para el accionamiento de puertas, barre­
ras, válvulas y elementos análogos de cierre, según la reivin 
dicaciónls, caracterizado por el hecho de que lo o las ruedas 
dentadas están fijamente unidas a. la puerta, mientras que la 
o las cremalleras lo están a la pared fija.

48.— Mecanismo pora el accionamiento de puertas, barre­
ras, válvulas y elementos análogos de cierre, según las rei­
vindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que 
la o los cremalleras están fijadas a otros tantos émbolos.

58.- Mecanismo para el accionamiento de puertas, barre­
ras, válvulas y elementos análogos de oierre, según las rei­
vindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que 
el movimiento de lo o las cremalleras viene determinado por 
presión exterior.

68.- Mecanismo para el accionamiento de puertas, barre­
ras, válvulas y elementos análogos de cierre, según les rei—
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vindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que 
el o los émbolos para el movimiento de las correspondientes 
cremalleras presentan forma de "T" y se hallan dispuestos en 
cilindros consistentes en dos espacios ooaxiales de diferen­
te diámetro y en comunicación entre si, de manera que la par­
te de menor sección del éábolo viene ajustada en el espacio 
de diámetro más reducido del cilindro, mientras que la par­
te de mayor sección del primero lo está en el sector de ma­
yor diámetro del segundo, desembocando a ambos extremos de 
este áltimo sector los oportunos conduotos de suministro y 
descarga de un fluido de presión.

78.- Mecanismo para el accionamiento de puertas, barre­
ras, válvulas y elementos análogos de cierre, seg&n les rei— ' 
vindicaciones anteriores, caracterizado por el hecho de que 
en una de las paredes de la parte de menor diámetro del o de 
los cilindros van dispuestas válvulas de entrada y salida, 
sometidas a la acción de un resorte.

86.- Mecanismo para el accionamiento de puertas, barre­
ras, válvulas y elementos análogos de cierre, seg&n las rei­
vindicaciones 18-56, caracterizado por el hecho de que el 
fl&ido de presión es descargado desde el cilindro de manera 
que el movimiento del pistón que se desplaza por el interior 
de aquél resulta retardado.

96.- Meoanismo para el accionamiento de puertas, barre­
ras, válvulas y elementos análogos de cierre, seg&n las pre­
cedentes reivindicaciones, caracterizado por el hecho de que 
su fijación en la posición deseada tiene efecto por medio de 
dos pestillos redondeados o achaflanados por uno de sus la­
dos, dispuestos en el extremo libre de la puerta, uno encima 
del otro, y de forma que sus lados redondeados o achaflanados
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correspondan a lados opuestos de dicha puerta, podiendo enca­
jar estos pestillos en dos entrantes horizontales en forma de 
"U" dispuestos en correspondencia con aquellos pestillos, de 
maneta que el extremo abierto de oada uno de los entrantes 
queda encarado hacia el mismo lado de la puerta que la parte 
redondeada o achaflanada del pestillo que en el mismo se aloja.

103.- Mecanismo para el accionamiento de puertas, barre­
ras, válvulas y elementos análogos de cierre, según la^ rei­
vindicación #3, caracterizado por el hecho de que cada par 
de empuñaduras actúa sobre uno de los pestillos y se halla 
unido en forma articulada con el otro par, controlándose am­
bos conjuntamente por medio de un elemento mantenido fuera 
de contacto con las empuñaduras merced a la acción de un 
muelle, cuyo elemento puede ser presionado contra las mismas 
por una fuerza exterior.

11&.- Mecanismo para el accionamiento de puertas, barre­
ras, válvulas y elementos análogos de cierre, según las rei­
vindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de que? 
el suministro del flúido de presión sobre o debajo de la ca­
beza del émbolo viene controlado por una válvula de distri­
bución dispuesta coaxialmente con el eje de giro de la puer­
ta, cuya válvula se halla mantenida en una. de sus posioiones 
extremas por un muelle, estando además relacionada de tal for­
ma con las empuñaduras y el cilindro de presión, que puede 
desplazarse hacia su posición extrema contraria a la indica­
da mediante el accionamiento de las primeras u obedeciendo a 
una presión ejercida desde un punto dentral, de forma que el 
cilindro de presión resulte influenciado.

12&.- Mecanismo para el accionamiento de puertas, barre­
ras, válvulas y elementos análogos de cierre, según las rei-
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vindicaciones precedentes, particularmente adecuado para 
accionamiento de puertas de incendios que se cierran si en­
tra en acción un dispositivo señalador de incendio o una ins­
talación rodadora, o bien si, a este fin, se ejerce una pre— 

5. sión desde un punto central, caracterizado por el hecho de 
que el fl&ido de presión penetra en el mecanismo s través 
de una válvula basculante que se abre obedeciendo a una de 
aquellas causas.

13a.- MECANISMO PARA EL ACCIONA&IWT&ns ^EINCAS? BARRE-¿6..." - j
10. RAS, VALVULAS Y ELEMENTOS ANALOGOS DE CIERRE.'*

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran 
con la esencialidad propia de la misma.

Consta la presente Memoria descriptiva de diecisiete 
páginas foliadas y mecanográfiadas por una sóla cara y vá 
acompañada de tres Rejas de dibujos aclarativos.

Barcelona, 23 de Abril 1983
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