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MEMORIA DESCRIPTIVA

de una
PATENTE DE INVENCION
: por v.
"MECANISIO PARA ADAPTACION
DE PARACAIDAS A AERONAVES®
Cuyoc registro se solicita para Egpafia y sus Pose~

sionas, por un término de VEINTE ANOS, a favor de an

 Rogelio Fernandez Garrido, de nacionalidad espatiola,

domiciliado en Castillo de Alba (Zamora).

Desde que la aviacién ha tomado tan gran incromen-
to, y el numerc de catastrofes adreas es harto frecusnte
en razén de aguella difusién, e8 constante preccupacidn
de los tdcnicos el hallazgo de medios de seguridad que
palien en lo posible el efecto de aquellos accidentes.

La presente invencion se contrae & un nuevo mecanis-
mo adaptador de paracafdas que evite el choque brusco
contra el suelo de los aparatos en caso de accidente,

ya que, amortiguando la celeridad de 1la cafda, Be efocw J

1]
tla un descenso lento. %

El paracafdas de que vamos a tratar, deberd ser conse
trufdo con lonas, cuerdas y cables de material seleccios
nado, debido a que, durante su funcionamiento, debsra
mantener suspendido el beso de un aeroplano ocon su car-
ga correspondiente, pasajeros y tripulantas.

Llevado atla préctica este paracafdas, el avion re-

suliaré un inmejorable medio de transporte, con ventaja
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indudakle gobras los rsstantes medios nﬁritimos, terres;

tres y 261008 conocidos, ya que se 1ograré una apreciable
seguridad de vuelo y los accidentes aédreos quedardn redu-
cidos a muy raras expepciones.

51 incsndic a tordo sera le contingeacia més diffcil
de salvar; sin emtargo, se ha previsto una peguedna modi -
ficacidn del mecanl smo, adapténdolo & un compartimsnto
0o sala cn el que g3 rafugiarén tripulacién y viajerocs
y desds cuyo interior ee accionaria una palanca que lan-
zaria al ggpacio al gparato miantras gue el cowpartimen-
to aludido descenderia Jentements suspendidoc del paracaf -
das.

Los plansadorse de escuela y avicnstas son quienes
mds faciluente disfrutardn de oste beneficio vor la sen-
cillez de adaptacién & los nmismos dsl sistems.

La trusca detencicn del avidn al producirse la aper-
tura del paraca{das serd tanto mayoer cuanto nés elevada
sea gsu velocidad, por cousiguiente los asientos irdn
vrotegidos por almchadillados y muelles especiales para
de¢fender las partes vitalss de los individuos que los
ocupsan.

30 caracteriza esenciglmente el sistema por la dispo~
sicion de un paracafdas de gran tamafio pleagado en la
parte pestsrior del fuselaje, cuyos catlass y cuerdas
ga hallan contenidos en el interior ds un tubo-funda
& su vzz plegade sctre ol propio fuselaje y gue se halla
fijo &l mismo, con positilidad de giro en el punto coin~
cildente con el centro de gravedad del aparato. kedian-
te palances estatlecidas en la catine ds mando de la
aeronave geé accionan los pasadores gue mantienen plegado

. !
al paracaidas, el cual, por le accion de uvnos nmuelles
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primero y la propia del aire g velocidad combinados,
tiende » abrirse rdpidamente, provocamdo el giro del
tubo-funda ds sus cables, que pasa a situarse en posi-
cidn vertical, y verificdndoss el dsscenso con lenti-
tud.

Llegada a tisrre la aercnave, si la fuerza del vien-
to exigtents smsnazase la estacilidad y asentawmiento
d2]1 aparato, mercad a una de las palancas va citadas
s3 verbfic&é 21 desprendimiento del tubo-funda y, por
ende, =1 decl paracafdas.

Yara facilitar la com rensidn de lo axpucsto, a ti-
tulo d= sjemple exc lusivamente y sin alcance limitati-
ve, sn los adjuctos dikujos se reprasenta una forua
de ajecucién préctica:

Le fig. l& nos reproduce una viste esquemética del
fuselaje de una asronave con los mecanismos constitu-
tivos dsl sistema, todo ello contemplado desde un pla-
no superior, observéndose los bordes d: salida {1) co-
rregpondisntes ol ala y al planc horizental ds cola;
los largueros de ala (2); orificio () de un pasador-
8js para alojamisnto de clavillo de seguridad ; pizza-

blogue (4) de sujecion a 1os larguercs por un pasador -

ejo; final (6) de los catles y cusrdas; cable de man-

de (7); puntc de ziro (8) de la palanca; menillaw (9)
de la palanca; unidn (10) del cakle a la palanca; unidn
(11) del cabls ds mande del pasador-eje a su palanca;
mérgon (12) pare siro de tubo y caltles en ¢l blogue;
orificic (14) del cable de mando pera extraccidn del
pasador~-gje; polea {(15); cabeza (16) d.1 pasador-eje;
tornillos (18) de unidn de 1a piezé tlogue (4) & los

largusros; pisza (19) que sujeta ol mecanismo deo sim-

il
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plif&cacién de mando & los largueros del fusslaje; pisza
cifcular 620) con cuatro pasadores paralelos de vaivén
sobre la pieza fija; esta pisza {(2Q poses asimismo cuatro
orificios pars cables y uno en el centro para ol de man~
do; tope (R1) del cable de mando; largusros del fus alaje
(22), (23) y (40); huecos (24) donde se alojan lss pieczas
de cierre; orificic (25) dcl pasaﬁor lateral; alcjamisen=-
tos (26) del muelle expulsor y cilindros de cierre; ner-
vio y chapa (27) de la pieza lateral; paso (28) para la
cusrda gue mantisne a gu distancia las ocho piszas tron-
co-céuicas y separacién de los cables gue vienen unidoes
desde las piszas circulares hasta ests punto; salida (29)
de los cables, cuerdas y lonas; tornilles (30) y piezas
ds unidn; orificio (31) para salida del aire; punto de
giro (32) de las piezas troncocdnicas laterales; nervio
{33) de las piezas inferiores; salida del tubo-funda (34)
pare cables y cuerdas; arrollamiento (35) en espiral de
cable consistents, que mantiene unidoas cables y cuerdas
en el interior del tubo-funda; anillo (36) de refuserzo
del tubo; pasador (38) de la pieza de cierre; poleas (39);
cables de mando (41) a los pasadores, los cuales son
ocho, uno para cada pasador, aungue golo figuran cuateo
en el dibujo; pasadores (42) paralelos de vaivén de la
pieza de simplificacién; tornilleos (43) de union del klo-
qus a log largueros; tubo-funda (44) de cables.

la fig. 2% es una vista similar del fusslaje deél
avidn contemplada por el lateral izguierdo en el sentido
de la marcha. Vemos en ella: palanca (1) para extraer el
pesador -aje; pieza bloque (2) de sujecion a los largue-
ros para sl pasador-gjo, pegueiio pagador de seguridad

{(3); pesador-eje {4); trapa anterior (5) que facilita al
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tubo-funda su posicidn vertical; en linea de ﬁuntos‘
81l tubo-funda (6) en su pQSicién ds accién; trapas lon-~
gitudinales (8) que cubrsn al tubo-funda; en linea de
puntos sl tubo-funda (9) en cl momento deo abrirse el
paraca{das y ascender; cabklss y cuexrdas (7) del para~
caldas; wiste (11) de las piczas superiocres e inferio=
res en la posicién que adoptan al quitar los pasadorss,
posicbén gus adoptan asimismo las piezes laterales;
cakles, cusrdas y lona ea conjunte (12); dapés;to es-
tanco (1%) para todo el eqguipo; union (14) del mecanis-
moe ds simplificacién deo mandc a los largueros del fu-
selaje; tornillos (15) de unidn; cable ds mando (16);
posicidn dsl tubo9funda (17) en el lugar que ocupa
en el avidn; larsusros del gla (18); tornillos (19)
de unidn del hlogue a los largueros; refuerzos del
bloque (20) sokre los larsueros; y palanca (21) de man-
do para ¢ paracaidas.

La fig. && russtra una visto esquemética interior
451 mecanisgmc 43 cisrre y transvorte dsl paraca{das
sin la adicidn de lonas ni cuerdas. Obssrvamos 2n esta
fizura los orificios (1) de salida de cabloes y cuerdas;
cilindros decisrre (2) v (4); pieza dz cierrs (3) cen
orificio para al pasaior; caklus (5); cireulo (6) de
ajusto do la plezs intermedia con Jos orificios para
catles y cuerdas; cuerde (7) que mantiene en posiciodn
las plezas tronco-cobuicas ; plieza exterior (Bﬁ; cilian~
dro {9) de cierre similar a los (2) y {4); remachnos
{10); pisza {11) intercalada sntrs el nervio y la
chapea, & la que va unido por remaches 8l par de cilin-
dros do cisrre; (12) punto ds separacidn de los cables

gue viensn unidos dacde las piszas circulares hesta ss-
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te punto; orificio {13) de salida ds aire; orificic
(14) para ol pasador; pieza (15) del grupc de las
tronco-cdnicas; tornillos (16) de unidn ds las tres
piezas circulares interior,media y exterior; bvisagra
(17) de 1las dispusstas para el gire de las piezas
tronco-ccnicas; éngulo del nsrvic al aumentar sl gzrue-
so para ol cierre (18); circulo (19) de 1a pisza in-
tarior por donde se varifica la salida de la lcna.

’
on

(=8

T.a fige. 4= ofrece una vista posterior sun soce
del fusslaje, sin el mecanismo paracaidas. in esta
figura pusde apreciarse tops (1) del caktle ds mendo;
pasador (R) a través del larguero; unidn {Z) dol meca-
nismo de simplificacién de cables a los largueros,
huecos {4) donde se alojan las piezas del cierre; ani-

110 (5) de reiuerzo del tuko-funda; Anima (6) del

. - - . ! W -
tuto-funda sin 1os cables y cuerdas; uanion (7) inte=-

3
rior de los larcucros; olojemicntos (8) de los muslles
axpulscres y cilindros dz c-isrre; chapa del fusela-
jo (9); pisza circular (10) de simplificacidn de ca-
blzs d= mando; picza (117 que sujeta ol mecanismoc de
simplificacidn; tornillos (12) de unidn d=2l tloque

a los larpueros; topes (12) de los pasadorss parslclos
dz vaivén de la pieza de simpliificacidn; poleas (14});
unionzs (15) de los largueros; pasc (16) de los ca=-
bles d2 lce pasadores y, por Ultimo, largueros (17).

Las figuras 1¢ y 28 nos muestran dos vistas del

fusolaje del avidn con todos los mecanismos necesarios
para poder utilizar sl gigantesco paracaidas gncerra=-
de en la paris posterior del fuselaje. in sstas dces
figuras, se aprecia el tubto-funda de caklas y cuerdas,

. . . s ./ 0
al mocaenismo de simplififacion de mando del cierre;
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aqui mueren 1los ocho cables que provisnen de4los“§aQ
saiores de cisrre y nace un cable tnico que va a la
palanca de mando,’al alcance dsl niloto. Vemos tamkidn
la pisza sobre la que, todos g la vez, giran los ca-
bles, cuerdas y tubo-funda, con mando de cable y pa-
lanca para poder soltaxr todo él mecanismo eu smergen-
cla o caso de excesivo viento. Ambas palancas descrie-
tas pusden utilizarlas Unicamente el piloto o sl se-
gundo piloto sn caso de inminente peligro.

La fig. 3% o8 una vista interior del mecanismo
desplegado y ss utilizg para sl transporte y cierre
del paracaldzss al avidn en su posicidn de plegado.
Todas las piszas deo este mecanismo van unidas entre
s{ por puntos de giro y sirven para reforzar la pre-
sidn del aire ajercida sobre el paraéaidas gn los pri=-
meros momentos de su desplieguse, quedando todas sllas
plegadas en la parte superior de dicho paracaidas por
pasar las cuerdas, cablss y lona intercalados entre
las piezas circulares del centro. sl circulc mayor
88 una cuerda delresistencia para evitar el movimien-
to ¥ separacién de las ocho piszas tronco-conicas gque
componien el clerrs. =n el circulo central hay doce
remaches o tornillos de gprisionamiento para los ca-
blasg, cuerdas y lona. Blmerificio del ecentrec es para
imprimir direccidn al paracaidas. Los taladros que
se ven en circulo son las salidas de cables y cuerdas
y ol circulo menor que rodsa g estos orificics es la
salida de lona. '

Ia pieza exterior de ocho caras es a la que vVan
fijas por Ptisazras las ocho piezas tronco=-cdnicas de

acond ici onemiento del paracaidezs al avidn, con sus
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cierres & los eoxtremos mas distantes. 1o Biguran sn
81 plano todas las cuerdas necasarias ni la lona, psro
si los cables Yy plozas de clisrre § trausporte.

la fig. 48 represanta unz vistz sccecicnal de la
parte posterior del fusslaje del avicn sin sl mecanis-
mo portador del paracaidas. =n ella se aprecian los
largusros con los huscos donds ge alojan los cierrses
con sus pasadores. il mecanismo de simplificacidn de
mando y el final del tubo~-funda por dounde salen los
cables y cuerdas, a8l como los puntos gque ocupan los
muelles expulsorces que actlan sobre los cilindros de
cierre.

Las cuerdas ¥ cakles del parascsidas estau dobledes
por la mitad, siendo su centro donds va el pasador-
aje,; los dos extremos mueren c¢n el interior de lag pis-
za circular desl mscanismo de la fig. 38 msdiante gri-
llstes. Dichos caklss y cuerdas es tdn enrollados por
un cable indepvendisnte on toda le lougitud dsl tubo~
funda, sokrssalisndo solaments unos centimetros a la
salids del Anima del mismo. 51 pasador-¢je debe cruzar
todos los cables y cusrdas en el punto de giro paras
mayor Seguridad. 1 tubo-funda ss sclameunts para gue
se mantenga en estado recto 8l trozo de arrollamieato.

Al tirar de la palanca, los muelles gue actlan cons-
tantemsnts sobrs lcw cilindros de cierre expulsan a
las piezas tronco—cénicas, guedand o sl paraqidas en
condiciones de abrirse, sin estorbarle ninguna de las
superficies de mando por gqusdar le salidg dsl tubo re-
trasada respecto a los plancs de cola, direccidn y al=-
tura. Al abrirse el paracaidas, tubo y cables giran
sokre ¢l pasador eje, colocandcse =&n sentido perpendi-

. # ,
cular g1 avion. <gte pasador desbe sncontrarss en el
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cantro de gravedad dsl ;eroplaﬁb;"

i1 fuselaje y planos de sustentacidn no estén en
relgcidn con los dibujos del paracaidas.

21 avidn en el que se instale esté pistema mecéni-
co de paracaldas dele ser de ala alta, porque el tubo
deobe ir establecido en la parte interior y més eleva~
da del fuselaje, debiendo gquedar el punto de giroc en=~
trs los dcs largucros dal ala. Faciliten la salida

del tubo unas trapas que so mantisnen csrradas por

&)

muslles v que =1 mismo tube abre al desplegarse el
paracaidas. A1 ponerse vsrtical el tubo estas trapas
sz cisrran, quedsndc ablerta solamente la trapa aante-
rior, que va en sentido cruzado con las anteriores.

“n la fig. 3& el cable gue lleva sl dardo o flecha
es aquel por donde sale el tubo y la cola la parts
opussta, © sea el asiento del avidn.

an las fizs. 18 y 23 las flschitas indican la di-
reccidn del aeroplano.

Los timones de direccidn deben ir colocados a los
axtremos del plano fijo horizontale.

Lc diche sg fiel reflejo de la invencidn, dskiendo
considerarss an s3ntido amplio, nunca en formz limita-

tive, v sisndc indiferenciales las ccndicicnes de de-

~talle, siempra y cuando nc s altere la esencilialidad

dsl sistema. ©51 soclicitants s¢ reserva cuantos ders=-
chos 12 confisre la vigents Ley de Prepiedad Indus-
trial, muy especlalmente el de cttouner sucesivos cer-
tificados de‘adicién por los parfeccionasisntes o me-

. L -
joras que la practica pueda aconsejarle.

Rua I VINDIC ACIOHSLS

Ss roivindican a ucmbre y favor de Don Rogelio

14 . . . ~
Fernandez Garrido, de anacionalidad espafiola, los tér-
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minos siguientes: 2 090 04 ;

1¢.- Mecanismo para adaptacion de paracafdas a

aeronaves, caracterizadec porque, en la parte posterior
del fuselaje de; aparato y plezado, se establece un
paracaidas de gram tamafio cuyos cables y cuerdas pro-
viensn del interior de ﬁn tubo~funda estatlecido en el
propio fuselaje, coincidiendo su punto de fijacién con
el centro de gravedad de la ssronave, y asimismo plega-
do sobre el susocdicho fuselaje por ser gusceptible de
giro en su mencionado punto de fijacidn.

20.- Mecanismo, segun lo reivindicado en el punto
Primero, csarac terizado porque la fijacidn del tubo-fun-
da al fugelaje del avion se realizs por la disposicidn
de una pieza sobre la q e giran cables, cuerdas y el
propio tubo-funda, y que va provista de un pasador so-
bre el que actilla otro cable provinente de palancs de
mando para desprender el mecanismo en casgo de emergen-
cia.

39.- Mecanismo, segin lo reivindicado en los puntos
precedentes, caracterizado porque el dispositive de cie~
rre y transporte del paracafdas se halla constitufdo
fundamentalmente por una serie de piszas tronco-cénicas
plegables, provistas de bisagras para mi giro, que con-
vergen en un ci;culo central dotado de piezas interme~
dias para la fidacién de lone y cables y habidndose pPro-
visto una cuerds que circunds & las piezas tronco-céni-
cas para mantenerlas en su posicidn especifica.

49,- Mecanismo, segin lo reivindicadc eﬁ puntos ante-
riores, caracterizado porque las piezas tronco-cénicaa,
en sunposicidn de rlegado, se mantisnen abatidas sobre

la superficie posterior del fuselaje mediante un pasg-
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dor y dos e¢ilindros de cierre por cada pieza, cuyes
cilindros contianenvalojgdos en su interior sendos mus-~
lles expulsorss que, al actuar sobre el pasador en
virtud de palanca con cable de mamio, despiden violen~
tamente a las plezas trpnco-cénicas, provocando la
apertura del parasafdas. -

5R¢= Mbcaniamo, segﬁn lo reivindicado eén puntos an-~
teriores, caracterizado por disponerse un dispositive
de simplificacidn de mando constitufdo por dos piezas,
una que recibe los cables procedentes de los pasadores
de cierre de lms piczas tronco~conicas y de la que pare
te un asolo cable ¢ge la relaciona con la palanca de men=~
do, y otra segunda pieza, establecida sobre el armezdn
del aparato, sobre la gue discurre la primera mediante
unas guias paralelas que permi ten movimiento de vaivsn.

69f- MECANISMO PARA ADAPTACION DE PARACAIDAS 4 AERO-
NAVES.,

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria,
que consta de ONCE HOJAS mecanografiadas por una sola
cara, foliadas y dibuﬁos anexos. '

Madrid, 28 de Abril de 1953.
:.N;?NIO FERNANDEZ PASCUA



Rogelio Fernsndez Garrido.
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