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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

3e una

P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

por

"MECANISMO PARA ADAPTACION 

DE PARACAIDAS A AERONAVES"

Cuyo regiatro ae so lic ita  para España y sus Pose­

sionas, por un término de VEINTE A&OS, a favor de Don 

Rogelio Fernández Garrido, de nacionalidad española, 

domiciliado en Castillo de Alba (Zamora).

Desde que la  aviación ha tomado tan gran incremen­

to, y e l número de catástrofes aéreas es harto frecuente 

en razón de aquella difusión, es constante preocupación 

de los técnicos el hallazgo de medios de seguridad que 

5 palien en lo posible el efecto da aquellos accidentes.

I& presente invención se oontrae a un nuevo mecanis­

mo adaptador de paracaídas que evita el ohoque brusco 

contra el suelo de los aparatos en caso de accidente, 

ya que, amortiguando la  celeridad de la  caída, se efec- 
10 túa un descenso lento.

El paracaídas de que vamos a tratar, deberá ser consea 

truído con lonas, cuerdas y cables de material seleccio­

nado, debido a que, durante su funcionamiento, deberá 

mantener suspendido e l peso de un aeroplano oon su car- 

15 ga correspondiente, pasajeros y tripulantes.

Llevado a la  práctica este paracaídas, el avión re­

sultara un inmejorable medio de transporte, con ventaja
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indudable sobras lo s  restantes  medios marítimos, to r r e s -  

tres  y aeraos conocidos,  ya que se lo g ra ra  una aprec iab le  

20 seguridad de vuelo y lo s  acc identes  aéreos quedarán redu­

c idos  a muy raras excepciones.

E l  incendio  a bordo sera  la  con t ingenc ia  más d i f í c i l  

de s a lva r ;  sin embargo, se ha p r e v i s t o  una. pequeña modi­

f i c a c i ó n  d e l  mecanismo, adaptándolo a un compartimento 

25 o sala en e l  que se re fug iarán  t r ip u la c ió n  y v i a j e r o s

y desde cuyo i n t e r i o r  se a cc ionar ía  una palanca que lan ­

z a r í a  a l  espacio a l  aparato mientras que e l  compartimen­

to a ludido descendería  lentamente suspendido de l  p a ra ca í ­

das.

30 Los planeadores de escue la  y av ionetas  son quienes

más fác i lmente  d is f ru ta rán  de es te  b e n e f i c i o  por la  sen­

c i l l e z  de adaptación a l o s  mismos de l  sistema.

La brusca detención del avión a l  producirse l a  aper­

tura del  paracaídas será tanto mayor cuanto mas e levada 

35 sea su ve loc idad ,  por consiguiente  l o s  as ien tos  irán

pro teg idos  por a lmohadi l lados y muelles espec ia les  para 

de fender  la s  partos v i t a l e s  de los  ind iv iduos que lo s  

ocupen.

Se ca ra c te r i za  esencialmente e l  sistema por l a  d ispo -  

40 s i c ió n  de un paracaídas de gran tamaño plegado en l a

parte p o s t e r i o r  de l  fu s e la j e ,  cuyos cables y cuerdas 

se ha l lan  contenidos en e l  i n t e r i o r  da un tubo-funda 

a su vez ¡3legadc sobre e l  propio fu s e la j e  y que se h a l la  

f i j o  a l  mismo, con pos ib i l id ad  de g i r o  en e l  punto co in-  

45 c identa  con e l  centro  de gravedad d e l  aparato. Median­

te palancas es tab lec idas  en la  cabina, da mando de l a  

aeronave se accionan los  pasadoras que mantienen plegado 

a l  paracaídas,  e l  cual ,  por l a  acción de unos muelles
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primero y l a  prop ia  d e l  a i r e  y ve loc idad combinados, 

t iende a abr irse  rápidamente, provocamdo e l  g i r o  de l  

tubo-funda de sus cab les ,  que pasa a. s i tua rse  en p o s i ­

ción v e r t i c a l ,  y v e r i f i c án d ose  e l  descenso con l e n t i ­

tud .

L legada a t i e r r a  l a  aeronave, s i  la  fuerza  d e l  v ien 

to ex is ten te  amenazase la. e s tab i l id ad  y asentamiento 

de l  aparato,  mercad a una de las  palancas ya  c i tadas  

se v e r i f i c a  e l  desprendimiento d e l  tubo-funda y, por 

ende, e l  d e l  paracaídas.

Para, f a c i l i t a r  la comprensión de 1c expuesto, a- t i ­

tu lo  de ejemplo exclusivamente y sin alcance l i m i t a t i ­

vo, en lo e  adjuntos d ibujos  se representa  una forma 

de e jecuc ión  p rá c t i c a :

La í ' i g .  1¿=. nos reproduce una v is ta  esquemática de l  

fu s e la j e  de una aeronave con lo s  mecanismos co n s t i tu ­

t i v o s  de l  sistema, todo e l l o  contemplado desde un p l a ­

no super ior ,  observándose los bordes de sa l ida  ( l )  co ­

rrespondientes  a l  a la  y a,l plano h o r i z on ta l  de c o l a ;  

lo s  largueros  de ais. ( g ) ;  o r i f i c i o  (3 )  de un pasador- 

e j e  para a lo jamiento  de c l a v i l l o  de seguridad; p ie za -  

bloque (4 )  de sujeción a los  largueros por un pasador- 

e j e ;  f i n a l  (6 )  do los  cab les  y cuerdas; cable  de man- 

3c ( 7 ) ;  punto de g i r o  (8 )  de l a  palanca; m an i l la r  (9 )  

de la  palanca; unión ( l o )  d e l  cab le  a l a  palanca; unión 

( l l )  de l  cable  de mando de l  pasador-e je  a su palanca; 

margen ( l2 )  pare, g i ro  de tubo y cables en e l  bloque; 

o r i f i c i o  (14) del  cable de mando para ex t racc ión  d e l  

pasador -e je ;  po lea  (1 5 ) ;  cabeza ( l 6 )  d^l pasador-e je ;  

t o r n i l l o s  ( l 8 )  de unión da l a  p ie za  bloque (4 )  a l o s  

la rgu e ros ;  p ieza  (19 )  que su je ta  e l  mecanismo de sim-
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p l i f& cac ién  de mando a los  largueros del  f u s e l a j e ;  p ie za  

c i r c u l a r  $20) con cuatro pasadores p a ra l e l o s  de vaivén 

sobre l a  p i e z a  f i j a ;  esta p i e za  (2 ^  posee asimismo cuatro 

o r i f i c i o s  para cables y uno en e l  centro  para a l  de man­

do;  tope (21) de l  cable de mando; largueros  de l  fu s e la j e  

(22 ) ,  (23) y (4 0 ) ;  huecos (24)  donde se a lo jan  la s  p iezas 

de c i e r r e ;  o r i f i c i o  (25) de l  pasador l a t e r a l ;  a lojamien­

tos (26) d e l  muelle expulsor y c i l i n d r o s  de c i e r r e ;  ner­

v io  y chapa (27) de l a  p ie za  l a t e r a l ;  paso (28) para l a  

cuerda que mantiene a su d is tan c ia  las  ocho p iezas  tron­

co-cón icas  y separación de los  cab les  que vienen unidos 

desde las p iezas c i r c u la r e s  hasta  e s t e  punto; s a l id a  (29) 

de los cab les ,  cuerdas y lonas;  t o r n i l l o s  (30) y piezas 

de unión; o r i f i c i o  (31) para s a l id a  d e l  a i r e ;  punto de 

g i r o  (32) de las  p iezas  troncocónicas l a t e r a l e s ;  nerv io  

(33 )  de la s  p iezas  i n f e r i o r e s ;  s a l id a  d e l  tubo-funda (34) 

para cables y  cuerdas;  a r ro l lam ien to  (35 )  en e s p i r a l  de 

cable  cons is ten te ,  que mantiene unidos cables  y cuerdas 

en e l  i n t e r i o r  d e l  tubo-funda; a n i l l o  (36 )  de re fuerzo  

d e l  tubo; pasador (38)  de l a  p i e za  de c i e r r e ;  po leas (39) 

cab les  de mando ( 4 l )  a los  pasadores, l o s  cuales son 

ocho, uno para cada pasador, aunque só lo  f iguran  cuatno 

en e l  d ibu jo ;  pasadores (42 )  pa ra le lo s  de va ivén de l a  

p ie za  de s im p l i f i c a c i ó n ;  t o r n i l l o s  (43 )  de unión d e l  b l o ­

que a los  largueros ;  tubo-funda (44) de cab le s .

La f i g .  2& es una v i s t a  s im i la r  de l  f u s e l a j e  d é l  

avión contemplada por e l  l a t e r a l  izqu ierdo  en e l  sentido 

de la  marcha. Vemos en e l l a :  palanca ( l )  para e x t r a e r  e l  

pasador-a je ;  p ie za  bloque (2 )  de su jec ión a los la r gu e ­

ros para e l  pasador-e je ;  pequeño pasador de seguridad 

( 3 ) ;  pasador-e je  ( 4 ) ;  trapa a n te r io r  (5 )  que f a c i l i t a  a l

-  4 -
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tubo-funda su pos ic ión  v e r t i c a l ;  en l in e a  de 

a l  tubo-funda (6 )  en su pos ic ión  de acc ión ;  trapas lon ­

g i tud ina le s  (8 )  que cubren a l  tubo-funda; en l in ea  de 

puntos e l  tubo-funda (9 )  en e l  momento de abr irse  e l  

paracaídas y ascender;  cab les  y cuerdas (7 )  d e l  para- 

ca ídas ;  y i s t a  ( l l )  de las  p iezas  super iores  e i n f e r i o ­

res  en la  pos ic ión  que adoptan a l  qu i ta r  l o s  pasadores, 

pos ic ión  que adoptan asimismo las  p iezas l a t e r a l e s ;  

cab les ,  cuerdas y lona en conjunto (12 ) ;  depós-to es ­

tanco (13) para todo e l  equipo; unión (14) de l  mecanis­

mo de s im p l i f i c a c ió n  de mando a lo s  largueros del  fu ­

s e l a j e ;  t o r n i l l o s  (15)  de unión; cab le  de mando (16 ) ;  

pos ic ión  de l  tuboPfunda (17)  en e l  lugar que ocupa 

en e l  avión;  la rgue ros  del  a la  (1 8 ) ;  t o r n i l l o s  ( l 9 )  

de unión d e l  bloque a l o s  la rgu e ros ;  re fuerzos  de l  

bloque (20) sobre l o s  la rgueros ;  y palanca (21) de man­

do para e l  paracaídas.

La f i g .  3& muestra una v i s t a  esquemática i n t e r i o r  

de l  mecanismo de c ie r re  y transporte del  paracaídas 

sin l a  ad ic ión  de lonas ni cuerdas. Observarnos en esta  

f i g u r a  lo s  o r i f i c i o s  ( l )  de s a l id a  de cablas y cuerdas; 

c i l i n d r o s  d e c i e r r e  (2 )  y ( 4 ) ;  p ie za  de c i e r r e  (3 )  con 

o r i f i c i o  para e l  pasador; cables ( 5 ) ;  c í r c u l o  (6 )  de 

ajusto  de la  p ie za  intermedia con ).os o r i f i c i o s  para 

cables  y cuerdas; cuerda (7 )  que mantiene en pos ic ión  

la s  p iezas tronco-cón icas ;  p i e za  e x t e r i o r  ( 8 ) ;  c i l i n ­

dro (9 )  de c i e r r e  s im i la r  a l o s  (2 )  y ( 4 ) ;  remachas 

( l O ) ;  p ie za  ( l l )  in te rca lada  entre  ol nervio y l a  

chapa, a la. que va unido por remaches e l  par de c i l i n ­

dros do c i e r r e ;  (12) punto de separación de l o s  cablas 

que vienen unidos desde las p iezas  c i r cu la r e s  hasta  es-

-  5 -
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te  punto; o r i f i c i o  (13) de s a l id a  de a i r e ;  o r i f i c i o  

(14) para e l  pasador; p ie za  (15) d e l  grupo de las 

tronco-cón icas ;  t o r n i l l o s  (16} de unión da las tres 

p iezas c i r c u la r e s  in t e r io r ,m ed ia  y e x t e r i o r ;  b isagra  

(17) de la s  d ispuestas para e l  g i ro  de la s  p iezas 

t ronco-cón icas ;  ángulo de l  nerv io  a l  aumentar e l  grue­

so para e l  c i e r r e  ( l 8 ) ;  c i r c u lo  ( l 9 )  de la p ie za  in ­

t e r i o r  por donde se v e r i f i c a  la  s a l id a  de la lona.

La f i g .  4** o frece  una v i s t a  p o s t e r io r  en sección 

de l  f u s e l a j e ,  sin e l  mecanismo paracaídas, En esta  

f i gu ra  puede aprec iarse  tope ( l )  d e l  cabla da mando; 

pasador (2 )  a través de l  la rguero ;  unión (5 )  del  meca­

nismo de s im p l i f i c a c i ó n  de cables a l o s  largueros ;  

huecos (4 )  donde se a lo jan  las  p iezas  de l  c i e r r e ;  an i­

l l o  (5 }  de r e fu e r zo  d e l  tubo-funda; ánima (6 )  de l  

tubo-funda sin l o s  cables y cuerdas; unión (7 )  i n t e ­

r i o r  de lo s  la rgueros ;  alojamientos (8 }  de l o s  muelles 

expulsores y c i l i n d r o s  de c - i e r r e ;  chapa de l  fu s e l a ­

j e  ( 9 ) ;  p ie za  c i r c u la r  (10) de s im p l i f i c a c ión  de ca­

bles de mando; p ie za  ( l l )  que su je ta  e l  mecanismo de 

s im p l i f i c a c i ó n ;  t o r n i l l o s  (12 }  de unión d e l  bloque 

a l o s  la rgueros ;  topes ( l o )  de l o s  pasadores pa ra le lo s  

de vaivén de l a  p ieza  de s im p l i f i c a c i ó n ;  poleas (14 } ;  

uniones (15) de lo s  la rgu e ros ;  paso (16}  de l o s  ca­

bles  de l o s  pasadores y, por últ imo, la rgueros  (17 ) .

Las f igu ras  li¿ y nos muestran dos v is tas  del  

fu s e la j e  d e l  avión con todos l o s  mecanismos necesar ios 

para poder u t i l i z a r  e l  g igantesco  paracaídas encerra ­

do en l a  parta p o s te r io r  d e l  f u s e l a j e .  En estas dos 

f i g u ra s ,  se a p r e c ia  e l  tubo-funda de cables y cuerdas, 

e l  mecanismo de s im p l i f i c a c ió n  de mando d e l  c i e r r e ;
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aquí mueren loa  ocho cables  que provienen de los  pa­

sadores de c i e r r e  y nace un cab le  único que va a la  

p a la n ca d a  mando, al alcance d e l  p i l o t o .  Vemos tambi 

l a  p ieza  sobre la. que, todos a l a  vez,  g iran l o s  ca­

b les ,  cuerdas y tubo-funda, con mando de cable  y pa­

lanca para poder s o l t a r  todo e l  mecanismo en emergen­

c i a  o caso de exces ivo  v i e n to .  .Ambas palancas d e s c r i ­

tas pueden u t i l i z a r l a s  únicamente e l  p i l o t o  o el se­

gundo p i l o t o  en caso de inminente p e l i g r o .

La f i g .  3& es una v i s t a  i n t e r i o r  d e l  mecanismo 

desplegado y se u t i l i z a  para e l  transporte y c i e r r e  

d e l  paracaídas al avión en su pos ic ión  de plegado. 

Todas las  p iezas de es te  mecanismo van unidas entre 

sí por puntos de g i ro  y s irven  para r e f o r z a r  l a  pre­

s ión d e l  a i r e  e j e r c id a  sobre e l  paracaídas en l o s  p r i ­

meros momentos de su desp l iegue ,  quedando todas e l l a s  

plegadas en l a  parte super ior  de dicho paracaídas por 

pasar las cuerdas, cab les  y lona in te rca lados  entre 

l a s  p iezas  c i r cu la r e s  de l  c en tro ,  E l  c í r c u lo  mayor 

es una cuerda de r e s i s t e n c ia  para e v i t a r  e l  movimien­

to y separación de la s  ocho p iezas tronco-cónicas que 

componen e l  c i e r r e .  .sn e l  c í r c u lo  c en t ra l  hay doce 

remaches o t o r n i l l o s  de apris ionamiento para l o s  ca­

b las ,  cuerdas y lona. E lm o r i f i c i o  d e l  centro  es para 

imprimir d i r e c c ión  a l  paracaídas.  Los taladros que 

se ven en c í r c u l o  son l a s  sa l idas  de cables y cuerdas 

y e l  c í r c u lo  menor que rodea a estos  o r i f i c i o s  es l a  

s a l id a  de lona.

La p ie za  e x t e r i o r  de ocho caras es a l a  que van 

f i j a s  por b isagras  la s  ocho p iezas tronco-cónicas de 

acondicionamiento de l  paracaídas a l  avión, con sus

-  7 -  ;
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c i e r r e s  a l o s  extremos más d is tan tes ,  lío giguran en 

e l  plano todas las  cuerdas necesarias ni l a  lona, pero 

s í  l o s  cables  y piezas de c i e r r e  t ransporte .

La f i g .  46 representa una v i s t a  s ecc ion a l  de la  

parte  p o s t e r i o r  d e l  fu s e l a j e  de l  avión sin e l  mecanis­

mo portador d e l  paracaídas. En e l l a  se aprecian los  

largueros  con l o s  huecos donde se alojaxi l o s  c i e r r e s  

con sus pasadores.  E l  meca.nismo de s im p l i f i c a c ió n  de 

mando y e l  f i n a l  d e l  tubo-funda por donde salen l o s  

cables  y cuerdas, a s í  como l o s  puntos que ocupan los  

muelles expulsores que actúan sobre l o s  c i l i n d r o s  de 

c i e r r e .

Las cuerdas y cablas del paracaídas están dobladas 

por l a  mitad, siendo su centro  donde va e l  pasador- 

e j e ;  l o s  dos extremos mueren en e l  i n t e r i o r  de l a  p i e ­

za c i r c u la r  de l  mecanismo de l a  f i g .  36 mediante g r i ­

l l e t e s .  Dichos cables y cuerdas están enro l lados  por 

un cab le  independiente an toda, l a  longitud d e l  tubo- 

funda, sobresal iendo solamente unos centímetros a l a  

s a l id a  d e l  ánima d e l  mismo. E l  pasador-e je  debe cruzar 

todos los  cables y cuerdas en e i  punto de g i r o  para 

mayor seguridad. El tubo-funda es solamente para que 

se mantenga en estado recto  e l  trozo  de a rro l lam ien to .

.Al t i r a r  de l a  palanca, l o s  muelles que actúan cons­

tantemente sobre l o s  c i l i n d r o s  de c ie r r e  expulsan a 

las  p iezas t ronco-con icas ,  quedando e l  paracaídas en 

condiciones da ab r i r s e ,  s in  e s to rba r le  ninguna de las 

su p e r f i c i e s  da mando por quedar l a  s a l i d a  de l  tubo re ­

trasada respecto  a l o s  planos de c o la ,  d irecc ión  y a l ­

tura. Al ab r i r s e  e l  paracaídas,  tubo y cables giran 

sobre e l  pasador e j e ,  colocándose en sent ido  perpendi­

cu la r  al avión. Este pasador debe encontrarse en e l

2090C4
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o antro da gravedad d e l  aeroplano.

21 fu s e l a j e  y planos de sustentación no están en 

re lac ión  con l o s  dibujos de l  paracaídas.

21 avión en e l  que se in s ta l e  esta s is tema mecáni­

co de paracaídas debe s e r  de a la  a l t a ,  porque e l  tubo 

debe i r  es tab lec ido  en l a  parte  i n t e r i o r  y más e l e v a ­

da de l  f u s e l a j e ,  debiendo quedar e l  punto de g i r o  en­

tre lo s  dos largueros de l  a la -  F a c i l i t a n  l a  s a l id a  

d e l  tubo unas trapas que se mantienen cerradas por 

muelles y que e l  mismo tubo abra a l  desplegarse  e l  

paracaídas.  Al ponerse v e r t i c a l  e l  tubo estas trapas 

se c i e r ra n ,  quedando ab ie r ta  solamente l a  trapa an te ­

r i o r ,  que va en sentido cruzado con la s  a n te r io r e s .

2n l a  f i g .  3& e l  cable que l l e v a  e l  dardo o f l e c h a  

es aquel por donde sale e l  tubo y l a  c o l a  l a  parta 

opuesta, o sea e l  asiento do l  avión.

2n la s  f i g s .  1^ y 2& las  f l e c h i t a s  indican l a  d i ­

recc ión de l  aeroplano.

Los timones de d i r e cc ión  deben i r  colocados a lo s  

extremos de l  plano f i j o  h o r i z o n ta l .

Le dicho es f i e l  r e f l e j o  de l a  invención, debiendo 

considerarse en sen t ido  amplio, nunca en forma l i m i t a ­

tiva,, y siendo in d i f e r e n c ia l e s  la s  condiciones de de­

t a l l e ,  siempre y cuando nc se a l t e r e  l a  esancial idad 

de l  sistema. 21 s o l i c i t a n t e  se reserva  cuantos dere­

chos l a  c o n f i e r a  l a  v igen te  Ley de Propiedad Indus­

t r i a l ,  muy especialmente e l  de obtener suces ivos c e r ­

t i f i c a d o s  de ad ic ión  por lo s  perfecc ionamientos o me­

jo ras  que l a  p rác t i ca  pueda a con se ja r le .

265 R z i l V I N D I C  A C I O N  2 S

Se re iv ind ican  a nombre y fa v o r  de Don Roge l io  

Fernández Garrido, de nacionalidad española, l o s  té r -



- 1 0  -

*

370

375

280

285

290

295

minos siguientes:

1 0 . -  Mecanismo para adaptación de paracaídas a 

aeronaves, caracterizado porque, en la  parte posterior 

del fuselaje del aparato y plegado, se establece un 

paracaídas de gram tamaño cuyos cables y cuerdas pro­

vienen del interior de un tubo-funda establecido en el 

propio fuselaje, coincidiendo su punto de fijación con 

e l centro de gravedad de la  aeronave, y asimismo plega­

do sobre el susodicho fuselaje por ser susceptible da 

giro en su mencionado punto da fijación .

20.- Mecanismo, según lo reivindicado en el punto 

primero, caracterizado porque la  fijación del tubo-fun­

da al fuselaje del avión se realiza por la  disposición 

de una pieza sobre la qie giran cables, cuerdas y e l  

propio tubo-funda, y que va provista de un pasador so­

bre e l que actúa otro cable provinente de palanca de 

mando para desprender e l mecanismo en caso de emergen­
cia.

3 0 . -  Mecanismo, según lo reivindicado en los puntos 

precedentes, caracterizado porque el dispositivo de c ie ­

rre y transporte del paracaídas se halla constituido 

fundamentalmente por una serie de piezas tronco-cónicas 

plegables, provistas de bisagras para su giro, que con­

vergen en un circulo central dotado de piezas inteime- 

dias para la  fijación de lona y eables y habiéndose pre­

visto una cuerda que circunda a las piezas tronco-cóni­

cas para mantenerlas en su posición especifica.

4a .- Mecanismo, según lo reivindicado en puntos ante­

riores, caracterizado porque las piezas tronco-cónicas, 

en sunposición de plegado, se mantienen abatidas sobre 

la  superficie posterior del fuselaje mediante un pasa­
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dor y dos cilindros de cierre por cada pieza, cuyos 

cilindros contienen alojados en su interior sendos mue­

lle s  expulsores que, al actuar sobre e l pasador en 

virtud de palanca con cable de manió, despiden violen­

tamente a las piezas tronoo-cónicas, provocando la  

apertura del paracaídas.

50 . -  Mecanismo, según lo reivindicado en puntos an­

teriores, caracterizado por disponerse un dispositivo 

de simplificación de mando constituido por dos piezas, 

una que recibe los cables procedentes de los pasadores 

de cierre de las piezas tronco-cónicas y de la  que par­

te un solo cable qpe la  relaciona con la  palanca da man­

do, y otra segunda pieza, establecida sobre el armazón 

del aparato, sobre la  que discurre la  primera mediante 

unas guías paralelas que permiten movimiento de vaivén.

6S.- MECANISMO PARA ADAPTACION DE PARACAIDAS A AERO­

NAVES.

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria, 

que consta de ONCE HOJAS mecanografiadas por una sola 

cara, foliadas y dibugos anexos.

Madrid, 28 de Abril de 1953.

ANTONIO FER NANDEZ PASCUA* 
t-A*.
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