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HEMORTIA DESCRIPTIVA
que se acompafia a una solicitud de PATENTE UE INVEN-
CION, por veinte afios, para Espafie y sus Posesiones,
pors "POLEA DE TRANSHISION CON MECANISMO D ENGRANA-
JBS LONTADO EN LA MISMAY, en favor de la r.s. LEDER &
Cos As=Gs, de nacionalidad suiza, y residente en Rap-
perswil (A.Gallen -~ SUIZA).-

La presente invencidn, se refiere a una polea
de transmisién con mecanismo de engranajes montado en
la misma, la cual estd dispuesta en un brazo girato-
rio, con posibilidad de girar alrededor del pifién de
mando, en tal forma que la correa transmisora del tra-
bajo adquiere automfticamente la tensidén correspondien-
te a date.

La polea de transmisidén objeto de la invencién
se diferencia de las poleas de esta clase conocidas
hasta ahora, porque tiene un freno, cuyo efecto estd

combinado con el del brazo giratoiio, frenando el no=-
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vimiento giratorio de la polea de transmisién que re-

duce la tensidén de la correa, y porque el brazo gira—
torio que sostiene la polea de transmisién, se apoya

en un soporte de rodamiento, hallédndose dispuestas las
pistas de Todamiento de este soporte en la caja del so=-
porte inmediatamente, por un lado, ¥y eﬁ el cubo del
brazo giratorio, por otro.

La disposicién del freno, que actda sélo en un
sentido de rotacién, evita, por una parte, que la polea
de transmisién llegue a vibrar cuando se suceden répi-
damente varias cargas, mientras que por otra, al aumen-
tar la carge repentinamente, posibilita un juego libre
¥y sin ftrabas del brazo giratorio en el sentido de una
accién tensora sobre la correa. Este junego libre del
brazo giratorio es apoyado de un modo importante y su-
plementario por la disposicién de un soporte de roda-
miento en lugar de un cojinete de friccidn, el cual,
por causa del frotamiento mucho més importante, parti-
cularmente al pasar del rozamientoc en reposo al roza-
miento de resbalamiento, perjudicaria considerablemen-
te el libre juego de la polea y disminuirfa mucho la
capacidad de reaccién del brazo giratorio al aumentar
la carga de repente. |

De gran importancia préctica es ademds, la idea
de disponer las pistas del soporte de rodamiento direc-—
tamente en piezas de la caja del soporte, por un lado,
Yy en el cubo del brazo giratorio, por otro, Porgue es-—
to permité concentrar el apoyo del brazo giratorio y
mantener pequefias las dimensiones de todo el agregado.
Pero una ventaja todavfa més grande de esta construce—

cibén, debe verse en la circunstancia de que por con-
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siguiente se puede renunciar al emplsoc de los soportes
de rodamientos comerciales, ya que es sabido que estos
soportés listos para el montaje son muy costosos, por
estar destinados y construfdos para rendimientos gran-
des, mientras que para el fin previsto son suficientes
goportes de rodamiento sencillos y econdmicos, que pue-
den obtenerse con medios sencillos también en las fé-
bricas de maquinaria y talleres mecdnicos gue no dis-
pongan de las méquinas especiales necesarias para la
fabricacidn de cojinetes de bolas de gran rendimiento,
puesto que son muy pequefias las pretensiones en cunanto
a capacidad de rendimiento y trabajo de estos soportes
de rodamiento al servicio del objeto de la invencidn,
por ser sdlo muy pequefios los movimientos que tienen

gue ejecutar,

El dibujo representa tres ejemplos de otras tan- i
tas formas de ejecucién de la presente invencidén, mos-
trando:

Figura 1, una seccién axial a través de la po-
lea de transmisién y del mecanismo de engranajes del
primer ejemplo de ejecucidn.

Figura 2, una vista de frente de la figura 1,
an direccidén de la flecha II dibujada en dicha figura
1.

Figura 3, una seccién axial a travds de la po-
lea de transmisién y del mecanismo de engranajes del
segundo ejemplo de ejecucién.

Figura 4, una seccién axial a través de la po-
lea de transmisidén del tercer ejemplo de ejecucién.

Figura 5, un corte segiin la lfnea V-V de la
figura 4.

Pigura 6, un corte longitudinal a través de
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una parte del dispositivo con polea de transmisién de-
sarrollada pares correa trapecial o de gargante, y

Figura 7, otro corte longitudinal a través de
una parte del dispositivo, donde la polea de transmi-
sién estd desarrollada oomo polea escalonada.

En el ejemplo, segin las figuras 1 y 2, 18 de-
signa el estator y 19 el 4rbol-rotor de un motor eléc-
trico. E1 drbol-rotor 19 se aloja por un lado en el es-
tator 18, por medio de un cojinete de bolas 20, y lle-
va un ﬁiﬁdn dentado 1l en uno de sus extremos, que
atraviesa el escudete del soporte del estator 18. El
pifién dentado 1l engrana continuamente con una corona
dentada 8, apoyada por medio de un soporte de rodamien-—
to 7 en el mufidn o gorrén hueco 3 de un brazo giratorio
discoidal 2. En el ejemplo representado, la pista dg
rodamiento externa 8a del soporte 7, estéd dispuesta en
la corona dentéda 8y mientras que la pista interior 3a,
del soporte de rodamiento, estd dispuesta en el nmuiién

del eje 3. Con 10 se designa un védstago dispuesto en

‘el gorrén del eje 3, cuya separacién permite introdu-

cir los cuerpos de rodamiento 7 en las pistas de roda-
miento 3a, 8a 6 sacarlos de las mismas, respectivamente,

Oon 1 se designa la polea de transmisidn coa-
xial respectb al gorrdn 3, estando unida la parte fron-
tal de la polea la con la ocorona dentada 8, por medio
de los tornillos gl.

Un brazo giratorio 2, 3 sustentador de la polea
de transmisién estd unido rigidamente al aro de roda-
miento interior 4 de un soporte de rodamiento, de modo
gue sirve al mismo tiempo de cubo para el brazo girato-

rio 2. Con 5 se designan los cuerpos de rodamiento de



110

115

120

125

130

135

-5 -
208998

este soporte y 6 es su aro de apoyo exterior, que sir-

ve al mismo tiempo de caja del soporte, aro gque estd
unido rigidamente al escudete del soporte del estator
18, por medio de los tornillos 22, Las pistas de roda-
miento interiores 4a, 4b del soporte de rodamiento
sustentador del brazo giratorio 2, 3 estdn dispuestas
directamente en el aro de rodamiento 4, mientras gue
las pistas exteriores 6&, 6b del mismo soporte de ro-
demiento estén dispuestas en el aro de apoyo 6.

Con § se designa un védstago dispuesto en el
aro de apoyo 6, cuya separacidn permite el acceso a
les pistas dei soporte de rodamiento para introducir
0 sscar los cuerpos de rodamiento 5.

La polea de transmisién antes descrita, tiene
un freno, cuyo efecto se combine con el del brazo gi-
ratorio 2, 3 de tal modo, que frens el movimiento gi-
ratorio de la polea de transmisién, disminuyendo la
tensién de ésta. Este freno comprende dos cuerpos, for-
nados por el aro de apoyo fijo 6 y un cuerpo anular ex-
terior 12, respectivamente. Los dos cuerpos anulares 6
y i2, en el 4mbito de dos superficies cilindricas lisas
;2;‘35, éstén apoyadas uno sobre el otro con posibili-
dad de deslizamiento, estando dispuesto el cuerpo anu-
lar interior 6 de und modo fijo, mientras gue el cuerpo
anular exterior 12, a través de un trinquete 15, 16 y
17, une su efecto con el del brazo giratorio 2, 3 de
la polea de transmisién 1. Entre las superficies de
resbalamiento 13, 14 de los cuerpos anulares 6, 12 se
he aplicado unéﬁpeifcula fina de un medio viscoso, v.
gr.s de una aceite viscoso, por ejemplo, aceite para

cilindros de elevada viscosidad. Ig gohesién y adhe-
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8ibn de esta pelicula de aceite producen un efecto
opuesto al movimiento relativo de los dos cuerpos anu-
lares §, 12, actuando as{ como fuerza de freno,

En el ejemplo antes descrito, con un pifién den-
tado que gira en el sentido indicado por la flecha (A)
(figura 2) y el correspondiente sentido de rotacién (E)
de la corona dentada 8, la polea de transmisién 1, en
virtud de la presién del pifién 11, gira, en el sentido
de las agujas del reloj, alrededor del eje (0), tensan-
do al mismo tiempo la correa 23. Cualquier carga més
fuerte del motor, por causa del aumento de la presidn
del pifién 11, tiene por consecuencia un incremento co-
rrespondiente del momento de rotacién del brazo girato-
rio 2, 3 6§ de la polea de t:ansmisidn 1, de modo que
ésta gira alrededor del eje (0) en el sentido de las
agujas del reloj y la correa 23 se iensa en armonfa con
el mayor momento de rotacién que ha de transmitirse.Con
cada movimiento giratorio de la polea de transmisidén o
del brazo giratorio 2, 3 en el sentido de las agujas
del reloj, el trinquete de friccidén 16 se desliza en
el chavetero 15 del cuerpo anular l1l2. Un resorte (no
dibujado) mentiene el tringuete 16 en contacto perma-
nente con el chavetero 15 del cuerpo anular l2. Ocurre
muchas veces gue la demanda de potencia o0 el momento
de rotacién de la méguins accionada por la correa 23

desciende repentinamenite. En este caso, se descargs
también el motor combinado con el pifién 11, lo cual 4é

lugar -por efecto de la tensién de la correa- a que el

brazo giratorio 2, 3 6 la polea de transmisién 1, gire
en sentido contrario a las agujas del reloj. Con cada

movimiento giratorio de este género, de la polea de
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transmisidn, el cuerpo anular exterior 12 del freno,

es arrastrado por el trinquete de friccién 16, opo-
niendo le pelicula de aceite aplicada entre las su-
perficies de resbalamiento 13 y 14 la correspondiente
resistencia al movimiento giratorio de la polea de
transmisién, amortiguando as{ el movimiento y evitédn-
dose de un modo sencillo que el brazo giratorio 2, 3
¥y la polea de transmisién 1 lleguen a vibrar, cuando
ge suceden rdpidamente los cambios de cargas

En el segundo ejemplo de ejecucidn, segin fi-
gura 3, 1 designa otra vez la polea de transmisidén, 2
su brazo”giratorio con el gorrdn del eje 3 sustentedor
de la polea de transmisién, 4 el aro de rodamiento del
soporte, que sirve al mismo tiempo de cubo para el bra-
zo giratorio 2, con los cuerpos de rodamiento 55y el
aro de apoyo exterior fijo 6, provisto, como en el
ejemplo anterior, de un védstago § para la introduccién
de los cuerpos de rodamiento 5 en las pistas 4a, 4b ¥y
ba, 6b;- 12 designa también aquf el aro de freno exte-
rior, gque puede girar sobre el aro de apoyo 6 y 13, 14
designan las superficies de los dos cuerpos de freno 6,
12, que pueden resbalar unc sobre el otro con interpoé
sicién de una pelfcula de aceite viscoso. Igual gque en
el primer ejemplo de ejecucidn, el aro de freno 12 es-
t4 provisto también aqui, en su perfieria, con una ra-
nura anular cuneiforme o chavetero 15, donde ataca un
trinquete de friccién 16, apoyado en forma giratoria
en un gorrén 17 anclado en el brazo giratorio 2.

En el ejemplo de ejecucién segin la figura 3,
a diferencia del que acabamos de exponer, el pifién 11

asentado sobre el érbol-rotor 19 gque engrans constan~
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temente con una corona dentada 8, de dientes internos,

unida rfgidamente a la polea de tremsmisién 1 por me-
dio de los tornillos 21,

En el tercer ejemplo de ejecucidén, segin las
figuras 4 y 5, 1 designa otra vez la polea de transmi-
s16n, 2 el brazo giratorio de la misma con el gorrén
del eje 3, 4 el aro de rodamiento del soporte, atorni-
1lado al brazo giratorio 2, con los cuerpos de rodamien—
to 5 y el aro de apoyo interno fijo 6, gue en este ejem-
plorconata de una sola pieza junto con el escudete del
soporte 1l8a de la caja del motor eléctrico 18. 12 de-
signa elﬁéio de freno intercalado entre el aro derroda—
miento externo 4 y el brazo giratorio 2 y 13, 14 desig-
nan las superficies, que puedenJresbalar una sobre la
otra con interposicién de una pelicula de aceite visco-
so, entre el aro de fremo 12 por un lado y el aro de
rodamiento 4 & el brazo giratorioc 2 por otro.

En el ejemplo segin las figuras 4 y 5, a dife-
rencia de los dos ejemplos expuestos con anterioridad,
el brazo giratorio se apoya desde fuers en el aro de
apoyo 6, desarrollado como cubo y fundido con el es-
cudete del soporte l8a. De tringuete de friccidn entre
el cubo o aroc de apojb 6 y el aro de freno 12 sirven
tres rodillos de retencidn 161, alojados entre los apla-
namientos 6*' del cubo 6 y la perforacién del arco de
freno 12, siendo mantenidos en posicidén de retencidn
en la forma usual, por los resortes 16" sujetos al cu-
bo 6. P

' Es recomendable interponer piezas de distan-
clamiento entre los diferentes cuerpos de rodanmiento,
a fin de guarder cierta distancia entre los mismos, Pa-

ra ello se prestan, por ejemplo, piezas de madera o
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fieltro iupregnadas de aceite.

También es posible, segin gueda representado
en la figura 4, desarrollar el drbol 19 y el pifién
dentado 11 como una sola pieza o fresar los dientes
para el pifién en el mismo 4rbol o en un collar del
mismo. Es conveniente, ademds, confeccionar la rueda
dentada 8 (figura 4) de material autolubricante, v
Egre.: cuero en verde.

En e} ejemplo de ejecucién segin la figura 6,
la polea de transmisién 1 estd provista de un chave-
tero la, siendo la bridargg, que delimita el chavete-
ro porvun lzdo, axialmente'desplazable respecto a la
contrabrida lo, a fin de poder variar la relacién de
multiplicacién. La brida 1b estd atornillada para es-
te fin a uns superficie de asiento cilfndrica, provis-
ta de la rosca 1l&, del cuerpo de la polea 1 sustenta-
dor de la contrabrida lec, siendo por rotacién axial-
mente ajustable respecté al cuerpo de la polea 1 en
tal forma, gue la correa trapecial marche sobre un did-
metro de polea mfs grande o més pequefio, segin la bri-
da 1lb se atornilla més a la brida lc o se aleje de la
misma.,. ‘ g

En el ejemplo de ejecucibn segin la figura 7,
la polea de transmisién est4 desarrollada como polea

egcalonada y provista para este fin, por ejemplo, de

 tres escalones lo, 1f y 1g.

NOTA.- Descrito suficientemente cuanto precede, sélo
resta consignar que lo qgue se declara como de nueva ¥y
propia invencién de la entidad solicitante, es lo con-

tenido en las siguientes:

4
§
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REIVINDICACIONES

l.~ Polea de transmisién con mecanismo de en-
granajes montado en la misma, la cual estd dispuesta
en un brazo giratorio, con posibilidad de girar alre-
dedor del pifibn de mando, en tal forma gue la correa
transmisora del trabajo adquiere automdticamente la
tensidén correspondiente a &ste, caracterizado porgue
tiene un freno, cuyo efecto estd éombinado con el del
b razo giratorio, frenando el movimiento giratorio de
la polea de transmisién que reduce la tensién de la co-
rrea, y porque el brazo giratorio sustentador de la po=-
lea de transmisién, se apoya en un soporte de rodamien-
to, halléndose dispuestas las pistas de este soporte
inmedidamente en la caja del soporte por um ludo y en
el cubo del brazo giratorio por otro.

2.~ Polea de transmisidn segin reivindicacién
l, caracterizada porque el freno tiene dos cuerpos,
gque en el 4mbito de dos superficies lisas se juntan
con interposicién de una pelicula de aceite viscoso,
pudiendo resbalar el unc sobre el otro, produciendo
la cohesién de la pelicula de aceite un efecto opues-
t0 al movimiento relativo de ambos cuerpos de freno, y
actuando asi como fuerza de freno.

3.~ Polea de tranemisidn segiin reivindicacién
l, caracterizada por gue se apoyé en un gorrén del bra-
zo giratorio, por medio de un soporte de rodamiento por
lo mencs.

4,~ Polea de transmisidén segln reivindicacio-
nes 1 y 3, caracterizada porgue entre los diversos
cuerpos de rodamiento, se han colocado piezas de dis-

tanciamientoc impregnadas de aceite.
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5.~ Polea de transmisidn segin reivindicacién
1, caracterigada porgque una parte del soporte de roda-
miento constituye una sola pleza con el escudete del
soporte del motor.

6.8 Polea de transmisién segin reivindicacién
1, caracterizada porque el pifidn y el 4rbol, constan
de una sola pieza.

7.~ Polea de transmisidn segln reivindicacién
1, caracterizada porque la rueda dentada estd hecha de
naterial autolubricante.

8.~— Polea de transmisién segin reivindicacién
7, caracterizada porque la rueda dentada es de cuero
en verde.,

9.~ Polea de transmisién segin reivindicacién 1,

caracterizada por estar provista de medios para poder
variar la relacidén de multiplicacidén entre la polea mo-
triz y la impulsada,

10.~ Polea de transmisidén segin reivindicacidn
9, caracterizada porque estd desarrollada como polea
escalonada,

1l.~ Polea de transmisién segdn reivindicacién
9, caracterizada porque al exterior estd provista de
un chavetero, giendo la brida que delimita el chavete-
ro por un lado axislmente desplazable respecto a la
contrabrida, con el fin de variar la relacién de mul-
tiplicacidn de la transmisién por correas.

12.- "POLEA DE TRANSMISION CON MECANISMO DE
ENGRANAJES MONTAULC BN LA MISMAY.=-

Todo segin queda descrito en la presente memo-

ria, que consta de once hojas folladas y mecanografia~
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das por una sola cara, con trescientas veinte lfneas

y dibujos gue se acompafian.-

Madrid, a 27 de Abril de 1,953,

PoAo C/WM <

- EL A Eﬂm UFICTIAL. -
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