5

10.

15.

P A TDEgﬂ TE 22’() E;E; 7F§g

INVENCIOR

por "SISTEMA EILEVADOR Y DESPLAZADOR TRANSVERSAL, APLICABLE
4 VEHLOUTOS", a favor de Don JOSE TOUS FORRELIAD, de nacio-
nalidad espafiola, domiciliado en BARCELONA, Calle Castille-
jos, ne 338.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencibn se refiere g un sistema elsva-
dor y desplazador transversal aplicable a vehiculos, y tiene
por objeto porporcionar un medio eficaz para permitir al au-
tombvil y otros vehiculos similares, el meniobrar en espacios
reducidos donde no resulta utilizable la accibn normal de la
direccibn, asi como servir de medio elevador para levantar
uno o los dos extremos del referido vehiculo, pars permitir
la substituecibén de una rueda o llevar a cabo otras repara-
clones 0 verificaciones.

De acuerdo con la invencibn, el sistema compremde un
truok elsvador en a lo menos uno de los extremos del vehicu~-
lo, conectado con un dispositivo elevador fijo a éste y apto
para desplazar a dicho truck entre una posicibn de reposmo,
fuers de contacto con el suelo y una posicibén de trabajo en

contacto con el mismo y mentenliendo separgdas del suelo las
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riedas del extremo de vehiculo correspondiente, incluyendo

dicho truck mias de un punto de apoyo sobre el suelo y medios
de rodadurs para desplezar el extremo de vehlculo en cuestibn
en una direccibn que forma &ngulo con la direccibn normal de
mercha del mismo, comprendiendo igualmente el sistema, me~
dios para el accionamiento de dichos dispositivo elevador y
medios de rodadura, y dispositivos para el control del fun-
cionamiento del sistema.

Cada truck elevador comprende a 1o menos dos ruedes
de ejes substancialmente paralelos al eje longitudinal del
vehiculo, sobre las cuales sshalle montade una cadensa, correa
u otro elemento flexible o articulado, sin f£in, relacionads
operativamente con un dispositivo motor apto para desplazar
el truck en ambog sentido. En caso conveniente puede pres-—
cindirse del elemento sin fin, conectando directamente el
dispositivo motor con a lo menos una de las ruedas sustenta-
doras. ’

Fl digpositivo elevedor puede estar constituido por
¢ilindros dotados de correspondientes pistones accionables
en ambos sentidos mediante un fluido a presibn o, slterneti=-
vemente, desplazables hacis la posicibn de trabajo mediante
dicho fluldo y suséeptibles de ser mantenidos en le posicibn
de reposo por medio de resortes u. otro dispositivo recupera-
dor. Pueden utilizarseigualmente otros tipos de dispositivos
elevadores; por ejemplo, hugillos fileteados o cremalleras
combinades con correspondientes tuercas o ruedes, 0 bien me-
canismos articulados de tijerilla, conectados con dispositi-
vos motores de otro tipo, por ejemplo eléctricos, hidriuli-
cos o constituldos por el mismo motor del vehiculo, los cua-

les permitan desplazar al truck elevador de menera que el



5.

15.

20.

25.

30.

LY

208872

pleno que comprende a los ejes de sus medios de rodadura se
mentenge subastancislmente horizontal.

Se comprende que los digpositivos de control pueden
ser varios, adoptindose en cada caso los adecuados al tipo
de medios motores y elevadores empleados.

Para facilitar la explicacibn se acompafia a la pre-
sente memoria descriptiva unas léminas de dibujos en las cua=-
les se ha representedo una realizacibn del invento, la cual
se clta & titulo de ejemplo no restrictivo de la smplitud
del mismo, con referencis a la siguiente descripeibn.

En los dibujos:

L figura i es‘un diagrama en esquema en el que se
ha representado el sistemg en relacibn con un basstidor de
autombvil, en un caso de realizacion;

la figura 2 indica, en seccibn transversal, una vhl-
vula de control para la selececibn del accionamiento de los
dispositivos elevadores;

lag figures % & 6 indican, esquematicemente, las di-
ferentes posiciones de trabejo de la vhlvula representada en
lg figura 2;

lg figure 7 es un diagrama de posicicnes de la misma
valvulaj

lg figura 8 indics, esquematicamente, un caso de rea-
lizacibn de los dispositivos elevadores y truck provigto de
motor hidrhulico reversible, con valvule de controd para el
desplazamiento;

les figuras 9 a 11 indican esquematicamente las tres
posiciones de trabajo de la vhlvula representads en la figu-
ra 8;

la figurae 12 es una vista lateral alzada de un truck
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lag figuraes 13 y 14 son respsctivas secciones trans-

alevador;

versales tomadas en las lineas 13-13 y 14-41 de le figura 12,
y

la figura 15 es un diagrama eéquemétioo indicador de
las diversas maniobras que el sistems que se describe permite
llevar a cabo con un vehiculo.

Parg la descripcibn se ha tomedo como base, el caso
de realizacién en el que, como medio motriz para el acciona-
miento de los dispositivos elevadores y los medios de roda-
dure de los trucks, se utiliza un fluldo a presibn, por ejem-
plo, aceite que es inyectado mediante unas bomba que es eccio-
neda mediante el propio motor del vehiculo, ¢ por un motor
auxiliar independiente de aquel, aunque se sobreentiende que
otros fluidos a presibn, tsles como agua o aire, asi como
otros mecanismos tales como combinaciones mecénicas sptas
para desplazar los trucks en ls manera que se describe més
gdelante, accionados mediante motores de otra clase, por en~
de eléctricos, combinados con los medios de alimentacibn y
de transmisibn mis adecuados, podrhn ser iguslmente empleados
sin salir del objeto de la presente invencibn.

De acuerdo con la figure 1, el bastidor de autombdvil
-20-, provisto de un extremo delantero -21- y de un extremo
posterior -22-, esté equipado con un sistema que comprende
dog unidades, ung en cada uno de dichos exiremosgs y compuesg=-
tas, cads una de ellas, por dos cilindros elevadores -23%-,
un truck elevador y desplazador 24 visible en las figuras 8,
12 y siguientes, y una vhlvula -25- para controlar el funcio-
namiento en ambos sentidos de un motor hidrdulico =26- pars

el aceionamiento de los medlios de rodadura del truck, cads
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uno de cuyos elementos egtb descrito detalladamente en el lu-
gar que le corresponda dentro de la descripcibn.

Las dos unidades citadas estin conectadas, mediante
conexiones ~27~, con un grupo alimentador que comprends un
depbaito de aceite -28-, que puede ser el mismo chrter del
motor del vehiculo, una bomba de engranajes =29-, derivads
con una valvula de retroceso =30-, y una vhlvula selectors
=31~ paras determiner el funcionamiento de una o ambas unida~-
des elevadoras.

38 supone suficientemente conocido sl funcionamiento
de un grupo alimentador mediante un fluido a presibn, por lo
que no se dedica fina descripecibn detallads a esta parte del
sistema. Unicamente se hace mencidn a la vhlvule selectora
-31=-, de tres vias, mediante la que es posible obtensr cua-
tro posiciones diferentes, de acuerdo con las figurass 2 a 7.

in la figura 2, el cuerpo exterior o caja =32~ de la
vhilvula comprende una cavidad interior cilindrica o cbnice
-33= en la que ajusta perfectamente un macho =~34-, dispuesto
pera girar ocupando cuatro posiciones diferentes mediante el
accionamiento de le palanca de mando =35-. En la cavidad =33~
degemboca el tubo =36~ por el gue llega & le vhlvula el flui-
do & presibn procedente del grupo alimentador cuando la bombe
=29~ funciona y la vllvula -30- esth cerrada. A ambos lados
de la desembocadurs =37~ del tube =-36-, la misma cavidad
tiene otras bocas =38= y -39- gituades substancislmente en
posiciones angulares correspondientes a &ngulos rectos con
respecto a aquella y, por lo tanto, diamteralmente opuestas
entre si. A partir de estas bocas se extienden tubos respeoc-
tivos ~40- y -41-, cada uno de los cuales comunica con una

de las unidades descritas.
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Por otra parte, sl macho =34~ presenta ung ranurs

periférica -42- susceptible de entrar en registro con las
boocas descritas, la cual cubre substancialmente la mited de
una circunferencie sobre la seceidn transversal de aguel, de
manere que sccionando adecuadamente la palanca =35~ pueden
obtenerse las combinaciones indicadas en las figuras 3 a 6.
En la figura 3, la ranura -42- esth sislada con respecto a
la boca de entrada -37- de manera que no hay paso de aceite
hacia lgs unidaedes elevadoras (Posicibn 0). De acuerdo con
la figurs 4 se obtiene la posicibm I en la que la ranura -43-
comunice la boca de entrada -37- con la boce ~38-, enviando
acelte a presibn a unm de las unidades. La figurae 5 indica
lg posicibn I/YI, mediante la cual se envia azceite a las dos
unidades, por sstar consctada la boca =37~ con las dos bcoas
-38- y =3%9-, Pinalmente, en la posicibn II indicada en la
figura 6, la boeca ~37- esti consctada con la boca =39~ per-—
mitiendo el paso del aceite, solgmente hacia la otra unidad.

Las posiciones de trabajo de la vilvula quedan resu-
midas en el diagrama de lz figura 7, de acusrdo con el que se
sprecia perfectamente que se puede pasar a cualquisra de las
posiciones I o IT a partir de la posicibn 0, y a la posicibn.
I/II partiendo de cualquiera de las posiciones anteriores,
con solo un desplazamiento angular de un cuarto de vuelta
pare cada cambio de posicibn.

{ads unidad elevadors comprende dos cilindroa =43%-
(Fig. 8), en cuyo interior se hallan montados en disposicidn
libremente corrediza, respectiivos émbolos =44~ provigtos de
arog =45- para obtener un cierre estanco, u otros medios me-
chnicos que proporcionen el mismo efecto. Estos cilindros

esthn rigidamente unidos al bastidor del vehficulo en cuestibn
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y las cimaras superiores -46- que en éllos definen dichos
émbolos estin conectadas en comin con una de las conduccio-
nes -40- o -41-, mediante los tubos -47-. Las chmaras infe~-
riores -48- de los cilindros —43- estin en libre comunica-
cibn con lg atmbsfera ¥y en su interior ge encuentran respesc~
tivos resortes helicoldales ~49- que tienden a mantener a
los &mbolos en su posicibn mis elevada, O sea que los vasta~
gos de émbolo -50- y los elementos g &llos gsociados son,
iguslmente, mantenidos en pogicibn alta y fuera del contacto
con el suelo.

Los vhstagos =50- se extienden hacia abajo a partir
de lopg &mbolog -44- y estin rigidamente unidos por sus extre-
midades inferiores a puntos longitudinalmente espaciaods de
un bagtidor =51=- que forma parte de un truck elevador y des~
plazador que sé describe detalladamente a continuacibn, de
meners que se forma un conjunto rigido que solamente puede
desplazarse manteniendo a dicho truck en posicionss parale~
lass

Cada ftruck comprende dog placas longitudinales -52-
(Figé. 12, 13 y 14), unidedes entre si mediante piezas -53-
en forma de U, a las cusles van fijados los exbtremos inferio-
res de los vhstagos =50-, formendo conjuntamente el bastidor
=51=. sstas placas y piezas U pueden, como es natursgl, ser
reforzadas mediente disposiciones mecunicas corrientes que
no se describen ni representanen los dibujos con vistas a su
simplicidad, las cuales estin al alcance de cualquier técnico
en la materia.

Las placas ~52- tlenen dos pares de aberturas enfren—
tadas -54-, en las cuales eatin alojadas respectivas cajas de

cojinete =55- que se fijan a aquellas mediante tornillog —56=
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Estos tornillos fijan al mismo tiempo ung tapa protectora
=57~ que impide la llegada de suciedad al cojinete. Dentro

de las cajas -55- se encuentran montados respectivos cojine-
Tes a bolas -58- que soportan a dos ejes =59~, transversales
el bastidor. En estos ejes se hallan caladas respsctives me-
das —60- mediante tornillos de presibn -61~-, de maners que
bPueden girar libremente pero no desplazarse en sentido axial.
Las ruedas -60- estin provistas de llantas de material elflig~
tico ~62- cuya periferia sobressle 1o suficiente del borde
inferior de las placas -52- para permitir su rodadura sobre
el suelo segln se describe més adelante.

Las placas ~52- tienen otros pares de aberturss en-
frentadas -63~ en las que se hallas fijada de modo gimilar,
una respectiva ceja de cojinete =64~, cerradas mediante tapas
-65- y eseguradas con tornillos -66-, dentro de las cuales se
encuentran cojinetes ~-67- que sirven de apoyo para ejes —~68-
& los cuales se hallan fijedas, a su vez, resgpectivas ruedas
de cadena -70- mediante tornillos de presibm -7i-. Ia perife-
ria de estadruedas esth dotada de dentados ~72- dispuestos
Pers &coplarse en engrane con unsg rueda de cadéna articulads
~73-, formads por bulones ~74- a los cuales se conectan esla-
bones -75-. Parte de los eslabones -75- esthin guiados longi~
tudinalmente mediente una ranura periférica ~76- de lag rue-
das ~70-, mientras que los espabones restantes son guiadog
por los bordes externocs de ls periferias de las mismas, de
forma que la cadena S0lo puede rodar slrededor de las ruedas,
gin desplazarse axialmente con respectoc s &llas.

Las cadenas ~73~ pasan alrededor de las rusdas -60- y
~70~ en dispogicibn tensada, tal como se indica en lsa figura

12. De esta manera, cada truck comprende dos puntos de apoyo
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distanciados transversalmente con respecto al vehiculo, cons-
tituldos por las ruedas =60, unidos entre si mediante una
porecibn central de cadena que proporciona una superficie de
apoyo ulterior -77~-.

Las ruedas ~70- son de menor dilmetro que las ~60- y
estin situades con sus ejes algo mis elevados que los de las
anteriores, 0 sea que la superficie de apoyo ~77- se extien-
de hacia los extremos del truck en superficies inclinsdas
~78=.

Los ejes —-68- sobresalen de uno de los lados de los
trucks respectivos, extendiéndose en el interior de un chrter
~79~ donde, cada uno de &llos, va conectado & una rueda heli-
coidel mediante un tornillo de presibn, la cual engrana con
un hugillo fileteado -8i-, a su vez calado en un sje de acecio
namiento -82- que se extiende hasta un motor hidrfiulico re-
versible de cualquier tipo conocido, indicado con la referen-
cia =-83=-, por ejemplo, & base de rotor excétntrico con paletas
radisles, el cual es alimentado mediante los dispositivos que
ge describen.més adelante.

Las unidades formades por los trucks y dispositivos
elevadores descritos se kontan, tal como se indica esquemsti-
camente en la figure 1, transversalmente al vehiculo en cues~
tibn de forma que, cuando se accionan las dos unidades, se
obtienen cuatro puntos de sustentmcibn sobre los que se spoya
establemente el vehlculo. En estas condiciones, si los dispo-
gitivos de cadensa degeritos son, a su vez, acclionamdos en un
sentido determinado, el vehiculo puede desplazarse & una ve=
locidad relativamente moderada en sentido transversal a su
eje longitudinal. La disposicibn de los trucks con sus cade=-

nas a modo de oruga vermite salvar con egfuerzo reletivamen-~
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te pequefio, obsthculos que; de otro modo, harian dificil la
maniobra.

No obstante se comprende que el empleo de las cade~-
nas 0 elementos flexibles similares no es indispenssble en
modo absoluto, ya que las ruedas —-60- pueden tener un difme-
tro suficiente para salvar pequefios obstéculos propios del
terreno y estar conectadas mediante trensmisionss adecuadas
con log disgpositivos motorss =83-.

De la misma manera pueden preverse dispositivos ele~
vadores de olrg naturaleza, por ejemplo, hmnsillos que engra-
nan con corregspondientes tuerces de accionamiento, barras
dentades a modo de cremallsras, conectadas con ruedas corres-
pondientes, o mecenismos de paralelbgramos articulados a modo
de tljeras, los cusles pueden ser accionados mediante motores
de la clase indicada u otros, tales como motores auxiliares
albetricos, o mediante una transmisibn conecteda con el motor
del ceche o vehiculo.

La alimentacibn de los mobtores hidréulicos para el
accionsniento de log medios de rodadura indicados, se descri-
be en relacibn con las figuras 8 a 11. Cada unidad elevadora
y desplazadora tiens una véalvula -84- correspondiente, la
cﬁal congigte en un cuerpo general -85~ que tiene un barre-
nado cilindrico o cbnico -86=~ en el que ajusta perfectamente
y en forma estanca un macho -87=-.

¥n el barrensdo -86~ desembocan seis lumbreras indi=-
cadas con las referencias -88-, =89-, -90-, =91-, =92-, ¥y
-93%-, regularmente esgpacisdas angularmente. De la boca -88=~
parte una conduccibn -94~ que esth conectads & la tuberia de
alimentacibn -40- 0 -41- correspondiente a la unidad de que

se trate, de maners que por élla llega a la valvula -84~ el
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aceite a presibn procedente del grupo alimentador descrito

anteriormente. De la boca -89-, diametralmente opuesta a la
anterior parte otro tubo ~95- o -96-, uno para cads unidad,
los cuales esthn conectados en comfin con el depbdsito de acei-
te -28- mediante una conexibn ~97-. A cada lmdo de la valvula
y entre las dos boces citadas, se encuentra un par de bocas
que comprende a las lumbreras ~90-, ~91-, y -92~, ~93-. Las
bocag o lumbreras -%o0- y -91- esthn conectades en comflin a un
tubo =98~ que se extiende hasta uno de los extremos del motor
hidréulico -83-, mientras que las otras lumbreras =92- y ~393-
eathn oconectadss en disposicibn similar con un tubo =99~ que
se extiends hasta el extremo opuesto del mismo motor hidréu-
lico.

El macho -87- tiene dos ranurss periférices parciales
=100~ y ~101- quebabarean un &ngulo correspondiente a la se-
paracibn angular entre dos lumbreras contiguas, ciyas rsnu-
ras, a su vez, estin en posiciones diametralmente opuestas
sobre le periferia del mecho -87-.

Resulta evidente que, desplazando el macho ~-87- angu~
larmente, un sexto de vuelta cada vez, se pueden obtener tres
posiciones de trabajo esquematizades en las figuras 9 a 11.

En la posicibén indicada en le figura 9, correspon-
diente a la posicibn de la vhlvula que se ilustra en la figu-
ra 8, las ranuras -100- y =i0-1~ estén enfrentadss con las
lumbreras -90-, -91-, =92~ y ~93- que comunican con el motor
~83-, y las lumbreras que comunican con la tuberis de alimen-
tacibn de aceite —40- 0 -41~ y con la tuberia de retorno del
mismo al depdsito de reserva -28-, estin interceptadas, o sea
que no hay circulgcibn de sceite a través de los elementos

indicados y el motor -83- permansce en reposo.
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Colocando la vélvula en la posicifm indicada en ls
figura 10 se conects la lumbrera -88- con la ~90- y la -89~
con la -93-, de manera que se egtablece una circulacibn de
acelte en los sentidos indicados por las flechas y el mofor
~83%- gira en un gentido determingdo en dependencis del paso
de aceite a su través, en el sentido de la flecha ~102-.

Girendo el macho ~87- un sexto de vuelta m-as, de
forma que quede en lg posicibn de la figura 11, la lumbrera
~-88~ resulta conectada, ghora, con la ~-82-, y la -89- con la
-91~-, establecibéndosge la circulgcibn en los sentidos que in-
dican las flechas de lg misma figura. ¥n cambio, la circula-
cibn del aceite a través del motor -83%- ge lleva a cabo en
sentido contrario al indicado por la flecha =~102-, o0 sea que
el motor es accionado en sentido opuesto.

Sefin el sentido de giro de este motor, la cadena
-73- gerh accionada en uno u otro sentido, resultando un des-
plazamiento correspondiente del vehiculo.

gomo glternativa de este sistema puede preverse el
caso en que ls conduccibn -94- esta conectada & una altura
intermedia de uno de los cilindros, de manera que el mismo
aceite que llega a és8t08, s partir de una posicibn determina-
da de ios émbolos, se dirige automaticamente a la vElvuls
-84,

Las dos véalvulas descritas pueden organizarse en
otregs formes diferentes, corrientemente usadas en la distri-
bucibn de liquidos, por ejemplo, a base de correderas con
les lumbreras y pasos correspondientes pars obtener los efec-
tos descritos. De la misme menera, estas vhlvulas pusden ser
localizadas en los puntos mbs adecuados del vehiculo. En el

caso presente pueden ser accionadas desde el puesto del con~



5e

10.

15.

20.

25.

0.

ductor mediente transmisiones adecusdas, no representadas,

ya sean mechnlcas, electromagnéticas o a base de fluidos a

presibn., Pero tambien pueden ser instslsdas directamente al
alcance de la mano delconductor.

De lo descrito se comprende psrfectamente el funcio-
naemiento del sistemas. Con el grupo alimentador en marcha,
mientras la vhlvula ~35- se sncuentre cerrada, en la posicidn
de la figura 3, el sistema permanece en reposo. (olocando le
vhlvula -3%5- en la posicidn de la Ffigura 4, se da ung pre-
816n a los cilindros elevadores de la unidad delanters a tre-
vés de la conduccibén -40-, cuyos &mbolos hacen bajar el truck
correspondiente hasta que éste entre en contacto con el suelo,
continuando luego su desplazamiento relativo con respecto del
vehioculo, levantando a éste del suelo, hasts separar las rue-
das delanteras del mismo.

El extremo delantero del vehiculo queda leventado y
en reposo, pudiendo ser utilizada esta circunstancis, igual
que en un gato corriente, para substitulr ruedas o pars lle~
var a cabo otras manipulacionss debajo del wvehiculo.

8i ahore se mueve la vhlvulg ~84- en el sentido ade-
cuado puede obitenerse la maniobra que el vehiculo =103~ esté
llevando & cabo en la figura 15, o bien la inversa que reali-
za el vehiculo =104-.

Colocando la valvula =35~ en la posicibn de la figurs
6, se obtienen los mismos movimientos con respecto al extre-
mo posterior del vehiculo, pudiendo llevarsge & cabo maniobres
similares a las descritas, accionando en formas correspondien=-
te la vhlvule -84- en ocuestibn.

Al poner la vilvula =35~ en la posicibn de la figura

5, el aceite a presibn llega por igual & ambas unidades ele-
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Si en estas condiciones se maniobren las vhlvulas -84~ de

las dos unidades de manera que las cadenas ~73~ sean accio-
nedas en el mismo sentido, puede obtenerse la meniodbrg indi-
cada en =-105-. 8i las dos vilvulas -84~ se maniobren pars ac—
cionar las cadenas -73~-en sentidos opuestos, se obiiene el
giro del vehiculo sobre si mismo tal como se indica en ~106-.

Resulta eovidente la gran cantidad de maniobras que
gse puede reslizar con el gsistems descrito, particularmente
en espacios de aparcamientc reducidos o0 en aglomergciones de
tr&fico. Por otre parte, no represente una excesiva complica~
cibén en los mecanismos propios de los vehiculos, puesto que,
en ciertos casos ya se les dota de gatos hidrhulicos o mech-
nicos que formen parte integrante del vehiculo. A este res-
pecto se prevé la posibilided de organizar los trucks inde-
pendientemente de los medios elevadores, con el objesto de
permitir su aplicacibn a los vehiculos ya dotados de medios
elevadores propios. ,

Le invencibn, en su esencialidad, puede ser desarro-
llada en otras variantes que difieran en detalle de 153’ indgi-
cadas & titulo de ejemplos y a las cuales slcanzaré igualmen~
te la proteccibn que se recaba., Podrh, pues, ser construida
en cualquier formas y tamafio, con los materisles mis adecuzdos
por quedar todo éllo comprendido dentro del espiritu de las

relvindicaciones.
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Hecha la descripcibn del invento, se declaran nuevas
y de propia invencibn las siguientes reivindicaciones:

1o~ Sistema elevador y desplazador transversal apli-
cable a vehiculos, caracterizado porqgue comprende a lo menos
un digpogitivo elevador en a lo menos un sextremo de vehiculo,
formado por una parte fija a éste y una parte desplazaeble ha-
cla el suelo, y un truck rigidemente unido a esta parte des-
plazable, en combinacibn con medios de sccionamiento para
dicho dispositivo elevador, para mover zl cltado truck entre
ung posicibn de reposo fuers de contacto con el suelo ¥y una
pogicidn de trabajo fuera de contacto con el mismo mentenien-
do las ruedas del vehiculo separsdas de 61, incluysendo dicho
truck medios de rodadura sobre el suelo, de trayectoris trang
versael al vehiculo, log cuales se extienden entre puntos dis-~
tancigdos transversalmentse para proporcionse, cada uno de los
citados trucks més de un punto de apoyo para sl vehiculo, y
dispogitivos motrices operativamente conectados con dichos
medios de rodadura.

2.~ Sistema seghn la reivindicacibn 1, caracterizado
porque el dispositive elevador comprende & 1o menos un ciline-
dro en cuyo interior puede moverse ajustadamente un :émbolo
cuyo vhstago esth conectado con el referido truck y medios
elhaticos tendientes a mantener a éste en su posicibn mé&s
elevada, estando la chmara superior de dicho c¢ilindro conec~-

tade con un medio guministrador de un fluldo a presibn, a
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través de une vhlvula que permite, selectivamente, el paso
del fluido e presibn hacia el cilindro y el retorno del mis-
mo fluido endependencim de los medios elésticos.
3.~ Sistema segln una de las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizado porque las dos chmaras de dicho cilindro estin
conectadas con una valvula que permite, selectivamente, el
paso de fluldo & presibn hacia una de las chmaras y la si~
multanea descarge del fluidc de la obtra cémars para accionar
el elevador en un sentido, la operacibn inversa para accionar_
lo en el sentido opuesto, y cerrar el paso del fluido parae
mantener el sistema en reposo.
4,~ Sisgtema seglhn la reivindicacibn 1, caracterizado
porque el elevador comprende una combinackbn de husillo file-
teado y tuerca correspondiente, operativamente acopladas, uno
de cuyos elementos esti unido al truck y el otro al vehiculo,
estando a lo menos uno de dichos elementos consctado con un
dispositivo motor para su accionamisnto.
5.- Sistema segin la reivindicacidn 1, caeracterizado
porque el elevador comprends un mscanismo de cremallera y
rueda dentada correspondiente oOperativemente scopladas entre
si, uno de cuyos elementos esth unido gl truck y el otro al
vehiculo, estando a lo menos uno de dichos elementos conec-
tado con un dispositivo motor para su accionamiento.
6.~ Sistema segin uns de las reivindicacionss 1 a 5,
caracterizado porgue el elsvador comprende un mecanismo de
paraleldgramo articulado conectado entre el vehiculo y el
track.
7.~ Sistema seghn una de las reivindicaciones 1 y 6,
caeracterizado porque el medio motriz del elevador esti conec~-

tado operativamente con a lo menos uno de los elementos del
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8.- Sistema segln una de las reivindicaciones 1 a 7,
caracterizado porque los mgdioe de rodadursg estin constitui-
dos por a 1o menos dos ruedas susceptibles de enbrar en con-
tacto con el suelo, montadas en digposicibn giratoria sobre
ejes‘fijos al truck y substancialmente paralelos sl eje del
vehiculo, estando & 1o menos una de dichas ruedas, funcional-
mente conectada con log referidos dispositivos motrices.

9.~ Sistema segln una de las reivindicaciones 1 a 8,
caracterizado porque dichas ruedas de rodadura llsven acopla-
da en disposicibn tensadas sobre su periferia, una cadena ce-
rrada de elementos articulados, estando la rueda conectada
con el dispositivo motriz, dotada de dientes o entrantes que
engranan con medios correspondientes de la cadena.

10.~ Sistema segin una de las reivindicaciones 1 a 8,
caracterizado porque dichas ruedas de rodadura llevan acopla-
da en dispogicibn tensada sobre su periferia, una correa o
elemento gimilar formada por un elemento flexible y/o elés—
tico.

11e= Sistems elevador y desplazador transversal apli~
cable a vehiculos.

Seghn se describe y reivindica en la presente memoris
degceriptiva que consta de discisiete hojas, foliadas y escri-
tas a mhquina por uns sola cara, acompafiadas de dos laminas
de dibujos.

Madrid, a 20 de Abril de 1953.
JOSE TOUS FORRELLAD
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