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12 idea & que se reflere los presentes perfecoiOnmnien-

tos, es totalmente nueva en Espafia y en el extranjero, no Be-
piendo sido conocida ni explotada con enterioridsd e la fecha
de la presente golicitud.

Lo que a continuacién se describe congiste en propor—
cionar a la industrie sutomovilista, especialmente en ommibus,
camiones, etc., asl como en las compefilas aéreas y de ferrooas
rriles de un nuevé modalidad para el desplazemiento del regpal-
do de las butacas, automdticamente, oon gimplemente presionar
une palancad o0 dispositivo dispuesto a tal fin, edemds de la
gyuda correspondiente empujendo el respaldo con la espalde del
viajero, coga que solemente se necesite cuando se gquiere estar
mds tumbedo, pues para volver a la posicién corriente no has-
tard nade mds que presicnar nuevamente el dispositivo, gimilar
a los cambios de velccidades en los automéviles, e inmediatamen-—
te se quedard con los grados de inclinacién deseados, pues
estd dotado el £i11én de unae simplés esceles o muescas paré
que mediante una ufiete queden fijades, gquedando por lo tanto
con le inclinecién més cémode para el viajero.

' Pafe Mbgey compresién de la desoripeién que sigue, se
ad juntan dibujos & los cueles se hace constante referencia & lo
largo de la misma.

Le Fig,., 1%.,representa una vista lateral en le que se
aprecia por su parte exterior el respaldo con su giro ¥y le
palance pars presionar con el fin del desplazamiento del mis-
mo.

La PFig.,2%,,represente otra viste lateral pero interlormen—
te, en la que 8e sprecia el soporte donde efectda el giro el
reapaldo oon la alargadera para el mielle, yendo en el lugar

de la flecha todo el sistema de desplazamiento,igualmente se
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Puede apeeciar 1s palanca o brezo de camblo,

La Fig., 3¢, ,representa una vists de frente del respaldo
J conjunto de butaca, en le que se puede apreciar los soportes
0 cojinetes donde gira el respaldo, la palanca de cambio y
el sitio donde v4£ colocado el dispositivo bara su funcionamien-
to.

La Pig. ,4e., representa una vigsta en plante del muelle
tensof, lag ranuras o'muescas ¥ la ufieta que Sujete y evite
el que pueda moverse conatantemente e] pespaldo,

Ia Fig., 58,., representa una vista lateral de 1a anterior
en la que se aprecia la parte que sujeta dicho dispositivo
a la butaca, y '

La Fig.,6%., es una viste en conjunte en la que se puede
apreciar la forme qﬁé‘vé unido el dispositivo del muelle, me-
dlante la ufets a la palance o cambio,

Consiste dicha invencién o perfecoionamientos en que
8 las butacas 6 si1116n (1) se d1spone un respaldo (2), unido
Por una elargadera,en parte tubuler(3), 1o que evita que se
mieva lateralmente, igualmente lleva dispuesto un eje de gi-
ro (4) gque lo efectua sobre un soporte (5),1levando en uno
de los lados del respaldo y mds abajo del giro que efectus el
eje (4) una alargaders (6) que es 1a que origina la digten-
8i6n del mielle al quedar el respaldo en la posicién normal,
En la alargzdera (6) se une me‘iante un pasador o chaveta el
arifioio (7') dispuesto al final del conjunto o dispositivo
el cual lleve la parte roscada (8') para tensar mediante la
rogca (8) el muelle (10) el cual se deslize por el védstago
(9), neciendo tope dicho muelle en(11), 4e 1a misma forma y
& continuacién del véstago y de la misme pieza v4 di spuesta

una plancha deslizante (12) que v4 éncarrilada mediante losg
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topes (13~13' y 13'') que a la vez la ayuden a deslizarse sua~
vemente, yendo en dicha plancha unas muescas (12) dispuestas
para la fijacién del respaldo vy mediante la presién due ori-~
gine el muelle (10) al estar comprimido, efectudndo diche fija-
oién une usiete (15) que gira en un tornillo (16) la ocual ve
unida a la phdance de desplazamiento (19) mediante la unién
del pivote (21) al orificio (17) por el otro (17') que e 1la
vez e8 pasado por una chavebe o pasador; dicha palanca de
desplazamiento 2leve en su parte inferior y més gruesa que el
resto de ella un mmelle (20) para la subida Y bajeda asi co-
mo para el amortiguamiento de la presién que se origine al apre
tarla. En su parte superior va dispuesta une bola d sdorno
ouslquiera pars la meyor adaptecién e la mano del viajero,
En la parte inferior del dispositivo y sobre le gue se desli-
za le plancha (12) lleva dispuesta una escuadra o similar pare
le fijaoién del dispositivo al resto de la butaca o sililén.
Una vez descritos los perfeccionamientos de 1lg invenecién
pare hacerlo funcionar e inclinar el respaldo Ymies detrds,
basta solamente con apreter la pelanca (19) la cual levantard
la usieta (15) y haciendo una ligera fuerza con la espalda del
viajero tenderd a inclinarse, quedando por lo tanto el muelle
comprimido; une vez soltade la palanca (19) caerd za ufiete
(15) en lee muescae deseada, quedando pl respaldo completa~
mente fijo. Pare poner sl respaldo en poeiocién normel hasta-
rd solamente con apretar nuevamente la palanca (19), y debido
& que le ufiete se levente y medisnte la presién del muelle
8l distenderse, quedaré colocado dioho resphlddo en la posi-
oi6p que se desee, toda vez que lleva un sinndmero de mueg-
cas, |

Les ventajas de la presente invencién se deducen espe-
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cialmente de la enunciacién de la misma, slendo como prineci-
palea le de que no sube el costo de la buteca, y& que dichos
perfeccionamientos son gencillisimos, pudiéndose fabricer
en cualquier clase de material adaptable & tales casos, e ing~
talarse en cualguier vehfeulo, y& que su peso es infimo y
sdemés tiene la partioularided de que no se vé,pues toda &u
instalaecifn es interior, igualmente es notable su combdkdad,
dado el sitio que v4 colocado que puede ser indistintamente
en la izgquierda o en la derecha del asiento.

S1 bien la forme de ejecucién aquf desorite constituye
eplifacién prefereshbe del presente invento, bien ha de enten-
derse que la misma no queda en forma algune limitade y que
podrén introducirse modificaciones de forma y de detalle gin
que por ello varie le esenolalidad de la misma, le oual se
raivindica en la siguiente

NOTA

En resumen la presente patente de invencién recaeré so-
bre las sigulentes reivindiocaciones:

Vlﬁ.éPerfeociOnamientos en las butacas para coches, avio-
nes y similares, con desplazamiento automético del respeldo,
caracterizados porque consisten que en le butace v4 dispues~
to un respsldo, unido por une slargedera, en parte tubular,
la cual evite que se mueve lateralmente, llevando igualmen-
te dispuesto y en la parte inferior de los laterales del res-~
paldo un eje gue gires sobre unos soportes, que a su vez vén
fijos & la butaca o asiento.

o8, -Perfeccionamientos, segin la reivindicacién anterior,
caracterizados porque en unae de los laterales del respeldo y
més abajo del giro que efectua, se dlispone una elargaders la

cual origina le distensién 6 compresién del muelle.
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3¢ ,-Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque a la alargadera se une mediante
un pasador o chaveta a un orificio dispuesto al final del con-
Junto roscade, sobre el gque rosca una tuerca para el tensado
del mudlle, dandole més o menos fuerza, el cual a su vez se
deslize por un véstago, Rhciendo tope dicho muelle en un to-
Pe eircular dispuesto pare tal fin,

4¢ ,-Perfeccionamient os, segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizados porque de la misme pieza del véstago
gse dispone una plancha deslizente le cual v4 encarrilade unos
topes, que & 1a‘vez eyuden 2 deslizarlas suavemente, yendo dis-
puestes en diche planchite unas muescas para la fijacién delb
respaldo v meiiante la presidén que origina el muelle al es-—
tar comprimido, efectudndose diche fijacién por una ufiets,

58 .-Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones ente-
riores, caracterizados porque la ufista gira en su centro me-—
diante un tornillo, yendo unida a la palanca de desplazamien-
to 6 de funcionemiento mediante un pivote gue se une al ex-
tremo de ls uilete medianfe una chavete o pasador.

62 .-Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones an-
terioree, caracterizado® porque la palanca de desplazamien-
to, en su parte més gruese e inferior lleva un muelle para
la sublda y bajade asi como para el amortignemiente de 1la
presién que se origina a2l apretar la palanca para hacer fun-—
clonar la urieta.

72, Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones ante-
rioreg, caracterizados porque en la parte inferior del dimpo=-
g8itivo y sobre le que se desliza la plancha 1leva diapuesta
una escuadrs o similar para la fijacién de &1 al resto de la

butaca o sillén.



8¢, -PERFECCIONAMIENTGS EN LAS BUTACAS PARA COCHES,AVIONES
Y SIMILARES, CON DESPLAZAMIENTO AUTOMATICO DEL RESPAIDO.®
Segdn se describe en la presente memoria, que consta de

giete hojes escritas e méquina y dibujos.

\

. Medrid, 14N
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