MEMORIA DESCRIPTIVSA
que aé gaompaflis
e le solieitud de

Un PRIER CERTIFICADO DE ADICION POR "MEJCRAS IN'RODU-
CIDAS BN EIL OBJEPO DE L& PATENTE DE INVENCION Ne,202.511,
solicitagde el 165 de Merzo de 1952 por "DISPOSITiVOS;
GUIA-RUEDAS Y MANIOBRA, PARA LA SEGURIDAD EN IA CIRCULA~-
CION DIi TRENES, POR IUS CRUZAMIENTOS COBTUSOS DE LAS VIAS
FERROVIARIAS ;

e fevor de
DON NICGASIO ESCRIBA IOFPEZ Y DON JUSTINIANO DIEZ DEL AMO,
embos de necionelided espefiole, residentes en VALLADOLID,

Ave de ls Estmoion n2, 1 y Cerreters de Segovie n2. 17

Inventores los dos soliaitentes.
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Le Patente FPrincipal a que nos referimos tiene por objeto
la proteccidn de dispositivos, gufa-ruedas Yy maniobra, para 1
la segurided en la circulacibn de trenes, por 1los cruzamientos
obtuscs de las vias ferroviarias, los cuales comprenden cruza-
mientos obtusos para travesfas de ferrocarriles, a los cuales
8¢ encajan unas piezas articuladas, que en su movimiento de
vaivén responden siempre a su misién de gufa y tope, impicién-
do el desvio de la traysctoris cel carruasje, eicauzaindo sus
ruedas y evitdndo los descarrilamientos.

La innovacidén introducida en el Certifieado de .dicidn gue
Bhora se solicita, cousiste en la aplicacién en dichos disposi
tivos de unos pedales elevados, unidos y sceionados por la crg
mallera de mando a las transmisiones, de forms tal que hace
gque estos permanezcan al nivel del carril.

Bn los dibujos adjuntos se representan los dispositivos sa
los gue se he aplicado los pedales gue vamos a describir, res+
pectivamenté en vista en alzado y en planta.

En estos dibujos la letra »P» indica los pedales elevados
en el carril contrario en émbos lados al itineraric fijado a
la circulacidn; la letra »Qw muestra el pedal bajo; la »R» el
pedal alto y la »Tn los extremos a unir a la cremallera de

mando a transmisores.

El funcionamiento de estos pedales es como sigue: Si la
circulecidn se efectda por la via debida, los carriles perma-
necen al nivel del carril, elevdndose en el lado contrario, o
recfprocamente, siendo su finalidad impedir que se produzcan
accidentes, si la igpericia o abandono de un empleado (agente
encarga?o de la maniobra), hiciese que el dispositivo estuvie

ra preparado para circular el tren por otra via gue la debida

én cuyo caso, al encontrarse el pedel alto, y abatirlo hacia
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abajo, el dispositivo accicnarfa por si solo impidiéndo el ac-

cicente, pero quedando registrado el servicio improcedente eﬂ§
tuado, &l romperse el precinto de garantfa de gue vd provisto
dicho psedal.

Las ventajas de la mejora introducida, son muy considera-
bles ya que con ella se elimina todo peligro de accidente, sir
viendo a la vez de registradoers de los errores de meniobra, lo
que sin duda ha de hacer extremar el cuiasde de los empleados
encargados de la misma,.

Hecha la descricidn precedente, arladimos que los detalles
de realizecidn de la idea que gueda descrita, pueden variar,
sin que ello altere la esencis do la invencidu gque es la que
se desprende de los pdrrafos gue anteceden ¥y la gque se reivin-
¢ieca en la siguilente

NOTAa

Gn resumen: Bl Certificado Ge adieidn cuyo registro se so-
licita recaerd scbre las reivindicaciones Biguientes:

1&,- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente ds In
vencidn n® 202.511, solicitszda el 15 de Larzo de 1953, por »IIS
POSITIVOS, GUILA-RUEDaS Y LANICBRaA, PaRA LA SEGURIDAD EN LA CIR
CULACION DE TRENES, POR LOS (RUZAMIENTOS CBTUSOS DE LAS VIAS
FERROVIARIAS», caracterizadas porque consisten en la epli cacidn
de unos pedales elevados, unidos y acclionados por la cremalle-
ra de mendo & las transmisiones, en forma tal que estos perma-
necen al nivel cel carril si la circulacidén se efectda por la
v{a debida, elevandose de dicho nivel en el caso coutrario,
siendo su finaslidad evitar gue se produzcan accidentes en caso
de ¢ue la maniobra de cambio de vla no se haga & su daebido

tiempo o del modo conveniente, ya que en este caso al encon-
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trarse el pedal alto y ser abatido hacia abajo, se evitarfe el
accidente de modo automético, guedando ademds registrado el
error del eneargado de la maniobra, al romperse el precinto de
que para este fin v provisto &l citado pedal.

28,- 3e reivindioca por dltimo como objeto sobre el que ha
de reocaer el objeto del Primer Certificedo ce adicidn gue se
solicita: Mejoras intrcducidas en el objeto de la Pateute de
Inveneidn n® 202,511, sclicitada el 15 de llarzo de 1952, por
»DISPOSITIVOS, GUIA-RUEDAS Y [AWIOBRA, PARA La SEGURIDAD EN La
CIRCGULACION D4 .RANES, FOR LOS (RUZAMIBNTOS ©BTUS0S L& Las
VIA5 FiRROVIARIASH,=

Todo conforme queda descrito en l= oresente memoria, que
conste ce cuatro pdginas escritas a médquina y dibujos que se
@ conpaiia,

Madrid L0 de Mbril de 1933,
ALTONSO UNGRIA,

/
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