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MEMORIA DESCRIPTIVA
correspondiente a la solicitud de un
MODELO DE UTILIDAD
Solicitante: D. EMILIO CARBONELL CARRUANA.
Residencia: Moratin 18, Dpto. 10-D. VAILENCIA.

Enunciado: "UN DISPOSITIVO DE TRACCION PARA APA-
RATOS ELEVADORES CON CARGA COMPENSADA" .
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El Modelo quezpgg solicite, constituye una A#¥basd in

dustriel. Este Memorie v& scompafiade de dos risﬁras ilus

tretives del dispositivo que se deses proteger, sin que=-
iaa disposiciones que en élles se han sdoptedo sesn limi
tetives, pudiendo vasrier pare adasptarlss & las necésida-
des de cede instslecidén, sin que por éllo cambie la esen
cis del Modelo de Utilided, .

Hosts le fecha, ls preocupecién de todos los fabri -
cantes de elevedores, ha sido el déscubrir un diapbsitif
vo de traceidn que reuniers les siguientes condiciones :
l.~- Que tuviers un slto graedo de irreversibilidad, o ses,

que el esfuerzo de greveded, por el peso de la cebi-

ns, o contrapeso, no transmitsn el movimiento al aps
rato tractor.

2.~ Que tuviers un buen rendimiento mecénico.

3.~ Que fuers silencioso.

4.~ Que se pudiers cembiar la velocidad técilmenté:

5.- Que su ejecucién resultese econdmics.

El Modelo que nos ocups® reune todes estes condicio -
nes, como vemos & explicer s continuscién :

Como se puede observar en la figuras 18, la_parfe e =

sencial del Modelo de Utilidsd, consts de dos poleas con

geargentes en "V", psra asrrastre de los casbles, dichas po
leas mercedes con los nGmeros -7- y -8-, girsn soliderig
mente entre si sobre el eje -9-, que esté fijo a los so-
portes -10- (el segundo soporte esté oculto por ser pro->
yeccibén del primero).. Estas poieas, Junto con lg =16= y-
los rameles de cable =1l4= y -15-, formsn el primer apare
jo de la cebins y con 108 ramsles ~17- y =18~ formen el-

segundo spsrejo, 0 spsrejo de contrapeso.
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l.- Irreversibilided.~ El mecsnismo tiene un 8lto -
grado de irreversibilided. Estsndo el elevador en repo-
s0, la csbina y el contrepeso grevitan sobre los rema -
les =ll4~ y =15-, =17~ y -18-, respectivemente por per -
tes igusles, segln indicsn 15 flechss. Como dichos ra-
maeles tienden @ que la polea diferencial -7—8—,vgire en
sentidos opuestos, y como en las poleaé -16- y -29- ge=
produce un pasr de frenado muy intenso; sblo serié posi-
ble ls irreversibilidad en el caso poco probable de que
los cebles perdiesen su asdherencis sobre la poleg =8-,-

Esto supone uns seguridad pesrs los viajeros, en el caso

eventusl que fallsse el freno. Dicho freno actlia sobre-

le polea =-7-&- (no representéndose en los dibdjos)..
2.~ Bendimiento. Ls irreversibilidsd se conseguis -

en los antiguos reductores de corona ¥ sin-£i{n, a costs
de su rendimiento mecénico, porque pafé que resulte i -
rreversible un reductor de tel nstursleze, su rendimien
to tiene que ser como méximo del 50 %. En este tipo de-
instalaciones el contrepeso no debe coupenssr mis del 40%

de le cargs, porque se perderfs les irreversibilidsd. Ps

‘T8 un ascengor de 300 kilos, 1 m/s. de velocided y 40 %

de compensscidn, se emples un motor de 6'8 CV. Por cone
siguiente, el rendimiento totel de la instalscidn es

del orden de :n 2 F: 72 . 1:68-75 5854, .
Siendo : Q ~ (Q.C) 300-(300.0'4)

V = Velocided del ascensor en m/s.

Q = Coargs en kilos.

C = Compensscién de la cargs en %.

De este 28'30 %, si al reductor corresponde el 50 %
8l resto de ls instslacién corresponderd: 28'30/50 = 57%,
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Como en el nuevo s%%tema se puede compenser hests el 50 %

de ls carga, en vez del 40%, el resto de ls instalecién -

tendré un rendimiento de 2:28'5. 70%, ¥y el rendimiento-
. 40

del grupo seré : Rendimiento de la reduccién, poleas y ¢o

rreas trapezoidsles = 98% ; de ls poles diferencisl =77 %

de le instslscibén= 70 %. Rendimiento totsl = 98.77.70 =

53 % . Y ls nueva potencis Pa 223302(300.0'3) , 5ig ¢y,

75 . 0'53
Lo que supone un shorro de energis del 44 %. A nadie se =~

le escaps le importancia de este shorro de energis en las

actusles circunstenciss.

3.~ 8ilenciosided.~ Debido § que le velocided del ele
vaedor es la mited de las velocidsdes tengenciasles de la -
poles diferencisl -7-8-, no hay necesidad de recurrir 8 -
relaciones de trensmisién del orden de 1/40, como en los-
antiguos dispositivos, por lo que pueden emplearse reduc-
tores por correas trapezoideles mucho més silenciosos que
los reductores por engransjes.

4,- Cambio de velocided.- En los sntiguos reductores,
pera veriar le velocided hsbia dos procedemisntos; o va -

risr el difmetro de la polea tractors, que quedsba liﬁitg

. do, por uns perte, por su relacién con el didmetro del cg

ble y, por otre, por el temefio excesivo que podia tomer -
dichs polea; o hebis que variar le relecidén de trsnsmi =-

8ién del reductor, por lo que resultsbe poco sdsptsble g-
las necegidades de las instslaciones. En el nuevo sigtemes
resulta féacil cembier la v:iocided del elevedor porque se
pueden verier los diémetros, tanto de ls poles diferen —-

cigl, -7-8-, como les de trensmisiédn -6-12-.
5.~ Economisg.- No hay'que esforzerse mucho pers demos

trer que la polea diferencisl; polees de transmisidn y co
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rreas trapezoidale&% que son simples elementos de fundi -

cién, con poces meno de obra, tienen que ser mucho més eco
némices que un reductor s base de corone y sin-fin que a-
dembs del cérter y poles de fundicién intervienen materis
les de elevedo precio.como bronce, scero, rodsmientos --
exisles, con una meno de obrs mayor y une mecanizacibén mu
cho més delicada.

Funcionsmiento del nuevo sistems.- Supongemos que la-
polees -6-, solideris & le poles diferencial-?-e-,‘gira a
razén de dos vueltes por segundo. Si partimos de un motor
de 1500 r.p.m., le relscién de las poleas -6- y -12- se-

ria de 12'5, lo cual es'perfectamente edmisible, ya que =
le relacién de trensmisidn en ests clase de mecaniswos se

ha fijedo en muchos tretados sobre la meteris, en un va -
lor méximo de 15. Supongemos también que la polea -8- tie
ne un diémetro de 0'32 m., wmientras que la ~7- tiene un -
disfietro de 0'64 m. Ls diferencis de'velocidad tangenciel
por segundo, serf (0'64 .7F.2) - (0'32.7F. 2) = 2 w/s. -
Por lo que la cabine viajaré & ls mitad de ests velocidad,
o sea, 8 razén de 1 w/s.

Figura 28,.~ Estévfigura ilustre otre disposicién en -
que los cables no tienen necesidad de ser cables conti-
mos (cables sin-fin). Le diferencis con lé fisuré la, -
consiste en que los extremos de los cables se fijen ‘en -
los puntos =6~ j -8-, ¥ que el contraspeso visjs 8 ia ni -
tad de velocidad Que la cabina. Aqui la irreversibilidad-
la tiene el contrspeso y se consigue la de ls cabina regu
lando el peso de dicho contrapeso de maners que coﬁ ls -
carga méxima en la cabina,'ésta no puede descender por l&

fuerzea de le gravedad.
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Funcionamiento.£'Ls trensuisién de le potencif%ze e -
fectis de ls misms forme que en la figurs 18, Si ia polea
diferenciel -2-3-, girs en el sentido que indice le fle -
cha, le csbing -12- descenderé y el contrepeso =15- se e~
loveréd & le mited de velocided que la csbina, pbr lo que-
el contrapeso efectusré le mited de recorrido que equella,
coss que no tiene ninguna dificultad, sblamente que el pe
so del contrepeso tiene que ser doble que el de la figurs
18, y psre éllo tembién son dobles los remales de cable -
que lo soportsn. Le poles =16~ es del mismo temafio que la
~13-; 8i en le figure sparece de distinto diémetro es por
la clarided del dibujo.

Por todo éllo, y pare evitar posibles imitgéionés, se
presente ests solicitud, pidiendo la explotecién exclusi-
ve de ls ides descrita, de scuerdo con las consideracio -
nes y puntos que se desean reivindicsr, y que se concre -

ten en les pigines siguientes :
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Hecha la descripcién a que se refiereq&a gemoria
que antecede, es ﬂ%édiso insistir en que los déﬁ%iies de
realizacién de la idea expuesta, pueden variar,q;é'decir,
que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en
esencia los que quedan reflejados en los parrafos de la
descripcién hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto
vigente sobre Propiedad Industrial, establece como no pa-
tentables, en su apartado teréero, "Jos cambios de forma,
dimensiones, proporciones y materias de un objeto ya pa-
tentado" fijando asi el criterio del legislador en el sen-
tido de que patentada una idea que pueda dar lugar a una
realidad préctica e industrializable, nadie podré apoyar-
se en ella para, a pretexto de haber introducido ligeras
modificaciones, presentarla como nueva Y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cibén del objeto patentado se refiere, se halla congirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre
ellas, como méds terminantes,en las fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de harzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la

- amplitud que debe darse a la proteccién solicitada, se re-

dacta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el ultimo parrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En restmen, el privilegio de explotacién exclusiva
que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones siguien

tes:
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18.- UN DISPOSITIVO DE TRACCION PARA APARATOS ELEVA-
DORES dON CARGA COMPENSADA, espcciulmente pars sscensores,
carecterizado esencislmente porque utilizs cowo medio de=
treccién del ceble u 6rgsno flexible que relacions el ce-
nerin y contrapeso, una poles o tambor diferencisl, cuyos
diferentes redios de accién trensmiten distintes velocidg
des tsngenciales s los respectivos trsmos de dicho csble~

u 6rgano flexible que determinsn los remsles de sendas po

less méviles relacionsdas con el camsrfin y contrapeso del

ascensor, estando movide dichs poles o tambor diferencisl
por 8l menos un motor, a través de sistemas convencions -
les de reduccién o varisciédn de veloclidedes.

28.- Se reivindice por Gltimo, como objeto sobre el-
que ha de recser el Modelo de Utilidsd que se solicits, -~
"UN DISPOSITIVO DE TRACCION PARA APARATOS ELEVADORES CON-
CARGA COMPENSADA",

Todo tel y como quede descrito y reivindicado en la~
presente Memoris que consta de ocho péginss mecsnografia-
das y dibujos que se scompsian.

Madrid, 27 de diciembre 1974
BERNARDO . UNGRIA

e e — —
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