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10.

PATENTE
DE |
INVENCIGN

a favor de la sociedad espafiola INDUSTRIAS FITA, S. A.,
domiciliada en Figueras (Gerona), calle Rutlld, 35, por
PAPARATO PARA ADAPTAR LOS MOTORES DE GASOLINA PARA FUN-
CIONAMIENTC CON PETROLEC U OTROS COMBUSTIBLES MENOS VO-
LETIIES”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

la presente invencién se refiefe & un aparato es-
pecialmente estudiado para lograr el caldec del petréleo
o del gasoil, as{ como del aire de aspiracién, con el fin
de adaptar los motores de gasolina para funcionamiento
con aguellos combustibles u otros menos voldtiles.

Como se sabe, ha quedado plenamente demostrado
que la utilizacidn de carburantes pesados en el funciona-
miento de motores a gasolina sélamente es posible, con
probabilidades de algin éxito duradero, cuando dichos

carburantes pueden caldearse previamente, de forma que
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se logren las temperaturas de vaporizacién de los mismos;
Tan sélo & base de dicha premisa podrd el carburesdor fa-
cilitar una mezcla de aire y carburante pesado capaz de
ger admitida gsatisfactoriamente por el motor.

Mediante el aparato objeto de la invencidn, este
caldeo se logra de una manera sumamente sencilla, aprove-
chendo para su calentamiento los propilos gases de escape
del motor, recuperando la energia térmica de los mismos,
que se transmite &l carburante haciéndole alcanzer la
temperatura apropiada.

El aparato objeto de la invencidn consiste esen-—
cialmente en una cdmera a la que desemboca el tubo de
escape del motor, cuya cdmara queda rodeada por el depé-
sito general del carburante pesado gque, & sSu vez, guedea
rodeado por una segunda cdmara de entrada del aire exte-
rior, que de esta manera se calienta al ponerse en con-
tacto con las paredes calientes del depdsito del carbu-
rante.

Te primera cdmara de gases calientes de escape
presenta comunicacién directa con el exterior, pare sa-
1ida de los mismos. El depdsito de‘carburante tiene tam-
bidn comunicacién con el cuerpo de boya, en que entra ya
caliente, pasando de aqui al carburador, donde al unirse
al aire también caliente provinente de la segunda cédmare,
forma la mezcla de explosidén.

De acuerdo con una de las caracteristicas de la
invencién, la segunde cdmara, de entrada de aire exterior,

puede servir a la par de filtro, a cuyo fin se la puede
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dotar de una materia filtrante adecuada.

Dicho aparato puede observarse, en un ejemplo de
realizacién establecido dnicemente & t{tulo de ejemplo ¥
de una manera esquemdtica, en el dibujo adjunto, que le
representa seccionado longitudinalmente.

Como puede notarse, dicho eparato esfé compuesto
por una cémara -1-, en la que desemboca el tubo de esca-
pe -2- del motor -3~ a que esté acoplado el aparato.

Esta cémara -1- recibe directamente el calor de
los geses de escapé, transmitiéndose a través de sus pa-
redes al carburante contenido en el depésito -4- que ro-
dea a diche cédmara -l- envolviéndola. la cémera -l- pre-
genta las comunicaciones -5~ con el exterior, por las que
escapan los gases, después de cumplida su misién, sirvién-
do esta misma cémara & la vez de silenciador.

Bl depésito —4- del carburante pesado gueda a su
vez rodeado por otra segunda cdmars —-6-, & la gue pene-
tra por uno de sus extremos -7- abiertc al aire exterior,
que de esta manera Se€ calienta también al ponerse en con-
tacto con las peredes del depésito -4—. En esta gegunda
cdmara —-6- puede quedar alojade una materia filtrante -8-
que retenga las impurezas O cuerpos extrafios que eventual-
mente puede arrastrar el aire. Asimismo esta ocdmara -6-
gueda en comunicacién por el extremo opuesto ¥y a través
de los orificios -9- con el tubo de admisidén -10- del car-
burador -10?-.

A este mismo carburador converge también la con-

duccién de salide de la boya -11-, la cual recibe el car-
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burante pesado contenido en el depésito -4-, después de
calentado, a través de la conduccidén ~12- que une ambos
elementos.

El funcionamiento del aéarato descrito no puede
ser m4s simple, deduciéndose de la observacién del dise-
flo y siendo en lineas generales, el siguiente.

Lleno de carburante el depésito —-4- y puesto en
funcionamiento previo el motor, alimentado con gasolina,
los gases de escape calientes se introducen en la cémara
-1-, caldeando sus paredes y, por contacto con ellas, el
carburante pesado contenido en aquel depésito —4-.

El aire que es aspirado por el motor a travds de
le cdmera —~6-, se filtrard en -8- y, también por contac-
to con las predes calientes del depésito ~4-~ se calenta-
r4 a su vez, pasando a través de los orificioes -9- y tu-
bo de succidén -10-, al carburador -10’-, donde se mezcla-
rd con el carburante caliente provinente del depdsito ~4-,
conduccidén -12- y boya -1ll-, verificédndose la mezcla en
Sptimas condiciones para el funcionamiento del motor ~-3—.

Como es natural, siendo asi que el aparato estd
estudiado para ser acoplado & un motor gue funciona con
diferente carburante y teniendo también importancia la
temperatura ambiente, gqueda prevista una vdlvula ~13-
situada a la salida del tubo de escape del motor y que
permita dirigir los gases, total o parcialmente, ya éea
directemente (posicidn -13’-), hacia un silenciador -14-,
quedando inactivo el aparato de caldeo, o bien sustitu-

yendo la vdlvula en posicién -13- utilizédndose entonces
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el aparato de caldeo, siguiéndose el mismo ciclo de funcio-
namiento descrito anteriormente. También puede adopiarse
posiciones intermedias de la v4lvula -1%- para que el apa-
rato funcione solo parcialmente y obtener as{ la tempera-
tura adecuada en cada caso.

Se comprende que serdn independientes del obje-
to de la invencién los materiales, formas y simensiones
tanto absolutas como relativas, del aparato descrito,
motores a gue se aplique, silempre que éstos sean de fun-
cionamiento por gasolina y, en general, todos cuantos
detalles accesoriocs de construccidn o montaje puedan pre-
gentarse, siempre que no aparten al conjunto de su esen-

cialidad.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de invenciédn:-

1. Aparato para adaptar los mobores de gasolina
para funcionamiento con petrdleo u otros combustibles
meﬁos voldtiles, que se caracteriza por estar constitui-
do por una cdmara en la gue desemboca el tube de escape
de los gases calientes del motor, que transmiten su ca-

lor a las paredes de la misma, quedando dicha cédmara ro-—
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deada por el depdsito del carburante pesado y éste, a su
vez, por una segunda cdmara de entrada del aire exterior,
que se caliente por contacto con las paredes caldeadas

de aquel depdsito, presentando la primera de dichas céd-
maras la correspondiente abertura al exterior para sa-
lida de los gases de escape y la segunda o de entrada

de aire, otra comunicacién coﬁ el tubo de admisidén del
carburador, al gque converge también un producto gque, pre-
vinente del depdsito del carburante, conduce a éste, pre-
viamente calentado, para su vaporizacién y formacidén de
la mezcla combustible.

2. Aparato para adaptar los motores de gasolina
para funcionamiento con petrdleo u otros combustibles
menos voldtiles, segin la reivindicacién anterior, que
se caracteriza por el hecho de que la segunda cémara o
de aspiracién de aire exterior va dotada eventualmente
de un material filtrante para eliminar las impurezas de
aquel aire.

3., Aparato para adaptar los motores de gasolina
pare funcionamiento con petréleo u otros combustibles
menos voldtiles, segin las reivindicaciones 1 y 2, que
se caracteriza por el hecho de gue va provisto de una
vdlvula que permite dirigir a voluntad los gases de es-
cape directamente al exterior, para funcionamiento del
motor normalmente con gasolina.

4. Aparato para adaptar los motores de gasolina
para funcionamiento con petréleo u otros combustibles

menos voldtiles.



Todo ello segin queda descrito y reivindicado
en la'presente memoria que consta de siete hojas folia-
das, escritas por una sola cara.

Barcelona, a 31 de marzo de 1953,

INDUSTRIAS FITA, S. A.
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